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Segelflygverksamheten 2004 SEGELFLYGET
Segelflygets arsrapport 7

Denna sammanstallning bygger pa klubbarnas
rapporter och avser verksamheten under tiden
2003-10-01--2004-09-30.

Vadermassigt var sdsongen 2004 den samsta pa
manga ar, vilket ocksa aterspeglas i verksamhe-
ten.

De mest aktiva klubbarna

Under 2004 flogs det i de svenska segelflygklubbarna ca
33 000 timmar under ca 52 000 flygningar. 9 klubbar har
under aret flugit mer &n 1000 timmar. Eskilstuna FK och
Stockholms SFK é&r, som vanligt, landets i sidrklass mest
aktiva klubbar. De mest aktiva klubbarna vad giller
flygtidsuttag under 2004 framgar av tabell 1. Notera
dock att ett hogt flygtidsuttag inte dr detsamma som en
sund och livskraftig klubb! Manga mindre klubbar &r
mycket aktiva men flyger av naturliga skél ej lika mycket
som de stora klubbarna.

Tabell 1. De klubbar som flugit mest
(hours and launches in the largest clubs)

klubb tim Flygn
Eskilstuna FK 2 840 2 830
Stockholms SFK 2221 2521
Goteborgs SFK 1538 1 945
Borés SFK 1477 2323
Orebro SFK 1324 1045
Jonkdpings SFK 1259 1 686
Uppsala FK 1236 2122
Herrljunga FK 1210 1756
Linkopings SFK 1050 1502
Alvsby FK 970 988

De klubbar som producerat mest strackflygning framgér
av tabell 2. Strackflygningsverksamheten dr den del av
verksamheten som &r mest vdderberoende vilket forklarar
nedgangen. Antalet rapporterade strickflygningar ar 2
244 under 400 238 km, i genomsnitt 178 km/flygning.
Under 2003 var antalet 2 211 och 431 325 km (195
km/flygning).

Tabell 2. Klubbar med flest strackflygningar
(Clubs with most cross-country km)

klubb Km antal
Eskilstuna FK 42 522 196
Orebro SFK 39 454 171
Stockholms SFK 32097 199
Goteborgs SFK 20 856 85
Torsby FK 19 253 72
Landskrona FK 16 240 63
Uppsala FK 15 940 71
Arboga FK 15490 62
Siljansnis FK 14 650 203
Visterds SFK 14 602 68
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Diagram 1. Strackflygningar 1995-2004
(Cross-country flights 1995-2004, km and
number of flights)

Rapporten &r sammanstélld av
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Antalet rapporterade strickflygkilometrar och flygningar
under den gangna 10-arsperioden framgar av diagram 1.
Diagram 2 visar antalet strackflygningar per 1000 flyg-
ningar. Totalt sett ar strackflygningsverksamheten rela-
tivt sett mycket hog.
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Diagram 2. Antalet strackflygningar per
1000 flygningar 1995-2004 (number of XC
flights per 1000 flights 1995-2004)

Strickflygningarna ékar

Utbildning i klubbarna

Under 2004 har klubbarna utbildat 136 C-diplom, 139 S-
cert, 34 strackflygningstillstind, 16 IMC-tillstand, 33
AVA- (grund)- och 14 AVA (fortsidttning)-tillstand.
2004-09-30 var 227 elever under utbildning till S-cert,
vilket 4r en minskning med drygt 100 elever jamfort med
foregéende ar.

Under aret erdvrades 9 silver-C, 1 guld-C men inget dia-
mant-C.

Utbildningen har minskat under manga ar. 1972 utbil-
dades 6ver 700 C-diplom och mer &n 400 S-cert. Den
minskade utbildningen &dr f n Segelflygets storsta pro-
blem. Det dr nodvéndigt att klubbarna okar sin utbild-
ning for att trygga den framtida atervéxten inom segel-
flyget.
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Klubbarna rapporterar att 279 segelflygldrare och 62
instruktorer har tjanstgjort under 2004. Under 2003 var
motsvarande siffror 298 resp 80.

Tillgangen péd bade larare/instruktorer och skolflygplan
ar god. Resurser att utbilda fler segelflygare finns alltsa!

De klubbar, som utbildat flest S-cert och C-diplom
framgér av tabell 3.

Tabell 3. De mest aktiva utbildningsklubbarna

(Issued C-badges and gliding licenses in the most

active clubs)

klubb

Stockholm SFK
Boras SFK
Goteborgs SFK
Eskilstuna FK
Ludvika SFK
Uppsala FK
Ljungbyheds FK
Landskrona FK
Orebro SFK
Herrljunga FK
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Diagram 3. Antalet utbildade C-diplom
och S-cert 1995-2004 (C-badges and
gliding licenses issued 1995-2004)

Allebergs DG-1000 pa isen i Vagd under SVEDANOR kursen
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Flygtid och antal flygningar
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Diagram 4. Antalet Strack-, IMC- och
AVA-tillstand 1995-2004 (XC-, IMC- and
aerobatic-ratings issued 1995-2004)

Medlemmar i klubbarna

Klubbarna rapporterar ca 4 528 medlemmar (2003 4 997
medlemmar). Av dessa dr ca 2 449 aktiva segelflygare
(2003 2 466 aktiva). 368 av dessa &r aktiva strackflygare,
vilket motsvarar 15% av de aktiva. Av medlemmarna ar
81 kvinnor (2003 292), vilket motsvarar 1.8% av det
totala medlemsantalet — en kraftig nedgédng sedan aret
innan.

Medlemsutvecklingen under den senaste 10-arsperioden
framgér av diagram 5. Utvecklingen &r orovickande -
klubbarna har forlorat hélften av sina aktiva medlemmar
sedan mitten av 80-talet. Medlemsantalet &r dock mycket
osdkert. Enligt forbundets rostlingd &r antalet aktiva
medlemmar 2775. Aterigen brister det i klubb-arnas
rapportering.

Antalet utfdrdade FAl-sportlicenser var under aret 896.
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Diagram 5. Antalet medlemmar 1995-2004
(members 1995-2004, total and active)
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Den rapporterade totala flygtiden under 2004 var 33 335
timmar och 52 165 flygningar. Motsvarande siffror for
2003 var 36 381 timmar och 56 082 flygningar. Séledes
en minskning av flygtiden med 8.4%. Flygtiden under
utbildning var 6 235 timmar och antalet skolflygningar
var 17 633 (2003: 7 846 timmar och 18 297 skolflyg-
ningar).

Flygtid och antal flygningar fordelar sig pa flygplankate-
gori enligt tabell 4. Diagram 6-8 visar flygtid, flygningar
och flygtid under utbildning den senaste 10-arsperioden.

Tabell 4. Flygtid och antal flygningar fordelat pa
flygplanskategori (Hours and launches. Bergfalke,
motorgliders, two-seaters and single-seaters)

Bergfalke | Motorsfpl | Ovriga EK

T™MG DKsfpl sfpl
Antal fpl 45 65 82 256
Flygn 4593 19291 18236| 10174
Flygtid 1879 7 059 9850| 14454

Observera att flygtiderna ej stimmer med totala antalet
timmar. Anledningen dr att klubbarna ej rapporterat
flygplan trots att de flugit
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Diagram 6. Flygtiden 1995-2004
(flying hours 1995-2004)
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Flygplanens utnyttjande
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Diagram 10. Antalet flygningar per flyg-
plankategori 1995-2004 (No of launches
per glider category 1995-2004)
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flygplanstyp antal | total totalt medel | Medel
100% i drift | flygtid | antal vérde vérde
90% 4+ MSFPL flygn flygtid | antal
80% P—— flygn
70% T ASW22 1 46 16 46 16
600/0 T EK
50% + ASW24 5 224 187 45 37
Wy 00—~ ] ASW27 3 217 68 72 23
30% +
20% 4 DK Bergfalke II/55 | 12 320 689 27 57
0%+ Begmke — T—— Bergfalke Ill 23 [1104 |2013 |48 127
0% —
95 96 97 98 99 20002001 2002 2003 2004 Bergfalke IV 12 462 | 1004 |39 84
Bergfalke 11/55M | 1 12 22 12 22
Diagram 11. Procentuell fordelning av Blanik 3 87 131 29 44
flygtiden mellan motorseglare MSFPL),
. — o . Cobra 2 12 8 6 4
ensitsare (EK), 6vriga tvasitsare (DK)
och Bergfalke 1995-2004 (Distribution of DG-100/101 3 83 90 28 30
flight time between motorgliders (MSFPL), DG-300/303 6 462 475 77 79
single seaters (EK), two seaters (DK) and
Bergfalke 1995-2004) DG-500/505 8 1289 | 2294 161 287
DG-600 2 117 63 58 32
DG-600M 1 11 6 11 6
DG-800B 1 42 18 42 18
100%
DG-1000S 3 631 1032 | 210 344
80% + MSFPL Discus 14 1420 | 1005 101 72
\’—\N Discus 2 2 289 126 145 63
60% + EK
Discus 2T 2 195 66 98 33
40% + Discus bT 1 26 13 26 13
DK
Duo-Discus 3 614 500 205 167
20% F
Duo-Discus T |3 416 264 139 88
Bergfalke
0% Fox 1 10 33 10 33
95 97 99 2001 2003 Foka 3 35 46 12 15
G103 Twin-Astir | 21 2408 | 5094 115 242
Diagram 12. Procentuell férdelning av flygningar G103 Twin IlISL | 2 161 101 80 50
1995-2004 Genesis 1 83 23 83 23
(Distribution of flights 1995-2004) Glasfligel 304 | 4 138 ) 25 16
Grob G109 8 1308 | 2965 164 371
Nedanstaende tabell (i alfabetisk ordning) visar flygtid
. .. ( g) e Grunau Baby 2 2 4 23 2
och flygningar for alla flygplantyper.
H301 Libelle 1 32 15 32 15
flygplanstyp Antal | total totalt [ medel |medel Dimona 2 251 672 126 336
i drift ﬂygtid antal varde virde Supel’ Dimona 8 1292 4398 162 550
flygn flygtid | antal
flygn 1S28B2 1 51 161 51 161
304C 1 98 75 98 75 1S28M2 2 147 394 74 197
ASH26E 1 151 75 151 75 Jantar Std 6 391 170 65 28
ASH25 2 296 138 148 69 Jantar Std 2 &3 |7 146 62 21 9
ASK21 16 2898 | 6636 181 415 Janus B & C 5 448 576 90 115
Astir (G102) 20 1236 [ 1272 62 64 K8B 16 294 327 18 20
ASW15 2 56 27 28 14 Ka6CR 10 274 241 27 24
ASW19 4 162 129 40 32 KaBE 1 13 23 13 23
ASW20 5 242 85 48 17
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flygplanstyp antal | total totalt medel | Medel
i drift | flygtid | antal vérde vérde
flygn flygtid | antal
flygn
Kestrel 1 13 5 13 5
Kestrel 19 1 14 12 10 4
L13 Vivat 1 125 195 125 195
L-Spatz 1 7 6 7 6
LS1-f 7 487 208 70 30
LS3 7 457 266 65 38
LS4 14 1068 788 76 56
LS6 10 686 388 69 39
LS7 5 520 326 104 65
LS8 12 1411 877 118 73
Marianne 2 234 336 117 168
Mini-Nimbus 2 96 49 48 25
Monerai 2 23 22 12 11
Mosquito 1 31 12 312 12
Nimbus 2C 2 83 42 42 21
Olympia 1 21 24 21 24
Pegase 3 155 127 52 42
Phoebus A 1 8 6 8 6
PIK20 4 85 77 21 19
PIK20E 2 58 41 29 20
Pilatus B4 9 302 610 33 68
Pirat 4 61 58 15 15
Puchacz 4 339 911 85 228
PW-5 2 59 59 30 30
RF-4 1 50 35 50 35
RF-5 2 135 253 68 127
Salto 1 8 15 8 15
Samburo 1 154 682 154 682
SF25 34 3130 8564 92 252
SF26 2 20 15 10 8
SF27A 1 17 18 17 18
SF28 2 100 247 50 124
SF34 2 67 142 34 71
SG38 1 1 30 1 30
Slingsby T21 3 6 27 2 9
Slingsby T31 1 7 12 7 12
Slingsby T61 2 335 830 168 415
Specht 1 3 3 3 3
Speed Astir 1 6 9 6 9
Std Cirrus 6 283 138 47 23
flygplantyp antal | total totalt medel | Medel
i drift | flygtid | antal varde | virde
flygn flygtid | antal

flygn

SZD-25A Lis 1 12 14 12 14
Taifun 1 20 34 20 34
Vasama 3 35 23 12 8
Ventus, C 8 481 268 60 34
Ventus 2 6 565 172 94 29
Ventus CM 1 78 24 78 24
Ventus 2CM 3 206 76 69 25
Ventus CT 1 128 37 128 37
Windex 1200 2 129 245 65 122

I ovanstdende sammanstéllning har endast medtagits de
flygplan som enligt klubbarnas rapporter flugits under
aret. Totalt har 448 segelflygplan utnyttjats. Av dessa &r
45 Bergfalke, 65 motorseglare (TMG), 82 6vriga DK-
flygplan samt 256 ensitsiga segelflygplan. Klubbarna
anméler dessutom att en méngd flygplan ej flugits under
aret. Den genomsnittliga flygtiden, rdknat pa samtliga
rapporterade flygplan, dr 74 timmar och 116 flygningar

(2003 var siffrorna 82 timmar och 134 flygningar).

De mest utnyttjade flygplanen

Tabell 5. De mest flugna segelflygplanen (The

most flown gliders)
Reg Typ

UKH ASK21
UNP DG-1000S
ULI DG-500T
ULP Duo-Discus
UNL ASK21
UMY DG-1000S
ULK DG-500T
UMD Twin III
UFY ASK21
URI  Duo-Discus
UGI Discus
UNK ASK21
UMP ASK21
UGC ASH25
UIF  DG-500T
UND DG-500T
UMZ ASK21
UNG LS8

UMN ASK21
TZN Twin Il

Klubb

Stockholms SFK

Alleberg

Eskilstuna FK
Uppsala FK

Boras SFK

Goteborgs SFK
Herrljunga FK
Jonskopings SFK
Eskilstuna FK
Stockholms SFK
Eskilstuna FK
Eskilstuna FK
Eskilstuna FK

Boras SFK
Boras SFK

Sollefted SFK
Goteborgs SFK
Falbygdens FK
Herrljunga FK

Tim
383
332
250
246
241
240
231
229
225
221
221
218
218
217
208
207
202
202
200
191

Flygn
609
520
401
211
579
426
353
418
438
176
149
504
484
111
419
395
372
146
799
382

Den genomsnittliga flygtiden for dessa 20 flygplan &r
223 timmar. For 2002 var motsvarande siffra 233 tim.
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Tabell 6. De mest flugna motorsegelflygplanen Flygsékerhet

(TMG) =

(The most flown motorgliders)

Reg Typ klubb tim  flygn Under aret intrdffadel7 fall som klassats som haveri.
TUU SF25C Jonkopings SFK 276 619

UuCDh G109 Boréds SFK 275 578 Dessvirre intrédffade ett fatalt haveri under aret.

UAL G109B Halle-Hunneberg 267 770

UDG  Super Dimona Skdvde FK 265 987 De flesta av arets haverier har intraffat vid landning, det
UAO Gl109B Falbygdens FK 247 421 ar olyckor som har med faktorer som minuslandning,
UCZ Super Dimona Herrljunga 222 584 hard séttning, galopp i landningen, propeller i mark,
T™MD Té61 Eskilstuna FK 214 497 utelandning och groundloop i samband med landning.
TSB  SF25C Katrineholms FK 212 423

UBV SF25C Hissleholms FK 207 665 I nagra fall har faltférhallanden varit bidragande eller t o
UBN SF25B Umed SFK 204 456 m orsak till haveri, det kan vara flygfaltsyta som varit

under reparation, hinder i form av banmarkeringar, allt

o ] for langt gris eller mjuk filtyta. Aven vidret kan ha

Den genomsnittliga flygtiden for dessa 10 motorseglare paverkat utgéngen i nigra fall, hir rér det sig om olika
ar 239 timmar. For 2003 var siffran 248 tim faktorer som kraftig vind, turbulens eller nederbérd.

Flera av utelandningarna under &ret har varit forcerade

Tabell 7. D Iflygpl flugi
abe e segelflygplan som flugit mest utelandningar, med det menas att sjdlva beslutet for

stracka (gliders with most flown XC km)

Reg Typ Kklubb km antal landningeon? planeri?ge? ogh gengmférande har skett med
UOC  Ventus 2 Eskilstuna FK 9260 34 mycket dalig framforhallning. Vissa av fallen har faktisk
tid for planering funnits men ej nyttjats av olika
UTY Ventus2CM Torsby FK 8 840 31 anledningar.
UTZ Ventus CT Goteborgs SFK 8 390 30
UGC ASH25 Eskilstuna FK 8 281 32 Utelandningshaverierna fortsitter att ligga pa en ganska
UTA Discus 2T Orebro SFK 8 160 34 hog niva och det &r viktigt att vi fortsétter att jobba med
UPC Vents2B  Stockhoms SEK 7400 34  Attfénerdessa
UNZ  Discus 2 Orebro SFK 6020 26 Personskador 2004 2003 2002 2001
UTC ASW27 Landskrona FK 6 005 22 Fatala 1 0 1 0
D- ASH25E Falbygdens DK 5 760 19 Allvarliga 0 0 1 1
KNBY Lindrigal 4 1 3
UTT Discus 2 Torsby FK 5694 22
Materielskador 2004 2003 2002 2001
. . . . Totalhaveri 1 0 1 2
I diagram 13 visas flygtiden per aktiv medlem under Omfattande 7 7 7 4
1995-2004. Begrinsade 7 7 8 12
Propeller 2 1 3 0
20
18 Typ av flygning 2004 2003 2002 2001
16 S AFT 9 7 8 6
14 4 N\ -~ Tthng 1 3 2 2
12070 NI e s 9 RST 1 3 2 3
0 o DK-skolning 2 0 5 4
8 EK-skolning 4 2 1 2
° Faktorer 2004 2003 2002 2001
4 Utelandning 6 5 6 9
2 Ground-loop 5 5 4 3
0 Hérd landning 3 2 4 6
95 96 97 98 99 2000 2001 2002 2003 2004 Minus-landning 3 4 3 1
Stall/spinn 0 0 0 1
Diagram 13. Flygtid per aktiv medlem 1995-2004 Faltforhallanden 3 3 2 1

(flying time per active member 1995-2004)

Antalet haverier/tillbud under den senaste 10-arsperioden
redovisas i tabell 14.
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Diagram 14. Antalet haverier 1995-2004
(number of accidents 1995-2005)

Antalet haverier per 1000 flygningar visas i tabell
15.
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Diagram 15. Haverifrekvensen per 100 flyg-
ningar 1995-2004 (rarte of accidents per 1000
flights 1995-2004)

Personskador redovisas i diagram 16. I genomsnitt dr
personskadefrekvensen, d v s antalet flygningar per
personskada 20 500. Segelflygets vision &r att ingen
ska skada sig vid utdvandet av segelflygning.
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Diagram 16. Personskador 1995-2004 (num-
ber of injuries 1995-2004)

Vi har med érets haverier en 6kad trend i haverifrekvens
och flera av haverier har varit ganska dramatiska med
omfattande materielskador. Med ett fatalt haveri i stati-
stiken sa kdnns aret 2004 nagot som vi nu vill ldgga oss
bakom. Dock maéste vi hjélpas at och kdmpa vidare for
att kunna flyga sdkert i framtiden och uppfylla vara
kvalitetsmél. Alla haverier med personskador &r oac-
ceptabla och flygsédkerhetsarbetet med forebyggande
atgdrder maste aktivt fortséttas. Vi maste alla géra en
insats for att f4 trenden i haverifrekvens och antalet
haverier att minska.

I manga fall dr det tydligt att den direkta orsaken har med
oskicklighet att gora, dalig flygtrim, lag erfarenhet,
felaktiga beslut etc. Piloten ir ju alltid ndrmast ett haveri!
(Primart sa stimmer detta och kunde vi ldra oss av alla
olika typfall sa skulle nog haverierna minskas.) For att
bli en béttre pilot krdvs 6kad kunskap och mer trianing,
dvs. att vara aktiv och flyga s& mycket att man kan
utvecklas, men detta 16ser inte helt orsaken till varfor det
intréffar haverier. Genom att anvinda denna forklaring
sd tror manga att problemet &r 16st, men s dr det i manga
fall inte. Det finns normalt en djupare orsak bakom.

Vi har forcerade utelandningar med bakomliggande
orsaker som att flygplanet saknar transportvagn, att landa
ute dr inte accepterat i klubben , grupptryck pa att ge sig
ut att flyga utan att planerat flygningen etc.

Vi har incidenter dir faltforhallanden bidragit till have-
rier, tex. piloten som groundloopade vid landning pa
hemmafilt. Oskicklighet? Ja, kanske!, men for piloten
upplevdes situationen som normal och dennas ambition
var sjélvfallet att gora en bra landning tills att...

Déa var bakomliggande orsaker som undermaélig skotsel
av filtet, dalig grasklippning, stérande banmarkeringar,
nagot som i hogsta grad bidrog till utgéngen.

Utelandningshaverierna fortsétter att ligga pa en ganska
hog nivé och det ar viktigt att vi fortsétter att jobba med
att fa ner dessa. Det som ar mérklig ar att piloter med
stor erfarenhet missar klassiska sjalvklarheter som att
avbryta i tid, vélja landningsbara filt, genomf6ra korrekt
landningsvarv, anvinda broms ritt osv. Hir méste vi ha



kunskap och aktuell erfarenhet av utelandningar for att
utvecklas, vilket fas av utbildning och tréning.

Segelflygets centrala verk-
samhet

Rapporten avser tiden jan-dec 2004

Segelflygets styrelse

Under 2004 har foljande personer ingatt i styrelsen for
Svenska Segelflygforbundet (suppleanter inom parentes):

ordférande: Robert Danewid, Malmo

vice ordforande: Christer Hard af Segerstad, Sthim
ledamoter: Teresa Toivonen, Eskilstuna
Regionrepresentanter:

Peter Holm

(Leif Nilsson, Kévlinge)
Martin Ekdahl, Herrljunga
(vakant)

Magnus Forslund, Stockholm
(Mika Saving, Visteras)
Kenneth Hensner, Motala
(Jonas Lovgren)

Bo Vikstrom, Alvsyn
(Mikael Karlsson)

sOdra regionen:
véstra regionen:
Ostra regionen:
mellersta regionen:
norra regionen

I styrelsens AU har Robert Danewid, Christer Hard af
Segerstad, segelflyginspektdren och chefsinstruktdren
ingatt. Robert Danewid har fungerat som “foretagsle-
dare” medan Christer Hard af Segerstad har fungerat som
forbundskassor.

Styrelsen har under aret haft tva protokollférda moten

medan AU haft ett protokollfért mote. Det mesta av
styrelsens kommunikation sker via e-post.
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Personal

Under aret bestod Segelflygets personal av nedanstidende
personer (omfattningen av tjdnsterna &r 100% dér ej
annat angives).

Forbundets verkstillande ledning har utovats av Robert
Danewid, Christer Hard af Segerstad och Henrik Svens-
son

Tillsynskontoret:
Segelflyginspektor
Assistent

Henrik Svensson
Ann-Lis Olsson

Allebergskontoret:

Chefsinstruktor Anders Blom

Teknisk chef Mikael Larsson (25%)

klubbsupport Anders Haglund

Forséljning/adm Maria Karlsson

Ekonomiassistent ~ Annbritt Bergsten (sjukskriven)
Vikarie Sven-Olof Nilsson

Forvaltare Tore Bertilsson

SELKO

Under aret har Robert Danewid, Christer Engdahl och
Jan-Eric Olsson ingatt i Segelflygets luftrumskommitté,
SELKO.

Tillgangen till luftrum beddms som relativt god. Arbetet
har koncentrerats till att noga folja utvecklingen i Europa

och via EGU deltaga i det europeiska luftrumsarbetet.

Robert Danewid ingar i EGU:s airspace group.

Tavlingskommittén - TK

Teresa Toivonen har lett TK:s arbete och utser sjélv vid
behov Ovriga funktiondrer. Landslagstrinare under aret
var Mika Saving.

Tidningen Segelflygsport

Segelflygsport har under aret utkommit med fyra num-
mer. Redaktor dr Lennart Stahlfors och Robert Axelsson
ar ansvarig utgivare. Dessutom har Gosta Arvastson och
Robert Danewid ingatt i redaktionskommittén.

Utbildningsgruppen

Utbildningsgruppen bestar av Torleif Hiort (ordforande),
Anders Blom (verkstdllande ledamot) och Henrik
Svensson. Sakari Havbrandt adjungeras till gruppen.

Arets arbetsuppgifter har bl a varit en fortsatt dversyn av
teoriutbildningen till S-cert, samt arbete med att ta fram
ett kompendium for motorseglarutbildningen.



Representation
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Flygsakerhetsmannen

Goran Ax, har varit Segelflygets representant i Flyg-
sportforbundets styrelse (Magnus Lindvall, Eskilstuna &r
suppleant)

Goran Ax var svensk representant i IGC (FAI Interna-
tional Gliding Commission) och Robert Danewid var
"alternate delegate" i samma organ.

Robert Danewid é&r svensk delegat i European Gliding
Union.

Under éret avgick Sakari Havbrandt som ordférande i
OSTIV Training and Safety Panel.

Vid det 32:a nordiska segelflygmétet i Elverum, Norge i
september manad representerades forbundet av Robert
Danewid, Christer Hard af Segerstad och Anders Blom.

Tillsynskontoret
Tillsynskontoret leds av segelflyginspektor Henrik
Svensson

Under aret har kontoret utfirdat 9 larar- och 7 instruk-
torsbevis, 8 tekniker och 10 motorsegelflygteknikerbevis,
forlangt 197 teknikerbevis och fornyat 105 luftvér-
dighetsbevis samt utfirdat 9 nya. Vidare har kontoret
utrett 16 haverier.

Besiktningsingenjorerna

Segelflygets besiktningsingenjorer har till uppgift att bl a
utfora besiktning av flygmaterielen i flygklubbarna.
Under aret har 21 klubbar haft besiktning av flera eller
enstaka flygplan. I regel genomfors dessa tillsammans
med verksamhetskontrollerna.

32 segelflygplan har besiktigats varav 3 var exportbe-
siktningar.

Besiktningsingenjorerna ér:
Kurt Svensson
Bengt Aronsson
Mikael Larsson
Lars Eliasson
Hans-Erik Jansson
Torleif Hiort
Hakan Ljungberg
Rolf Lundberg
Lars-Inge Nilsson
Sakari Havbrandt
Ingemar Brottare
Kjell-Ake Nilsson

Segelflygets flygsdkerhetsman har till uppgift att leda
flygsékerhetsarbetet i regionerna, att informera klub-
barna samt att vid behov bitrdda Segelflygets tillsyns-
kontor vid haveriutredningar. 4 klubbkonferenser
"Storta 3" har genomf6rts. Verksamhetskontroll har
utforts i 15 klubbar.

Under éaret har ett arbetsmote tillsammans med besikt-
ningsingenjorerna genomforts.

Flygsékerhetsménnen ér:
Sodra regionen: Christer Engdal
Bo Forsberg
Mattias Johansson
Bengt Aronsson
Anders Blom
Mikael Larsson
Henrik Svensson
Johan Hansson
Per Christofferson
Hans-Eric Jansson
Torleif Hiort
Rune Ingman
Lars Jonsson
Stefan Oebius
Enno Jacobsson
Sakari Havbrandt
Ake Carlsson
Roger Claesson

Vistra regionen:

Mellersta regionen

Ostra regionen:

Norra regionen:

thetskontroll hos Landskrona FK

Centrala flygkurser pa Alleberg

72 elever har deltagit i de olika flygkurserna. Under aret
har foljande kurser anordnats; en ATS-kurs med 9
deltagare, tvd AVA-kurser med totalt 8 elever en IMC
kurs med 9 elever. En instruktdrskurs, grund och en
fortséttnings/lararkurs. Totalt har det utbildats 7
instruktérer och 9 ldrare. Det dr négot fler &n forra aret
men detta skall ses med bakgrunden att 2003 var ett av
de sdmsta &ren pd mycket linge. Samarbetet med FVRF
och FV har fortsatt med livlig kursverksamhet pa
Alleberg. Tva kurser har genomforts med 30



Flygvapenungdomar. Verksamheten har fungerat utméarkt
mycket tack vara det eminenta samarbetet som har
etablerats mellan Segelflyget och F7:s frivilligavdelning.

Segelflyget har under éret dgt f6ljande flygplan:

SE-UNP DG-1000S
SE-UNC ASK 21
SE-THC Bergfalke 111
SE-THG Bergfalke 111
SE-TEY Bergfalke II1

Under icke kurstid har Segelflygets flygplan statt till
klubbarnas forfogande. Hér skall ndimnas att DG-1000S
har flugit hela 332 tim och 520 starter, varav 85 % ute i
landets klubbar.

Flygtiden vid Allebergsskolan uppgick till 401 tim och
991 starter (att jamforas med 330 tim och 826starter un-
der 2003).

Ava-kurs pé Alleberg

Tekniska kontoret

Tekniska kontoret leds av Mikael Larsson som jobbar
25%. Till sin hjélp har han Anders Haglund som under
Mikaels ledning stottar med tekniska fragor. Mikael har
tillsammans med Henrik Svensson, Alrik Andersson,
Tomas Pyls, Mats Modigh, Anders Haglund, Bengt
Aronsson och Hakan Ljungberg utbildat 9 st tekniker, 16
elever har genomgétt arstillsynskurs, 12 motortekniker
SSG/SLG samt 14 Motortekniker TMG. Kurserna har i
ar dven haft deltagare fran Norge.

Mayas shop

Ansvarig for Allebergs forsiljning dr Maria "Maya"
Karlsson. Forsiljningen drives under namnet "Mayas
shop".
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Allebergsanlég_gningen

Forvaltare Tore Bertilsson har ansvaret for Allebergs-
anldggningen.

Under éret har skolexpeditionen som &dven kallas for
Klevas Bar fétt en ansiktslyftning. Dels har ett nytt kok
installerats for att gora det mojligt for instruktorer och
larare pa kurserna att ha sjdlvhushéllning, dels har
”Stahlfors gamla kontor” byggts om till ett konferensrum
som har fatt namnet Stalisrummet.

Gamla hangaren som idag inrymmer museet har fatt ny
beklddnad pa portarna i sodra dnden. Detta arbete har
gjort i samarbete med SVS och framforallt Bertil
Johansson som dgnade sin 75 &rsdag &t att fardigstilla
dessa portar.

Under éaret har restaurangen drivits av Gerth Bragna fran
Falkdping. Han har péd ett fortjanstfullt sétt hojt
standarden bade lokaler och mat varfor Alleberg Cafe
och Resturang har blivit ett begrepp pa Falbygden.

SVEDANOR

Under 2004 genomfordes tva SVEDANOR kurser. En
AVA kurs samt en IMC kurs pa Alleberg. Kurserna #r ett
samarbete med norska och danska segelflyget.
Segelflygare frin Danmark och Sverige deltog.

Totalt genomfordes sex SVEDANOR kurser under 2004.
Kurserna samlade 41 elever (6 danska, 18 norska och 16
svenska och en islédndsk segelflygare). 4 danska, 7 norska
och 6 svenska instruktorer deltog i kurserna.

Segelflygets Dag 14 augusti

29 klubbar deltog i denna aktivitet och totalt rapporteras
att man gjorde 529 flygningar.

Segelflyget pa Internet

Segelflygets hemsida med adress www.segelflyget.se ar
mycket vélbesokt. Fler och fler ldnkar har kopplats till
hemsidan.

Ansvarig for hemsidan - webmaster - dr Christer Hard af
Segerstad.

Miljéfragor

Lars Pettersson, Falkoping, &r forbundets miljdansvarige.

Under aret har Segelflyget slutfort flera av atgérderna i
Allebergs miljdplan.



Ett ndra samarbete med Riikka Vilkuna, som dr ansvarig
for miljofragorna inom Flygsportforbundet har inletts
under aret. Bl a har Riikka en egen spalt i Segelflygsport
dér hon diskuterar miljofragor.

Allebergs Segelflygmuseum

Museet hade under aret ca 1 630 besdkande, Vilket ar ca
200 fler dn forra aret. De kom ocksa fran olika linder
och virldsdelar. Under éaret har den ekonomiska situa-
tionen ljusnat och det ser ut som att museets ekonomi
ater ar pa fotter. Under sommarmanaderna har SVS
medlemmar statt for guidningarna i museet, under lag-
sdsong 1 borjan och slutet har dven segelflygets personal
bistétt vid bokade besok.

Till museiverksamheten far man rikna startbryggan.
Under sommaren genomfordes flera forsok till starter
fran bryggan men vid varje tillfélle s& satte vadret stopp
for forsoken med en envis Ostlig vind.

Flygande Veteraner kom traditionsenligt med sin DC3:a
och besokte museet.

Verksamheten vid museet har under aret priglats av ett
gott samarbete mellan de tre inblandade parterna Falko-
pings Kommun, Svenska Segelflygforbundet samt Se-
gelflygets Veteransillskap. Vért att nimnas i samman-
hanget ar ordférande i Segelflygmuseestiftelsen Lars-
Erik Kullenvall samt Stiftelsens verkstéllande ledamot
Rolf Algotsson som bada har lagt ner ett avsevért arbete
pa att fa verksamheten att flyta pd pé ett bra sétt.

Tévﬁngar

Resultat fran érets tévlingar har redovisats 1
Segelflygsport. Hiar nedan foljer ett sammandrag.

Svensk TC under VM far dven representera drets vider
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