L_

“ETT INFORMATIONSBLAD FRAN SVENSKA SKARMFLYGFORBUNDE

NUMMER 4 - 1992

)

Ny utbildningsplan

Arbetet med viar nyva uthildning dr
i stort sett klart Fastlagt dr an det
fran och med 930101 kommer at
uthilcdningsstes
licensgrader steg 1,
steg 2 och steg 3) inom skiirm-
fHygsporten i Sverige.
ull detta dr at vi anser och har
fowrstiam fran dvriga ldnder Caktiva
inom skiirmflyvg), an wibildnings
nivin héjas, Aven vara
instruktérer  har  haft - mveket
asikter om den nva uibildnings-
planen, och det ir bra.

Den forsta licensgraden,
innebiir
ezen hand

finnas < eller

(elevlicens.,

Bakgrunden

ITHELS

elev
licens ("student licence”),

princip att man fir
Far utféra backglidningar 1 Sverige.
For Okande licensgrad minskar
begrinsningarna  och  befogen
heterna  dkar.  For higre
licensgrad maste man tillbaka dll
en instruktor for en ny "duvning”.

virje

Pa sa siin kan instruktdren riina
till eventella felakiigheter och
piloten kan 4 svar pa frigor som
dykt upp. T och med aun man har
vissa mdijligheter som innehavare
av elevlicens och i viss min steg 1
flyga
inseende av en

over-
sreg 2

under
minst

licens, an
licensinnehavare, kommer ocksa
et dkat ansvar an liggas pa
klubbarna. Fér anm i de nvur-
piloterna an
flyga, maste klubben arrangera
impliga aktiviteter dir  erfama
piloter deltar, Jag dr dvertygad om
ait deta kommer att ses mycker
positivt av den nve piloten.

Den nya  wibildningsplanen
giller i detalj fiir alla som pabdrjar

Bilclade fortsdina

en elevlicensutbildning frin och

med 930101, For de som har

pabdrjat en steg 1 uibildning fore
innchar en licens
den uthild-
ningsplanen i detalj fran 940101,
Det betyder bland annat ant en
innehavare av en steg 1 licens
iclag har hela néista dr pa sig att ta
en steg 2 licens, [Or an [ fAyga
utcmlands e hand efter
940101,

arsskiltet eller

1992,  giller nyi

egen

De 6vergangsregler
som gdller ar féljande:

Eonverering av licensgrad

De  som  har  pabigar  sin
uthildning senast 921231, eller har
steg 2 eller en steg 3
st 921231, far
(steg 1,
steg 3 0 der nya

en osteg 1,
licens godkind se
motsvarande licensgrader
steg 2
systemel.  De  begriinsningar/be-
fogenheter enligt den nya uthild

resp.

ningsplancen giller endast de som
pabdrjar sin  elevlicensutbildning
frin och med 930101, Fér dvriga
giiller under 1993 de
finns idag., Frin och med 940101
giller de
heter enligt den nya wibildnings
planen

regler som

begrinsningar/befogen-

alla piloter med svensk
skiirmflyglicens.

Hiining av licensgrad

De som har pabdrar sin uthild-
ning senast 921231, eller har en

steg 1 oeller en sweg 2 licens

godlkiind  senast 921231, Lo
- : L g wr | i

genomgid  whildning  enligt 1992

ars uthildningsplan e hijning ay
Detra iir mdijligt an
till och med 931231,

licensgrad,
goenomlira

dvs alla examinationskraven enligt
dagens skall upp-
fvllda senast detta datum,
Elevlicensen dr [fastslagen |
sin helhet. Av dvriga licensgrader

syslem VLT

aterstir ltsa bland annat hur

klassningen av  skiirmar  skall
kopplas till licensgrader. Anled-

ant det pagar diskus
europaniva om el
gemensamt klassningssystem. Till
arsskiftet  skall uthilel
ningsplanen vara helr fastlagd. S
hiir langt kan vi dock siiga an
man far flvga en klass A eller en
klass B skiirm med en elevlicens

ningen dr
sioner - pa

den nya

eller en steg 1 licens och en klass
C skiirm med steg 2 licens under
1993, Hur den svenska  nva
klassningen bedoms, beskrivs pa

annat stille i "Skiirmorycket". Den
nya  klassningen  géiller  fran
arsskifter.

Den stora forindringen dra-

och
de nva piloter som uthildas under
niista Aar. Vi har licens idag
1993 hja
sin licensgrad till den nivin som
mtsvarar  dagens  befogenheter
begrinsningar. Dt
sagr goras pa 2 s
antingen  enligt

cller  enligt den  nyva
ningsplanen. Tag kontakt med en
instruktiir och diskutera vad som

bar frimst vira instrukiérer
SOHT

bér plancra an under

kan som
1993,
Sysiem
uthildl-

At under
dagens

dr Eimpligast Gfr antagningskraven
bland annat).

Den nyva  uthildningsplanen
beskrivs i detalj pa annat stille i
"Skirmitrycket”,

USKA. Ekdall, A Meagnerfelt



Ny féreslagen utbildningsplan (v. 1.04)

Elevlicens

Kurs:

minimum 3 dagar varav minst 3
Myvadagar.

Uthildningsmal: enligt dagens steg 1 licens (nagot

Teorikrav:

Prakiik:

Examinakrav:

Befogenheter:

Bogrinsningar:

Steg 1 licens

Intriceskey:

Kuirs:
Uthildningsmal:
Teorikrav:
Prakiik:

Examinakray:

Befogenheter:

moclifierat).

enligt dagens steg 1 licens (nagot
modifierat),

hantering ayv utrusining.
balanseringsévningar

minst 15 hackelidningar.

minst 10 hojdllye (vinsch och/eller
berg) med en av S5FF  gocdkiind
skolskirm.

enligt dagens steg 1 licens (fomitom
antaler hojdflye).

backglidningar pa egen hand.
vinschade hojdflye under Gwerin-
seende av  (minst) steg 20 ficens-
innehavare  (foruséining:  bogser-
uthildad under eleviicenskurs cller
clier genomgangen bogserkurs),
hojdflyg  Irin berg under Sverin-
seende av (minst) steg 2 lcensin-
nehavare  (frutsitining: minst 5
hisjdflve fran berg under eleviicens-
kurs).

ef haidflvg pa egen hand,

¢ hangflyven pd egen hand,

e¢f flyga wvid hoga vindhastigheter
(rek. max 3 m/s @ medelvind).

¢f Myvga vid termiska eller narbulenta
firhallanden,

enclast fivening 1 Sverige.

¢f flyga klass C skiinnar.

wiltig elevlicens.

efter elevlicenskurs ha wddn minst
20 hojdflyg {berg och/eller vinsch)
mimimam 2 hagar,

"hijcdfvgkurs".

repoay tidigare samit enligt widkade
helogenheter.

minst 10 hisdyg Mo berg tin om
mijligt 2 eller Oera olika startplatser,
enligt dagens sleg 2 licens (nagot
miochifierar,

hojdflyg pd egen hand.

under dverinseende av (minst) steg 2
licensinnehavare far flvgning  utom-
lands. enkelt hangtlve sami termik-
flygning under lugna  (orhdltanden
uiféras.

Begrinsningar;

Steg 2 licens

[mtriicdeskray:

Kurs:
Lithildningsm:il:
Teorikrav:

Prakiik:

Examinakrav:
Hefogenheter:

Begrinsningar:

ej fvga vid héea vindhastigheter

frek. max 5 m's 1 medelvind)

ei hangflyvg eller termikflygning pad
eaen hand.

¢f Myvea utomlands pa egen hand.

ej flvga i kraftig termik, avancerat
hang, under turbulent Grhdllanden.
¢f fyga klass € skimmar.

giltig steg | licens,

efter steg 1 licenskurs ha Mugn minst
60 hésjcdflyvg (max 500 vinschade ),
minimuom 1 tmmes . fvatid  pa
maximalt 3 av hojdflvaen,

ol minst 8 dmmars fyericl.
mimmum 2 dasar.

rermik- Geh hungflvpkors”.

repoav tidigare samt enlige urdkade
befogenheter,

minst 5 hojdflvg under termiska {6r-
hallanden (berg och/eller vinsch).
godkiint teorctiskt proy

hiscflygning uomlands pa egen hand.
termik och hangflvgning pa egen
hand.

delta i nationella misterskap.

agera som bitrddande instrukidr vid
uthildning.

Myga klass C skiinmar.

Myga XC.

mdjlighet  anrt genomgd  tandem-
uthildning och Ayes mandem med
minst steg 1 licens innchavare,

¢f flvgning under svirg dulent
forhallanden eller vid mvcker stark
termik.

¢f tivla i imermationella tivlingar,

Licens steg 3

Intriceskray:

Examinakray:
Befogenheter:

Begrinsningar

ailtig steg 2 licens.

total Hygrd pa minst 30 timmar (max
S0 Fran rent hang).

sodkiint weorctiski prov,

tivla internatonellt

Myga pid avanceral hang,

flyga 1 stark  termik  och svira
turbulenta {orhallanden

soka instruktérsutbildning.

méjlighet  au genomgt  andem-
uthildning

g,

Sdkerhet i samband med skarmflyg,

Just nu diskuteras det
hiftigt i skirmflygsverige
om A- eller C- skirmar.
Jag tycker diskussionen
ligger pa fel plan. Vad
spelar det for roll vad
man flyger for skirm om
man inte sjilv  Kinner
sina begrinsningar? Hur
manga av vara piloter
idag har den kompetens
det behovs for att flyga
sin skirm i svara for-
hallanden? Hir pratar jag
inte om den formella
kompetens som vi i SSFF
kriver, utan den faktiska
kunskap piloten behover
for att agera ratt i cn
kritisk situation.

Lt oss biga med den
teoreriska delen. Dot gar an hitta
miingder med aniklar och fack-
litteratur  som heskriver allt du
behiver vera,
saimliga dr pa frimmande sprak.
Hur manga har tillging il dem
och av de som har det, hur
manga har verkligen saw sig in i
vad det handlar om? Jag tror au
dwverviigonde  delen av teorikun-
skaperna  idag  baserar sig pa
"srack” § backen eller pd puben.

Ul a0 pa mageot s fonmga
den kunskapsinlirningen vill jag
podingterd vikten av riktgt djupga-

Problemet e oau

ende woretsk  inliming.  ldag
finns ingen sadan organiserad in-
Lirmningsmoilicher. Hiir har klubb
arna en vikig funkuon ate fvlla.
Varfor inte ordina reorikurser un-
der vinterhalvaret® Der dir foes
med denna fErdjupade weorikun-
skap som férstaelsen e den pra
kiska delen blir komplew,  Dyvs
det dr med den teoretiska delen
som gruncen Elges il - med vad,
mir och hur, du ska Avga

vad ar det ?

Sa dwver till den prakiiska delen.
Flur manga piloter idag "kinner”
sin skitrm fullt w2 Dvs ver as
egen  erfarenhet hur  skiirmen
berer sig vid exempelvis asvm-
metriskt inslag pa meér dn 304G av
skdrmen eller ensichg stall med
efterfoljande [lat spin.  Jag t6rs
st i vi har en handfull pilorer
i Sverige idug som har denna
kunskap. Med dema menar jag
inte, ant samtliga som fAveer for
sitt ndjes skull, skall besina dessa
kunskaper. Men jag blir skrimd
dwver det stora antal  avanceride
skidrmar som flyes, diar  denna
kunskap behivs men saknas hos
piloten,

Wi har 1 Sverige fan en viildigt
Farlig attityel till wal av skirmar
Al for mdnga stirrar sig blinda pa
alidal, min sjunk och Amn i Acpul
tester, §ostller (G an w oreda pa
hur skidnmen verkligen uppfiir sig,
Vad har du tor glidje av ar flvga
magr meter och sckunder Kingre
om du hela dden skall sina pa
helspéinn och parera inslag? Ligg
arill att du forlorae 30 moeller
mer 1 hijd pooew rejih inslag,
samit "divlingsskirmens”  uppfor-
ande 1 "siloationer”, s1inser iog
alla néjespiloter det vansinniga i
att flyea en "diviingsskirm®,

Vae dr di en "tivlingsskirm"?
Al For manga tror an C 1 test-
protokollet e liks med "Giviings
skdirm" och A dr lika med en
siker skiirm Lar mig ta tva
caempel.

1) Acpuls test pa asyoonetnski
inslag,

Enoskiirm flyaer efter inslaget

med stabil kurs men sjunker

med -8 m's och dr knappt

nuanoverbar. Acpuliest = A,

- Ln skiirm flyger efier inshgen
fulll mantwerbir och med en
siunk pd 152 m/s  men
avviker frin Kursen mwer dn
. Acpiliest = ¢

Vilken dr den sikraste skiirmen?

2} 1TV Saphir Muse 124
Advance Sigma 11 8A 3B 2C

Den oversta skirmen skall du inwe
ens bokstvera ol inoan du har
gedigen llyvgerfurenhet.  Then sisia
skiirmen v dokumenterar  stabil
ol myveket sikrare wt vea, Som
fmfirelse kan dven odiimnas il
maan noere pa kontinenten  rekom-
menderar minst LW flygtinmsr
infian - mun képer en  liby-
prestancaskinm

En hégprestendaskiom  cller
"tivlingsskirm" ir en skiitm soam
konstrucrats  for an erhalla sa
maximal prestanda som melion
Fir au uppnd  det bhar man
Ivingats |il1f_{|§1:l skiirmens normala
fiygrillstind ndrmare griinsen [
anormalt Myatilstingd,  Det wir att
piloten har mycker konare tid p
sigoant reagera vid en “situation”
och an skiamien dir myeket Kins-
higare pa dessa reaktoner fimfn
med en mellinklisskinm.  Dena
finns det inga rester pal  Det
Acpultesten  heskriver  dr hur
skiirmen  reagerar ndr den val
kommit in 1 det omormala fhvgill
standlet,

g oavslucr med ot Citera
Torkel Bergguist, en av viim allr
héista piloter.  Hans komimentar,
elier wir ba provilugic en av de
senaste  Evlingsskirmama,  an
miende vad den Kiliver av sin
pilot var "ag ver inte om der
vitrm det”.  Nagor an tinka pd infor
ditt val av skiirm

H-P Fallesen

stuckera dven den ova klassningen
av  skitmmar  som o giller  efier
arsskifter. Finns pd annan sidua |
"skirmirycker”, Om do inte inne-
har en stee 2 eller steg 3 leens dr
du inre forsikrad nie du yger en
C-skitom, tink pa det,



vad dr glidtal, varfor
dir det viktigt och hur
utnyitjar man skirmens
prestanda?

Definition
Det finns flera  delinitioner  pi
wlidial. En @
stand/Ivfikraft (D/L). se hig L

W yftiratt

dessa  dAr om

notstind __—

oAl

Denna  definition
mycket om man inte har st
kurser i aerocdyrnamik,
vet  hur mycker  Ivfikealt  eller
motstand man har ndr man Ayger?

Ert anmat wirvek for ghidial i
sjunkhastigher horisontal{ luft)-
hastighet. vilket man saabbt kan
vikna we i lufien med  hjalpoa

Pythagoras sars, om man lyvger

sdger  inle

Fivr wvem

med vindmiéitare ool vario

Men vad man egentligen
intresserad av e glidedet 1 (Gl
lande ull marken, der sakallade
praktiska glidialer.  Hir blir glid-
talet fallhajc/distiuns, Detta v den
definidon jag anvander i fortsin
ningen,

Polardiagrammet

Polardiagranmmet e det Iista s
att visa en skirms prestanda. P
veaxeln  aerfinns  sjunker  och
weuxeln visar horisontelhastigher
Hir kan man avlisa minsm sjunk
minstit/max hastigher och rikna
ut béista ghidal,  Glidialer @ data-
Hlad fir en skiinm menas der biista
alicialer 1 sullasraende ufl och s
venom art dra en line Inin origo

il tngenten pa Kurvin.,

tingeringspunkien
divideras ol resultater blir glid
talet.  Se fig 2. Denna fiktiva
skitrm har glidtaler  1.5/5=1:3.3
som utilas fen ull we komma tre”
Csidmire dn en Vet

vid  stigande  lufi  Oywas
Kurvan motsvarande virde uppeal
som luften stger och visa versa
Vid motvindsflvening i
Hyttas kKuran
viinster  lika . myekel
siim vindhastighewen

2{|‘r‘.2i

Ett vamingens ord
i man fyvger pa
minsta sjunk;  Fir de

flesta skiirmar  ligger
minsta sjunk  viildig

i stallhastigheten

Vid en snabb forindring

av vindforhallanden kan anfalls-

vinkeln Ili B stor teller farten for

kig) och skirmen stallar med en
efterfolipncle kollaps.

Nir man  fvger 1 den

sjunkande  Iuften mellan wa

8(28.8)

4014.4) 8216

[ain (% ] et 2
exempel 1.5 nv's stig
ande Juft och 6 nu's
210 km'h motvind, 44
et tvplskr hang: Vi,
och

g
rangent

flvitar - Kurvan
drur en ny
Se fig 3. Bisw glidialet nu blis
2.5/275=1:1.1, men wvartdr vill vi
flvera med hiista glid pa et hang.
Vid hing och wermik Ayvening
vill wi flyge med minsta sjunk
fendast inne i blisan vid
rermikfhvgning), eltersom vi oftast
stevar fOr all stanna uppe s
Finge som madjlier 1icfor bromsar
vi upp skiirmen tll minsta spank
ol resulier blir an vi stiger med
1.5-1.3=0.2 m/s men abservera an
vi backar med 21.06-16=50 km'h
vilket inte alliid Hr sd roligt, Allsa
slipper  vi upp
bromsima tills i
har samma hastig-
her som vingen.
Nu visar det sigoan
luften  inte
titlickligr v au
Jiagm kvar pa
hanget. vilker inte

stiger

dr =i konstim med tanke  pa
denna  skitmis prestanda i
kurvan efter forskjuiningen skulle
hamna pd origo bliv resulater ar
vi kan lizga heb silla och hova
sony e sanska balli Hammnr
origo  under kurvan gdr der an
hanga under fOrusinning e man
svinger i attor. [ kan man inte

clea en langent

Stalipkt

i 7.2}

4 .
mis

termikblisor Kommer ofta  bisa
glid relative marken atr hamna vid
skiirmens max hastighet, En piloe
som inte "kinner” sin skirm eller
Gr osdker med inslag bie diifor
bromsa lite for ant minska risken
foar inslage.

Glidtals hysterin

Alla fragar hela tden vilker glidial
skdrmen har. Vad som coentigen

4i14.4) 621,68 misikmh)
-

fig 3

Ar intressant dr minst sjunk. max
hasnghet  och sjunk wvid  max
lasrighen (som for manga skirmar
med goccleratorsystem blir viisend
ligt hogre),  Hir skulle en tabel)
dver  vim shirmar
fnmas men tidsbeast har fchindsa

en =ddan

vanligisie

Criestert Mogensen
Artikeln dr udigare publicerad i
"Med Sk4rm"

10(36)  mis(hanh)
-

Internationell licens fran FAI
Para Pro/Safe Pro

FAL har nu dntligen introducerat en internationell
uthildningsnorm for skiirm och hiingflygare.  Para
Pro som giller for oss skirmflygare och Safe Pro
tor hiingglidare,

ParaPro gir fran sieg 2 all sieg 3. SafePro
finns 1 steg 1 dll 5. Varfor bérjar da ParaPro pa
steg 2¢ Jo, de olika stegen Gr ParaPro och SafePro
skall likna varann. SafePro steg 1 har niva: lagflvg,
SafePro steg 2 har niva: elevhéjdflvg, medans
ParaPro steg 2 har nivan: lagflve och elevhojdflyg,
Med lagllve menas backglidning niira marken dver
mjuk terriing, normalt ef dver Sm.  Med héjdflvg
menas fAyvgning med tllsicklig hijd dver marken
for an mandwrera relative fritt (Lex man kan gora
en 300 pd vigen ner). Vir (svenska) definition av
hisjdflva150m  fallhdjd) kommer an ersitas av
minst 100m i flyghdjd (vertikalavstind wll marken).

Svtter med Paralro dr an piloten inte bedédms
cfier vad han/hon har gjont wan efter vad han/hon
kan. Nedan finns en kort beskrivning av den 21
sidlor Kinga ParalPro hiiftel
ParaPro steg 2 (orange
Nir man har denna fir man flvea lagflve och lina
hadjcdflve, Instrukior maste vara ndnvarande.

Krav: minst & fvgdagar, minst 30 lyckade flyg
varav 10 hajdflve
ParaPro steg 3 (gron
Nir man har denna far
svig termik.

man flvga smirhang och

Nu far man birja flvga pa egen hand.

Krav: minst 60 flvg och totalt 5 flygtimmar. Minst
5 olika fvg stillen. Minst 3 flvg och ol 1
lyvgtimme i hang eller wermik.

ParaPro steg 4 (bli:

Niir man har denna fiar man flyga avancerade hang
och kraftigare rermik.

“AERONAUTICAL SPORTS

Salufor Skarmar Selar Reservskarmar
Hjialmar och Kliader av de bidsta méirkena.
Laga omkostnader och direktkontakt med |
tillverkarna borgar fir bra priser. '

Prova Flyair som fatt idel lovord i

Twvskland och Frankrike.
Skafta info om Ailes de K's nyhet 93:
termikdidaren Spyair.

Kasper Ezelins
08-660 26 42

\ AILES DE K

Mu far man barja tivla och gdra uppvisningar

kKrav:  minst 10 flvgrimmar.,  Minst 2 timmar hang-
flygning och 2 timmar termikflygning,

ParaPro steg 5 (brunb:

Niir man har denna fir man flvga CrossCountry (XC).
Krav: minst 20 [ygtinmumar.
med hjilp av hang.

Minst 5 XC flve, dock ej

Som du méirker sa "far man inte” flvea det som ir
krav fér ndsta steg.  Meningen dir att du ska wiveckla
dig som pilot innan du borjar pa ndsta niva.  Allisa nir
man haft tex steg 4 et bra tag sd bérjar man flyga XC
lite firsikrigt pa lina stillen med manga landnings
platser.

For an kunna visa folk (som du miter i utlandet)
hur mycket du kan, sa bestiller du cu IPPI-Card (1nter
national Pilot Proficiency Identification).  Var och hur
du  bestiller kortet i ime bestimmt dinnu,  men
troligivis kommer vara instruktdrer an skow dewa. En
kot kommer att kosta ca:S0-60:- och giller tlls du
skaffat nista PararPro steg, man behéver allisi inte
févrnya varje ar.

Crustar Mogensen

FlarceiFK: Do grogg pl 86 och neinala, eligofl hans.

MOGULS - sz

KURSER
Pa vara nybdrjarkurser anvander vi vinsch och berg
som startalternativ. Vilket ger dig storre
valmadjlighet som elev i mellanldget. Tills du gar din
steg - 1 kurs.

Vidareutbildning till steg 1 & 2, kor vi ofta i
samband med vara flygsafaris

NYTT FOR | AR
Flygsafaris i fjallen, Salen, Trysil, Brands bl.a.
Dessutom tar vi dig pa vinter bogsering pa nagon
sjo. Var nya Abrollwinder kan lyfta dig till 1_000m
om férhallanden ar perfekta.

KOPA UTRUSTNING?

Hyr torst! Vid kép drar vi av fér hyran!
APCO - NOVA - AIRWAVE
Dessa ar markena som vi for.

Instruktor

Peter Ahbin
MOGULS INC-Sport Extrem 780 67 SALEN
0280-206 16




Skarmklassning Medlemsregistret Larmrapport frén

Svensk klassning av flvgskirmar.

Denna klassning giiller fran och

Medlemsregistrel

fungerar  nu
dntligen som det ska och ligger |

Danmark

med 930101 Beddmning av  vir  nyvinférskaffade Tydligen kan svenskar inte flyga

svensk  klass  girs endast med  idrottenshus. En ansdkan hang, Om  wvi inte wvisar mer

Testprogram ft6r skirmar besiktningsprotokoll dar du kan utldsa uigangspunkt  fran DIV och  daminspekuonen har Emnats in. respekt for andra lufifarkoster, Lir

- ; skarmens kondition. Har du redan kopt en AFNORCACPUL) I och med deta oss  vijningsreglerma och wira
Aventyrscenter kan nu erbjuda ett begagnad skirm nagon annanstans kan vi [x en skirm har testats enligl registret att finnas Gl salu [r tex egna begrinsningar sa kommer

testprogram f&r dina skarmar. Vi ar
first | Sverige med att inveslera i en
porositetstestare for skarmduk.

Mar skarmduken blir aldre blir den allt
mer luftgenomslapplin. En pords skarm
som slapper genom mycket luft kan
vara livsfarlig att flyga. Flera mycket
allvarliga olyckor pa kontinenten har

utfGra en test av den som dokumenteras
med ett besikiningsprotokaoll. Eller om du
skulle vilja sélja din skarm sa blir den mer
lattsald om du kan uppvisa ett
besiktningsprotokoll. Vi testar garna din
begagnade skarm for 250:-.

Hos oss kan du képa skarmar och

bida normerna DHY och AFNOR

giller den mildaste  graden  av

klassning.

endast for den typen av utrusining
som  skiirmen

utlordes  (Lex

Klassningen  giiller

sele med  kors meddela deta.

koppling), har skirmen annan | registret finns

utrustning  riknas den som om licensnumimer,

skolor och [forsiljare, deta e an
fowhiittra 35FF:s ekonomi,

Om du inte vill att dina
uppgifter skall siiljas: skicka in
hade  da wsten ettt vykort  till SSFF

informaton

svenskar ant bli portférbjudna pa
hangen 1 Danmark. Skiirpning!!

«OBS!l«OBSl

I forra nummret av

berott pa pordsa skarmar tillbehdrsutrustning fran ett flertal valkanda =le.~|~.-.u_l. mer, namn, :I\..E:L.'H'-.\Il,_:'L'I.I.rI.]. .:.in'lnh !?kﬂt‘llllll‘}"ckt'l var t:'}'ck:
' tillverkare som Nova, Apco, Airwave, Studera tabellen nedan sd vert grad, instrukor, Klubbrllhéwigher  felsnisse framme pa tva

Den tid det tar fér en skarm att Aldras Firebird och North. Vi har darfér alla du hur skiirmarma klassas ach fmyelsemanad. stillen.
beror pa en managd faklorer: mdjligheter att kombinera en utrustning —— : - I SSFF postgironummer

: g som passar just dina énskemal och din |:“ Crige DHV | AFNOR (ACPUL) Ylev 60 8 5
UV-stralning: Skydda dérfér skérmen planbok. [klass A klasse 1, klasse 1-2 | enbart "A" el 1.;1.;1..‘[-;‘.‘;. ;_..i]m' 2 sost
mot solljus nér den inte anvands. . klass B klasse 2 minst et B, inga ¢ p irc;ttlu;;ull r i
- - . Croar:
Smuts: Rengér din skarm medan den Aventyrskatalogen 93 klasse 2-3, klasse 3 | minst ett "C" 8
Mu kan du bestalla var Aventyrskatalog

annu &ar fuklig.

Fukt: Torka den torr sa fort som mdjligt.
Frost: Om en fuktig skarm blir nerfryst,
t.ex. i bagageluckan i en bil, sker en
“issprangning” pa fiberniva. Det
paskyndar aldrandet mycket starkl.

Det &r inte bara skdrmen som aldras.
Linorna maste ocksa kontrolleras.
Eftersom den stdrsta belastningen

uppstar i framlinorna kan dessa
strackas, men annu vanligare ar faktiskt
att baklinorna krymper.

Vi testar din skarm och dina linor med
var nya testutrustning. Vi byter linor vid
behov och stretchar krympta baklinor
med erkanda metoder. Givetvis kollar vi
adven skarmens sérmmar och lagar revor

och hal. . _ L . 3
al-.ctn.uteh.ar. Succeén fran cieftta ar, BRAUNINGER m.fl.
Besikininasprotokoll Distansligan, kr:lrnmer_att ortsatta aven
gsp 1993. Aventyrscenter/Sky Sport Open, en

Mar du kdper en ny skarm hos

dALNIAY

93. Den ar fullspackad med nya, vanliga
och udda skarmflygarprylar. Nagra
exempel: Uvex Dynemahjalm, "Insiability®,
Video, S-Lite, vinschreleaser, Crispi"Para
Tec" skor, SAS-sele med carbon/kevlar,
Secura sele med eller utan airbag, Fly
karbinhakar, varios fran Brauniger och
Flytec med mera. Saknar du nagot i var
katalog kan vi ordna fram aven det.

Chansa inte, kép skdrmen hos

Aventyrscenter!

Vi satsar pa service och trygghet.
Porositetstestaren ar ett sadant exempel,
men det finns fler.

Aktiviteter
Ring redan nu och anmal dig till vara

|
|

[klass C
LSS !
|

AKTUELLT

APCO MAYDAY
raddningsskarm for glidskarmpiloter.

INSTRUMENT
AIRCOTEC

UTBILDNING - KURSER

oklassade skirmar samt testade skirmar som

¢j godkiints.

SAKERHET
KVALITET
PRESTANDA

Pg 414 08 58-4

3 _ : . tavling i fri distans med 2 deltavlingar i
o Aventyrscenter far c_i_u arliga E H ﬂ 8 f_—_ Vastergétland och Skane samt en _
besikiningar utan kostnﬂad ;a IHI'_I_QE: du > - E; E m termikkurs i Smaland. Vi har ocksa Grundkurser fEFélf.t.HNIf:m DATA ;}Im“ ITE 22 EEL;AHLJTE 24 ;TAH_UTE 28]
arforste agare. 9@y < Katterkurs, vinschkurs och kurs f?; steg 2- Fortsattningskurser ava s 223 24.2 2.2
C ) 0 < licens. Fler aktiviteter kommer under varen Are « Orsa » Stockholm Span 864 8.28 9.92
Koper du en begagnad skarm hos 0ss o L, OB T 93 Redan nu vet vitill exempel att det blir A il i = 88
medféljer ett utiorligt a o = —w en sakerhetskurs i Israel under hosten 93. W min 20 Km/h 20 Kmh 20 Km/h
m h’ n F LYS PO RTS W max 40 Km/h 40 Km/h 40 Knvh
W W mW=Zm Pilot wight 50-80 Kg 60-78 Kg 70-80 Kg
s B N2 wWall Arcd [Lines:Keviar® .
R W % o - alla gar |Potyesler jackeling 30 Kg 90 Kg 90 Kg
= 8 Sail clath: Ripstop Mylon 46 grisqm (zero porasity)
Qo m m g ]da DD DSMD |H|h reinforcement: Mylar 180 grisgm

08-5203 6972 010-25590 75 ' -
fax: 08-5203 8972

Flyg - Instruktor
N Peter Wicander



Begransad eftersandning. Vid definitiv eftersdndning atersands forsandelsen med den

nya adressen paskriven till:

Svenska Skarmflygforbundet, Idrottens hus 11 tr, Storforsplan 44, 123 87 FARSTA

Bogser-
operatorskurs

Flicrsom  behovet  av bogser
operatérer har dkat och kommer ar
dka sa har RI (Peter Wicander)
bestiimt sig for an anordna en
bogseroperattrskurs. Den riktar sig
mest till de piloter som redan har
skaflat sig en vinsch och dr relative
erfarna flveare. Kontakta Peter fir
en intresse anniilan 010-255 9075,

Licens-
fornyelse

Om du inte har betalt 330:- il din
klubl dinnu sa gor det snarast for

da  kommer du med licens
fornvelsen omgdngen 1 januari
manad,

Din klubl skall dven ha sin
klubbavgift och en kopia pd din
logghok (dina 10 sista flyg),

Nir det dnda alas om pen
gar. Den planerade sammanslag-
ningen  av  Flygsportforbundet
(FSF) och KungligasvenskaAero
Klubben (KSAK) blir roligivis inte
av, Detta betyder an kostaden till
FSF kommer inte att hdjas  utan
ligga kvar pa al-/medl Denna
kostnad betalas av klubbarna, 20:
av dessa gar tillbaka till S5FF.

S5FF
nirvarande

ckonomi  dr for-
god.  Sryrelsen har
diskuterat lite om man skall sinka
medl  avgifien, ordna en  mer
tickande forsikring eller Kigga pa
hig for nagot stirre dndamal. Kan
besluta om pa

vara nagol  all

arsmonet.

Idéellt
arbete

Lisare an det

Vi hér fran vira
finns et ston intresse [or Oversatta
artiklar  frin utlindska  facktid

skrifter eftersom manga inte har
tillgang il finner
spraket  svartillgingligt. Vi hor
ocksa at det finns piloter, som dr
att gora detta Oversin-
ningsarbete mort ersiittning.

dessa eller

beredda

Jag tinker da pa at manga ay
arbetar inom  klubbar
och  férbund  Ligger ner flera
hundra timmar per ar utan ersit-
ning och siken tycker manga av
er, med viss rit, att vi maste vara

055, 5001

heltokiga, men det ger gzanska
mycket andra virden at gira
nagot. som e tll nyta e hela
grupp man tillhér,  Dirfor
undrar jag om det inte bland vira
snam 900 piloter finns nagon eller
halviokiga personer,
som har rillgang il
artiklar  och  har  kapacitet an
iwersita dessa med enda ersiiti-
ning att kinna an de har gjon
nagon  nviigt  for skirmilyg-
verksamheten 1 hela Sverige,

Passar du in pa denna be-
skrivning bdr du a kontakt med
CrLislay Snarast,

den

nagra  lie
intressant

Claes Bergerist
Om  du gillar an skriva egna
artiklar om vex sikerhet, flyezer
farenher, lufrum, radio, klassifi-
cering, uthildning, tivlingar, vin-
schning, acrodynamik osv, Kon-
takta mig. Enklaste siwet: Skicka
ett vyvkorm med namn och tele-
fonnummer sa ringer jag upp nir
jag dr hemma,
Custav Mogensen
Viirtay 60:213, 115 38 Stockholm

Ovrigt
vrig

SSFF

[drottenshus 11tr
Storforsplan 44

123 87 FARSTA

fax 08-605 65 14

tel 08-605 65 12 bemannad
tisdagar 18-20. om du kommer
framutill viixeln/telefonsvararen under
forsiik igen, det dr
bara upptaget.

Pg 414 08 385-4

Be 56 48-45 87

denna tid

Manusstopp till nista Skiirmtryck
1371, Ariklar och annat skickas
giirna till:

Gustav Mogensen

Virtaviigen 60:213

115 38 STOCKITOLM

Arsmote-93

Err extra arsmdte fr sau till 28/2
kIl 13.00 i idrottenshus. Det
ordinarie arsmotet halls dircki
efter att  det arsmotet  dr
avslutat. Anledningen till det extra
Arsmdtet dr arr rista igenom nva

Xl

stadgar, Dessa stadgar ligger ute

pa  en  sista  remissrunda hos
klubbarna just mu.,
Motionerna skall vara -

tillhanda  senast
klubbarna  Far

bundsstyrelsen
15/1-9%  (endast
"motionera ).
Valberedning. Om du har
nagon an  rekommendera
ledamot i firbundssivrelsen eller

S0

vill stilla upp sjilv si ska du
kontakma valberedningen. Ordf, i
valberdringen  dr:
08-89 (03 99

COwve Jonsson



