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Ordforanden har ordet

Det dr en vacker morgon med klarbla himmel da jag cyklar till jobbet.
Jag ser att det kommer att bli en fin flygdag. Tank om man hade varit
ledig istdllet!

Men nir jag kommer till kontoret slar blixten ned i form av ett
telefonsamtal, dér jag informeras om en svar skdrmflygolycka i
Fundsdalen. En pilot med elevlicens har flugit ett hogflyg under
dverinseende av en steg 2 pilot. Piloten har fatt ett inslag, gatt i spinn,
kraschlandat och skadat ryggen svirt. Halva dagen gdr dt till att ringa
samtal for att fi mer information om olyckan. Andra halvan gar
knappt att arbeta da tankarna bara snurrar i huvodet. Vid ett sddant
hir tillfdlle dr det Litt att falla in i regelférespriakarnas rop pa lagar och
forbud. Nu hor inte jag till dem som tror att vi firebygger liknande
olyckor i framtiden med nya hidrdare bestimmelser i Foreskrifter &
Definitioner. Vér sports tjusning bygger till stor del pa den frihet vi har
att sjilva styra vara beslut och farkoster. Regler fir reglers skull
kommer att nonchaleras och undergriva det fortroende som jag
upplever har byggts upp for vdra nuvarande Foreskrifter &
Definitioner. Vi i Sverige har sa hir lingt en mycket fin olycksstatistik
med fa allvarliga olyckor. Om det beror pd tur, eller skicklighet hos
vira piloter vet jag ¢j men jag hoppas pa det senare. Troligtvis dr det
en kombination av de bada. Men jag har en oroskdnsla som vixer sig
starkare hela tiden. Vi har alltfér mdnga piloter som flyger for
avancerade skdrmar fér sin kompetensniva. Jag dr radd fir att om
olyckorna dkar sa kommer luftfartsmyndigheterna tvinga pa oss regler
pa det hir omradet.

MNagra enkla rad till dig som gir i koptankar kring en
ny/begagnad skarm:

- tink efter om du har den flygerfarenhet som skidrmen kriver

- prata med erfarna piloter i din klubb och hér girna av dig till
SSFF, for att f4 andra aspekter dn forséljarens argument

- 12 A i SHV/Apcul behiver faktiskt inte betyda att det ar en
snill och siker skdarm!!

- du kommer att flyga higre, bittre och lingre med en skirm
som motsvarar din kompetensniva dn i en skdrm som stiller krav som
du ej kan motsvara. Eit asymmetriskt inslag pd en hogprestandaskirm
{mycket vanligt) som inte dtgdrdas snabbt och ritt gor att du i basta
fall tappar mycket hijd och kanske ddarmed dven termikblasan. Det ar
faktiskt svdrare att flyga effektivt med en higprestandaskim!

Till dig som sdljer en skdrm vill jag erinra om punkt 1.12 i
Fireskrifter & Definitioner. For min del ser jag det som mycket daligt
omdome att silja en hogprestandaskarm till en elevlicensinnehavare.

Jag vill i alla fall avsluta med att dnska alla en fin och termikrik
sommar och vadjar till er alla att tinka efter en extra gdng innan ni

startar,
MHP Fallesen - S5FF Ordférande

Tre nya
svenska
rekord!

Tre nya skirmflygrekord har nu
slagits. Ola Riktun, Vastra SFK,
har flugit 47,3 km i fri distans.

Rekordflyget  gjordes den
22/5 med start fran Brandas
skidanlaggning i Virmland. Ola
folide sedan Klardlvsdalen i
riktning 550.

Vid samma tid och plats slog
Torkel Bergkvist Cirrus SFK tva
nya svenska hojdrekord, 2 250
meter i hdjdvinst och 2 584 meter
i absolut hijd.

Dessa rekordfdrsok blir inte
officiella rekord firrin de god-
kints av Flygsportfirbundet,
men det finns inget som talar
emot att sd skulle ske. ;

Vi pd 55FF gratulerar redan
nu bigge piloterna till deras fina

prestationer!
/8SFF-Taviingskommitién

USK
Information

I skrivande stund sd fardigstills
S5FF:s  Instruktors och klubb-
manual. Innehdllsférteckningen
till manualen kan du hitta i
Foreskrifter och Definitioner som
du fatt i brevladan nyligen.
Manualen kommer att finnas
hos samtliga klubbar och
instruktdrer. For dig som enskild
pilot sd kan du hitta delar som
du kan ha intresse av ex
utbildningsplaner och

Forts. pa ndsia sida



klassningslista for skdrmar. SSFF sTillverkare.

har inte lagt ndgon begrinsning *Typbeteckning,.

pd materialet utan det star fritt sSkirmarea,

att kopiera hela eller delar av sSpannvidd.

manualen. eSidoforhallande.
Klassningslistan over sViktomrade,

skirmar dr den del som * AFNOR /SHV-klassning,.

sdkerligen kommer att wvicka *DHV-klassning

storst intresse. Orsaken till att *55FF-klassning.

klassningslistan tillkommit beror s Pilotkategori.

till storsta delen pd att piloter har Av informationen sa dr det

mycket oklart  for sig  hur  framfir allt pilotkategorin som
skdrmars klassning ar kopplat till  dr intressant om du star infor
flygerfarenhet. Klassningslistan  inkép av en ny eller begagnad
rattas upp 1-2 ggr/ar. skdrm. Vilken kategori en skdrm

Klassningslistan  omfattar  far bygger pd skirmtillverkares,
skirmar som kommit ut pa  erkinda tidskrifters, instruk-

marknaden frin 1993 och framat torers och erfarna piloters ut-
och innehdller foljande  latanden. Pilotkategorin
information: sammanfaller inte alltid med den

Tavlingskalender 1994

Tavlingar i Sverige

17/6-19/6 Iunil_:.rftot, Cirrus klubbtivling, Gesunda, 08-664 19 20,
24/7-31/7  5M Alleberg, fir info kontakta din klubb.

Internationella tavlingar

24/6-10/7 EM, Preddvor, Slovenien
24/7-30/7 Worldcup, Piedrahita, Spanien
16/8-21/8 Worldcup, Avoriaz, Frankrike
24/8-4/9 Worldeup, Charmonix, Frankrike

Distansligan

Anmalan till Vistra SFK genom att sitta in 100 kr pa PG 78 79 74 - 5.

Nordiskt Arsrekord

I fri distans, langsta distansflyget i Norden under 1994 beltnas med en

vandringspokal. Arrangdrer ar alla nordiska férbund tillsammans. For

mer information kontakta SSFF.

Sa wvitt vi vet s dr Ola Riktuns distansflyg fér narvarande i ledning!
F85FF-Tavlingskommitten

klassning som skidrmen erhdllit
vid tester.

Testerna beskriver resultatet
av hur en skirm uppfér sig vid
extremsituationer och did med
erfarna piloter vid "spakama” .
Testerna beskriver inte hur ofta
en skarm slir in eller hur instabil
skdrmen upplevs under termiska
forhallanden. Inte heller
beskriver skirmklassningen hur
en cerfaren pilot kan forstirka en
kritisk situation genom  att
handla fel. Dessutom dr det svart
fisr en verfaren pilot att till fullo
utnyttja prestandanhos en
avancerad skidrm. Pilotkategorin
filjer till delar SSFF utbildnings-
steg och ger endast den
minimierfarenhet som en skarm
kriaver, S5FF kan inte och bdr inte
ge andra rekommendationer dn
rent sikerhetsmassiga.

A. Pilot som nyligen avslutat
sin grundutbildning eller har
liten erfarenhet. Flyger endast
ndgra gdnger per ar.

B. Tilot som har Pilot 1
licens. Erfarenhet av termik och
hangflygning. Flyger konter-
nuerligt under aret.

C. DPilot som har Pilot 2
licens. Piloter med 25-530 timmars
flygerfarenhet. Har god erfaren-
het av termik och hangflygning,
Flyger kontinuerligt under aret.
Flvger utomlands wvid ndgot
tillfalle under aret.

D. Pilot med Pilot 3 licens.
Mycket erfarna piloter med minst
100 timmars flygerfarenhet och
genomgdngen siakerhetskurs.
Deltar i tavlingar.

E. Erfarna tivlingspiloter
med minst 200 timmars flyglid.
Tévlar kontinuerligt.

Ha respekt for erfarenheten
och wvalj din nya skirm med
omsorg. Ett felaktigt inkdp kan
innebédra att du flyger omkring
med hjartat i halsgropen.

Jag  hoppas  manualen
kommer att vara till hjilp.

JAnders Magnerfeltl. - S5FF USK

Vision. .e .e
Om du bara brydde dig om fart och Dom a r har nu !

prestanda skulle du gissa att Vision
&r en higprestandaskirm. Pér Svrigt
har den utwvecklats till att ha en
mallanklasskirms sikra och litta
*handling®.

Vision - E&r riktiga piloter och da
som tdnker blil

Kendo.

Btort sidoférhdllande och hig fart &r
bara intressant om det kommer hand i
hand med hig sikerhetsmarginal och
att flygningen inte blir ett pinsamt
slit.

Funt om Buropa byter tdvlingsplloter
sina cklassade monaster mot standard
Fendo !

MODELL STARTVIET GLIDTAL MIN.SJUME FM/H ELASS FRIS

Vision 8 60-85 7.0:11 1,15 20-45 12A/DHVZ 20300:

Vision M T70-95 T.1:1 1,15 20-45 1ZA/DHVZ 21400:

Vision L 85-130 [ 1,15 20-45 12A/DHV2Z 22600:-

Eendo M T0-95 1,05 20-48 11A 1B* 24900 5

Kendo L 75-115 1,05 20-48 11A 1B* 25700: \ #: 019-

*DHV-klassning kommer snart. Charlie: (
i '-'ll"_" .

AIRWAVYE CONDOR FUNZFLY

NAMN: Profile 24,727 /30
TILLVERKARE: Fun2Fly
MIN SJUNK: 1.0 M/S
GLIDTAL: 7+

KLASSAD: Alla Al

OMDOME: Lattstartad, saker interme-
diaskarm med ypperiiga prestanda.
Gar narmast att jamfora med Edel

ANONERBJUDA
N2FLY "PROFILE 27"

'18.400:-

BESTALL AVENTYRSCENTERS KATALOG GRATIS - A-i.l.'l' Fl:}l SEARMFLYG PA POSTORDER

Space. Samma skarmduk som APCO
lamnar 3 ars porositets garanti pa.
Storsaljaren pa kontinenten ar nu har.

KYEN'WHS(:E\TTER

for sikra dventyr.




SM-94 vid Alleberg  Midnattsol Cup 94

Det verkar som om nistan alla klubbar har dsikter  Kom med till sommarens mest speciella HG/PG-
om det alldeles for fi antalet platser de har fatt  tivling!
tilldelat. Fordelningen dr gjord sd rittvist det har Midnattssolscupen 1994 arrangeras i Bode i
varit méjligt. Vi fir inte glomma att vid tivling  nord-Norge helgen den 2-3 juli. En informell tivling
frin vinsch sd ar deltagarantalet  for alla pilotgrader (spot-landning, pylon-flygning
begrinsat och SM dr en ren  etc). Dessutom kan du komma med i ett unikt och
g elittivling. Till ndsta 4r har  mycket fins sillskap -Midnattsolsskvadronen - fir
vi sikert ett vil genomtinkt  dem som flyger vid midnatt!

rankingsystem  som  gor Campingmoijligheter finns  vid landningen,
uttagningarna  enklare och  Anmilning fram till den 2 juli klockan 9.00.
rattvisare (eller hur, Tavlings- Startavgift 150 kr (norsk hardvaluta).
kommittén?). Ring ordférande Tom Antonsen, 00947-755 846

Uttagningarna till SM dar i 30 eller 946 905 12, fér anmdlning och info.

full gang har i Vistra. Dom ar
riktigt tuffa. Det ar riktigt
duktiga piloter som som tyvarr .
inte kommer att fa chansen att Velkommfen il _En morsom
slass om titeln. og minnerik helg!

Till SM-veckan kommer vi
att sdtta upp ett ett stort
cirkustalt pd Alleberg. Dir Bode Hang- og Paraglider Klubb
kommer briefing att hallas varje morgon och Postboks 4093 Jensvoll, 8017 BODE
partaj varje kvdll. Aven icketivlande kommer
garanterat att fa behallning av SM:et.

Vises, Vistra SFK

Moskitveckan lli SKARME ),

Sdlen 8-14 Augusti 1994

Det ir nu dags att sparka i gang den tredje Moskitveckan. Vi haller dven i ar l'ill
pé Hundf]alir:t dar vi som vanligt bﬂr & ater till m}fcknt I’urménlnga pn*-.er

golf, ridning m.m.). Fér er som vill borja flyga finns nu chansen, under w:ckan
kommer kursverksamhet att paga.

Flygningen dr huvudsakligen forlagd till Hundfjillet & Tandadalen men Branas \
(430 m fallhéjd, bra termik & hang) ligger bara en timmes bilresa bort.

Information om Apco-nyheter och om sidkerhet far vi dven i ar av Tomas Peterson.
Information om skador och dtgarder far vi i ar av en skarmflygande likare vid namn Ulf
Lannerfelt.

Visst later detta intressant!

Vi vill hiirmed vilkomna dig att méta upp i Salen for en trevlig & givande flygvecka.
Tag gdrna med familj & vinner.

Prisexempel boende: Frin 50 kr/person och dygn (del i 2-baddsrum i
personalbostider).

Mat: Lunch 60 kr inkl. smor, brid, sallad mdltidsdryck och kaffe. Middag 75 kr inkl. varmratt,
maltidsdryck och kaffe.

Fir mer information och intresseanmalan: OBS! - Vi mdste ha en intresseanmilan om ndr och hur
manga ni kommer. Kontakta: Tony Ekstrom tel 023-23 526, Anders Wikstrom 023-22 573 eller Krister Pallin
010-206 91 25. OBS! Ni bokar sjilva boende genom Hundfjillet 0280-965 00

Hijartligt vialkomna dnskar

/Sélens Skarmflygklubb

| oo D)

Besits

FLIGHT DESIGN's
1
C
LD 7,5+ Synk: 1,0
Sidef.: 5,6 >46 km/t

Gaustadvn. 9 TIf. 22 49 66:80 Fax. 22 49 66 81
0372 Oslo - Norge Mabil; 84 20 14 74 Pers.sok. 96 64 0593

OUNKERS THE RIGHT STUFF

Profly

EXCEL 26 och EXCEL 28, "B™klassad glidskdrm............................. 19.900:-
NYHET! PROTON 26, 29 och 32, SHVI2ZA, DHV .....oooiiiiiiiicee, 16.900:-

VICTOR sele + KEVLAR RYGGPLATTA
NYNETL PROLOG sele + KEVLAR RYGGPLATTA ... vinisnascnninns frin 2.990:-
Riaddningsskarmar PLUS 25, 31, 34, 35 och 48 (tandem)................ fran 3.200:-
Dennis Pagen: UNDERSTANDING THE SKY ..o, 195:-
PARAGEIDENG FEIGHT . .ccouiimenisii s it st 145:-
FLYTEC = 3003, 3010, 3020, 3030,”KING OF THE AIR™ ............. fran 2.950:-
NYHET! AVOCET armbandsur med héjdmatare, termikraknare mm. ... 1.590:-
M Glasgon KILLER OO oo vninimmiimmimi s s s v i 5735:-

. OUGY - GENERALAGENT, WIENERGATAN 6, 252 28 HELsinGBORG, Ter/Fax o42-14 13 71
ATEREORSALIARE — WEDE Avientyr HE, Orjan WEDEKULL, ASSISTENTVAGEN 188, 977 52 Lured, Ter/Fax og20-997 37,
HG-, PG- ocn UL-rryvcarriney Pavr Kikary pA Hamsars BAckar, 270 21 GLEMMINGEBRO, TEUFAX 0411-225 44.




Tomas Smafranskor

Den hir gangen har jag bladdrat i
Parapente Mag 33

FFVL (Federation Francaise
de Vol Libre), franska fri flygar
forbundet, fritt Gversatt och EDF
(Electricité De France), franska
elverket, har bildat en kommité
for att se till att de kraftledningar
som stor “le Vol libre” mest blir
nedgriavda.

29 680 licencierade med-
lemmar hade FFVL under 1993,
vilket dr en oOkning med 9%
jamfdrt med 1992. FFVL har inte
bara skdrmflygning under sina
“vingar” utan organiserar ocksa,
grannsporten, hiangglidning,

143.9875 MHz a&ar den
frekvens som FFVL har fatt sig
tilldelad, sedan nagra ér tillbaka.
Memorera denna da snart sagt
alla som flyger i alperna har
lyssning pa denna. Inget
“skitsnack” fir forekomma pa
den men programmera in den i
handelse av niddsituation.

Runt Mont Blanc

5000 dollar att vinna fdr den som
och segrar i “Challenge du Mont
Blanc” organiserad av chamonix-
klubben  “les Grattes Ciel”,
skyskraporna. Vinsten delas ut
till den forsta pilot som klarar av
den 72 km linga rundturen runt
allpernas hogsta berg,
Brytpunkter, Lac  Champex
{Schwiez), stdra platformen Hll
Mont Blanc tunneln (Italien), Col
de Seigne (Italien, Frankrike) och
norra plattformen till Mont Blanc
tunneln (Frankrike) Amnalnings-
avgift, 100 FEF, fbr ctt, 180 FRF
for tvd och 250 FRF for tre firsok.
En Flytec barograf finns att lana
vid behov, fram till tredje
september gdller utmaningen.
tel. + 33-50 55 52 81 fax +33-50 54
5295

Ny Acpul-klassning

Acpul har dndrat sitt  test-
program, i viss mdn har man gatt
tillbaka till det gamla systemet
med klasser. De fyra klasserna
blir standard, prestanda (per-
formance) , tivling (compétition)
och tandem (biplace).

“Utvecklingen har  warit
sadan att anvandaren maste, mer
dn nagonsin, vara informerad om
skdrmarnas tillginglighet”

Citat: André Rose, chef for
Acpul. Dirfor har normerna for
klassificering madst utvecklas i
takt med skdrmarna, under drens
lopp. Till det kommer nigot sa
poulirt som EG-anpassning.
Under 1993 har repressentant-
erna for de olika testorganisa-
tionerna triffats fér att komma
fram till en gemensam losning.
De dr ndstan dir, sa snart
kommer en gemensam europeisk
norm fir testning av skdrmar.

Tre nya klasser

Fér den nva franska normen
giller féljande:

*  Standard. Detta  dr
skirmen for piloten som &r
nybirjare eller som bara flyger
pd semestern. Den dr mycket
stabil, har bra mandvrerbarhet
och dr enkel att handha. For att
bli klassad i standardklassen bér
skarmen ha gitt igenom de 17
(tidigare  12)  testen  utan
anméarkning. Om skdrmen har
trimsystem kommer varje
testfigur  att  testas  med
trimsystemet i extremligena
{lingsam och snabb).

* Prestanda. For piloter som
flyger mycket mera regelbundet.
Skdrmen kriver mer av sin pilot
men adr fortfarande stabil och
besitter en god formaga att dterga

till normalt flyglige i hinderna
pa en tillrickligt utbildad pilot.

* Tavling. Skdrmar i den hir
Klassen dr gjorda for de piloter
som flyger i stort sett varje dag.

De 17 testerna som varje
skirm kommer att “pligas”
igenom dr som forut start (test 1)
och landning (2) .

Test 3 giller hastighets-
registret, for  standarklassen
maste det vara pd minst 10 km/h
utan anvindning av eventuella
trim  eller accelerator.  For
prestanda gdller samma register
dock testas skdrmen med
eventuella trim i lagfartsposition.
I tavlingsklassen finns inga krav.
For tandem giller 15 km/h

Test 4 skdarmens tillbehor,
Man kontrollerar att accelerator
och trim inte ger upphov till
nagra farliga egenskaper.

Test 5 stabilitet i tipplanet.
Piloten sdnker hastigheten, med
trim i fullfartsposition, till stall-
punkten och slipper snabbt
bromsarna. For standardklassen
giller att dykningen frammét
inte far oOwverstiga 45 grader,
inslag ar tillatna om skdrmen
haller kursen. | prestandaklassen
gdller max 20 graders dykning
och max 90 graders kursav-
vikelse vid eventuellt inslag. For
bada klasserna giller att skiirmen
maste aterta normal flygposition
utan  att  piloten  behdver
medverka. For tdvlings och
tandemklasern giller att de inte
behidver ga igenom detta tesk.(!)

Test 6 urgdng ur para-
chuting.  For standardklassen
galler att skirmen maste sjlv-
mant ga ur flygfasen pd mindre
dn 4 sekunder med maximal
dykning pd 45 grader och max
kursindring pd 180 grader. For
prestandaskdarmarna  tillits en
dykning pd 90 grader. |
tavlingsklassen tillats ocksa 90
graders dykning men dir
behover inte skirmen dterga till
normal flygning sjilvmant. Det

racker om skdrmen atergir 4
sckunder efter att piloten har
ingripit. Tandem som prestanda-
klassen.

Test 7 urgdng ur B-stall med
lingsam slappning av remmarna,
For standardklassen géller hér
max 45 graders dykning, inslag
tillits om det gar ut av sig sjilv
och om ingen kurs forindring
uppstar. | prestandaklasen tillats
90 graders dykning och skdrmen
skall aterga till normalt flyglage
senast 4 sekunder efter att piloten
ingripit. Téavlings och tandem-
skidrmen testas ¢j i denna figur.(!)

Test 8 som féregaende med
den skillnaden att remmarna
slipps  snabbt.  Krav  som
foregiende test utom for tév-
lingsklassen och tandemklassen.
Fér tavlingsskdarmen gédller max
Y0 graders frammatdykning och
atergang till normalt flyglige
max 4 sekunder efter att piloten
agerat. Tandemenskirmen testas
ej om flygmanualen férbjuder b-
stall annars som prestanda-
klassen.

Test 9 svingprestanda.
Testpiloten sitter eventuella trim
i langsamt lige och utfér sedan
en 360 it ena hillet och direfter
en 360 at andra héllet sd fort som
mdjligt. For standard krivs att
skirmen klarar mandvern, utan
att piloten lutar sig i selen, pa
mindre dn 18 sekunder. |
prestanda  och tavlingsklassen
kravs 20 resp. 23 sekunder, har
tillaits dock styrhjalp med hjilp
av selen. Tandem som tidvlings-
klassen.

Test 10 mandvrerbarhet.
Filoten bromsar fullt pa ena
sidan, nar skdrmen har svingt 90
grader slipper han och gir om
samma sak at andra hallet.
Standardskdrmen fir ef gd in i
nagot onormalt flyglige. Samma
sak gdller i prestanda klassen,
piloten fir dock hjilpa till med
selen om det stir sa i flyg-
manualen. Fir tavlingsskirmen
tillits att skarmen frangar
normalt flyglige om den dtergir
sjdlvmant. Tandem som
prestandaklassen.

Test 11 vingover. Har gor
testpiloten  flera stycken ving-
overs i rad med minst 45 graders
Iutning. I standardklassen tllits
inga inslag. 1 prestandaklassen
och i tivlingsklassen tillats
inslag om skdrmen Atergir
sjdlvmant till normalt flyglige
med max 90 graders vridning,
Tandem som standardklassen.

Test 12 urgang  ur
assymetriskt inslag. Testpiloten
provocerar fram ett inslag pa
minst 55% och hidnger sig mot
den inslagna sidan. [ standard-
klassen ska skirmen Gppna sig
pd mindre dn 4 sekunder, fér
kursavvikelse framgdr inte vad
som gdller. For prestanda-
skdrmen giller ocksd att skidrmen
ska Oppna sig pa mindre dn 4
sekunder med max 360 graders
kursavvikelse.  Tadvlings och
tandemskarmen tillats rotera 360
grader, om skirmen inte atergatt
da ska den gora det efter att
piloten har agerat, pd mindre an
4 sekunder och med mindre an
360 graders rotation.

Test 13 &dr ungefir som 12
med den skillnaden att piloten
later skdirmen autorotera 2 varv
forst.  For  standardskdrmen
krivs att de gar ur pd mindre dn
360  grader. Prestanda och
tavlingsskirmen behdver inte ga
ur spontant () men piloten
agerar enligt flygmanualen och
da ska skiirmen gd ur pd mindre
an 4 sekunder och med mindre
an 90  graders  vridning.
Tandemskirmen ska gd ur pa
mindre dn 2 varv.

Test 14 urgdng ur flatspin.
Med med eventuella trim i
maxfarts position gor piloten 1
varvs flatspin och slapper upp.
Av standardskirmen krivs att
den gir ur spontant och den
tillits rotera max 360 grader At
samma hdll som den provo-
cerade flatspinnen skedde. For
prestandaklassen  tillats  att
skirmen fortsdtter i flatspin
yviterligare 1 wvarv och darefter
ska den ga ur spontant pa
mindre dn 90 grader. Tivlings-
skdrmen testas ej i denna figur.

Tandemskirmen som standard.
Test 15 urgang ur ensidig
stall. Testpiloten stallar skdrmen
ensidigt och slipper upp. Fir
standard skdrmen krivs att den
gdr ur spontant och pd mindre dn
90 grader. | prestanda klassen
krivs att skdrmen gir ur pé
mindre dn 90 grader efter att
piloten har agerat, i hindelse av
att skirmen inte gar ur sjilvmant.
Inte heller hiir testas tivlings-
skidrmarna. Tandemskirmen som
prestandaklassen.

Test 16 urgdng ur
symmetriskt frontinslag. Test-
piloten drar ner bada framremm-
arna, sldpper och wvintar., For
standardskiirmarna  krdvs  att
skirmen gar ur pad mindre an 4
sekunder och med max 45
graders dykning. [ prestanda-
klassen tillats piloten agera om
skirmen inte gar ur av sig sjalvt,
efter intervention tillits en
kursavvikelse pa max 45 grader
och en dykning pa max 90
grader. Tavlings och tandem-
skirmen testas ej i denna figur (!)

Test 17 ar urgdng ur branta
360. Piloten utfér en spiral och
haller den i 2 varv och slipper
langsamt upp bromsarna undre
det tredje varvet. I
standardklassen kravs aterging
pa mindre dn 360 grader. |
prestandaklassen pa mindre &dn 2
varv, Om tivlingsskdrmen firblir
i spiral ska den ater bli
mandvrerbar pd mindre dn 360
gradr efter att piloten agerat.
Tandem som prestandaklassen.
/Tomas Gustafsson
018-507853

Siljes:

Edel Apollo 27, startvikt 85-120,
passar bra till elevé steg 1 licens.
=92, nay A&D linor samt speed-
systemn-94, 9000:- i slutet pé juli.

Peter 0303-770 556
Kopes:

Enkel sele kipes billigt.

Martin DB-611 869G



Rapport fran Dundret

Dundret som kanske mest ar
kint for att det dr didr som
skidbackarna dppnar first pa
vintersdsongen ar ocksd ett
utomordentligt flygstille. Under
Kristiflygarhelgen (12-15 Maj)
samlades stora delar av dvre
Morrlands aktiva skdrmflygare
dir for att flyga, triffas samt
genomfiira en enklare
distriktstavling.

Dundret ligger strax utanfor
Gillivare (norr om  polcirkeln)
och erbjuder forndmliga flygmdj-
ligheter.  Hingflygarna  som
hickat hdr lange, har lyckats med
distanser upp tll 10 mil ! Det ar
flygbart fran nordvdst till syd
(medurs) men badst dir nordliga
vindar dd det blaser rakt pa det
branta hanget. Den kalla nordan-
vinden i kombination med de
linga ljusa dagarna (de tar aldrig
slut) giir att termiken blir mycket
fin under sommarhalvaret. Det
finns bilvidg direkt upp pa
hangets 300 meter higa topp.

Landningen ligger alldeles
vid uppfarten till berget och ar
inga problem att na, om man
dnda skulle ha kommit bort sig
finns det gott om glantor att
landa pa och uppe pa fillet ar
det dnnu storre ytor.

Tyvéarr  lyckades wvi  inte
genomfora nagon tivling da ett
lagtryck fick fér sig att dra in
med stark vind pa fredagen, pa
lordagsmorgonen  kom  en  hel
DECIMETER snd.

Torsdagen wvar dock utlyst
som triningsdag och vilken
traningsdag det blev sen:

P4 morgonen blaste  det
NMNO med ca 9 m/s sd
hingflygarna som wvar ndrvar-
ande fick sin kvot fylld. Framdt
lunch sprack himlen upp och
vinden avtog Gill perfekta 4-5
m/s. Johan S fran Kiruna i sin
nyinfirskaffade Rave wvar mest
alert och filjde en kungsdrn higt

Over start. Alla andra fick da full
fart och strax wvar ett tiotal
skirmar uppe pd hanget som
snart dvergick till termiskt hang
med bldsor som steg med upp till
5 m/s. De fina firhallandena
ledde till dvre Norrlands hogsta
koncentration av skdrmar hittills,
i dubbel bemirkelse. Manga av
oss nadde upp till 800 meter
dver start och Jonas L fran Lulea
fick fiir sig att ta sin Excel med pé
en triangelbana pa ca 5 km (dock
spetsig men dnda mycket bra
gjort i den bitvis starka vinden pa
hijd) for att kolla in  sin
husvagn?? Det perfekta vidret
gfor‘dv. att vi under dagen kunde
reka ut Dundret for framtida
dvningar. Pa kvillskvisten blev
termiken mera sporadisk men till
och med en gammal Jaguar
kunde ses “delfina” fram mot
landningen da sma blasor slippte
fran skogen.

Vi fran HIF Glidflygarna i
Luled vill passa pa att tacka alla
som kom, inte minst Tommy
Asell som korde 70 mil frin
Ostersund bara fér att komma en
dag for sent. Han fick dock be-
skiada nar Orian W. pa fredagen
visade wvarfor man skall bo tva
mil frdin Hammars pa somrarna.
Med nagot sned stark vind mot
det relativt flacka sydhanget var
forhdllandena marginella, men
det skrimde inte Orian som med
sin nyva siliconraket dvade buk-
starter a la Paranocia fran sten-
skravlet samt visade hur man
kryssande mellan stenarna gor
Tow-fives'. Vi vill ocksa tacka
Dick Lanneblad och Dundrets FK
for all hjalp och det fina och
billiga boendet. Har ni vigarna
forbi Dundret kontakta Dick pd
0970-23740, IOGTWNTO s
telefonsvarare.

Vi hoppas kunna genomfora
en likadan flygtraff igen nasta ar
men da forhoppningsvis med en

tivlingsdag ocksa. (Vilket inte

hindrar att det kommer att flygas

mycket pd Dundret av oss fram
tills dess.)

Termikvarma flyghalsningar:

Jonas Svedberg, HIF

Glidflygarna, Lulea

Traningslager
i Ifalien

Totalt 13  personer deltog |
traningsldger i Bassano veckan
fore pask, fint flygstille och bra
vader gav mdnga bra tranings-
flyg. Sju av piloterna deltog
sedan i tavlingen Meeting Monte

Grappa med fina resultat. Det ar

gladjande att se att vi svenskar

tar oss sakta upp i resultat
listorna, som lag kom vi i ar pd

5:e plats. Fore bl.a. Schweiz!

De tre bdst placerade svenskarna:
Per Jutemar 44 plats
Hakan Larsson 46 plats
Petek Brinkbby 54 plats
Sista tivlingsdagen flog

ovanstiende trio en 485 kilo-

meters bana med placeringarna

30, 33 och 31. Det var 2:a bista

nation den dagen!

Peter gjorde ett kanonflyg i
forsta heatet, men hade tyvarr
lite problem med sin kamera.
Hade han last instruktionsboken
sa hade han troligen placerat sig
bland de 20 bdsta totalt (Vastra
SFK borde kanske arrangera en
fotokurs...?)

Efter tivlingen fortsatte vi
till Slovenien och bekantade oss
med EM-bergen. Dir var vidret
inte sa bra, men vi hade i alla fall
mbjlighet att gora ndgra provilyg
och bekanta 055 med
omgivningarna.

/Per Jutermar

Flyginstrument

Mangder av funktioner till ett bra pris!
AIRCOTEC ALIBI 2 plus
- Abs./ Diff./ Temp. hojd
- Max 8000m, upplosning 1m
- Variometer +/- 10m/s, upplosning 0.1 m/s
- 2 olika sjunk/stig signaler
= M.m.

2980:- inkl frakt och postforskottsavgift

A i\

AIRCOTEC

“ALLBI

Varitech ab A!Rt0TEC
Hans von Kantzows vég 50 \
T34 40 Hallstahammar
TelfFax: 0220 13040
Vi for hela AIRCOTECSs sortiment

Ny firma pa marknaden:

Jarex HB

Saljer: Glidskarmar + tillbehor

- Hogsta kvalité som standard

- Basta garanti och service pa marknaden

- Mycket formanliga priser

- Vi kan aven hjalpa till med finansiering

- Ta chansen att fa tillbaka varenda krona
vid kop av ny glidskiarm

Ring girna for ytterligare information
Jaromir "Jarek" Trlicik 0581 160 33

mobil 010 6644305 fax 0581 154 20
Lingonvigen 19 C 711 33 Lindesberg

NYBORJAR + FORTSATTNINGSKURSER
PROVA PA DAGAR » TANDEMTURER
FLYGSAFARIS

FORSALJNING 0 UTHYRNING AV
ALL WHHFL'I"'EUTH:'IKJBTMHG

i

]

FOR INFORMATION o BOKNING

MOGY(S ;s

780 87 SALEN TEL. 0280-206 16

Solklart.

Ak ifrin en regning och blsig vecka i Sverige och upplev en
annorlunda semestervecka i Spanien, Aventyret viintar! Bo
enkelt, men lir dig flygai Europas biista forhillanden, dret runt,
Platsbokning och flygbiljett SUNCARL PERFORMANCE
tel; 08-640 17 80. Din instruktiir i Malaga ir Magnus Agnwik.

SUNCARL PERFORMANCE -~ gy

I samarbete med "Club Parapenteel Valle® ——




Siljes:

Mova Phantom 45, Fin och sd
dar, 70-120 kg. Pris 13 500:-
Mickolas 031-24 85 38
Prodesign Corrado Challanger
25, 92-ars ink sele och nidskarm,
B3-110 kg samt Vario Aircotec
Alibi 11, ca 60 flyg. 25 D00:-

kvill 08-24 10 08

APCO Starlite 24, Fin
nybdrjarskirm 60-78 kg, 92-ars,
Pris 11 00(:-

Fsolt 036-12 31 18
Paratech P3, 26.5m2, 70-100 kg,
20 flyg,1.5 h, C-klass, som ny,
inkl sele. 15 000:-

Miclas 040-47 17 54
Nova Phinix 28U, grin med
Sekura sele inkl raddningskarm
APCO 108, enkel sele for
balanstrining medfoljer,
Breuniger Vario, allt i mycket
zott skick.

Marin 040-10 56 93
APCO Starlite 24, 6 bim, 60-70
kg, A-skdrm.

Mattias 0304-10320
APCO Starlite 24, 1.5 ar, fa
timmar i bra skick inkl
speedsystem. Pris 11 7000:-

Roger dag 026-156061, kv 126787
APCO Starlite 26, -92, 70-90 kg,,
sdaker m bra perstanda: Sele Apco
Paradise, intgr nédskdrm. 5 tim,
mkt bra skick. 14 000:-

Johan 08-26 06 46
Paratech P3, med sele, flugen ett
fatal timmar siljes for den nitta
summan 15 000:-
Per-Erik Pallin 08-756 2368
arb 08-581 A8398
Jaguar 11, bra & saker
nybérjarskirm, ca 6 tim, Pris

7 000:-, ev medfiljer nodskirm
Anders Nilsson (8-54136930
MNova Phinix 28, -92, lila, ink sele
Supdir. Pris 12000:-

Peter 031-477476
Justra Victor sele med ryggplatta
och ev nddskirm, canvind., Mkt
bra pris.

Jomas 920-99 313
APCO Starlite 26, nybirjar-
skdrm, 70-90 kg, sele Paradise
utan nod, 8 tim. Prisidé 14 000:-
Mikael 0500-419155

Stalining distansligan 30/5-94

Individuellt

Pilot Klubb Skdrm Km Flyg

1. Ola Ricktun Vastra SFK. Nova Sphinx 798 (32.5+47.3)
2. Torkel Bergkvist Cirrus
3. Tord Bjorkqvist Vastra SFK. Apco Supra 575 (10+225+25)
4. Staffan Jansson
5. Stefan Christiansson Vastra SFK.  Nova Sphinx 445 (13,5+19+12)

6. Per Jutemar Cirrus UP Kendo Comp 369 (23,2+13,7)
7. Alf Olsson AreSFK  Mac Vision Comp 345  (18,4+16,1)
8. Herman Gronkvist  Vistra SFK. Nowva Sphinx 30,5 (30,5

9. Roger Jansson Vastra SFK Apco Supra 295  (14,5+15)
10. Patrik Soderqvist Vastra SFK U Katana FR 275 (155+12)
11. Tibor Berki Are S5FK Apco Supra 265 (11,3+152)
12. Peter Brinkeby Vastra SFK. Nova Sphinx 26 (16+10)

13. Martin Annsberg ~ Cirrus Apco Supra 209 (10,1+10,8)

14. Pernilla Hammar ;‘j\rv SFK Firebird Marlin 173 (173
15. Lars Hedstrém Are SFK Apco Spectra 126 (12,6)
16. Nicolas Hervy Vistra SFK.  Nova Sphinx 12 (12)

17. Lasse Ekenstam Cirrus LP Kendo L 115 (11,53

18. Peder Dyrssén Vastra SFK Airwave Rave 11 (11)

19. Fredrik Lindholm  Are SFK Apco Supra 10,8 (10,8)
Lagtavlingen

Lag Deltagare Km

1. Apco Sideburne Team (Tord B. Staffan] Roger ]) 143,58

2. Skumbananerna (Ola R. Herman G. Nicolas H.) 1223

3. Adventure Skirmflygskola (Per]. Torkel B. Lasse Ek.) 108,2

4. Nybo-Are (ALf O, Fredrik L. Peter L.) 45,3

5. Team .ﬁn'v.-_'nt}*r.-irﬁntﬁr (Peter B. Peder [D. Christer E.) 37

6. Skysport (Lars H. Andreas H. Ingemar E.) 12,6

Det skall bli mycket intressant att se hur den hiir listan ser ut tll nésta
Skirmtryck, efter sommaren... Lycka till alla ni som ar anmalda men
dnnu inte kommit med pa listan, halsar,

/Vastra SFK

Plusforsakrlngen

Vi har nu dntligen fatt till ett forsdkringsregister och wvar stackars
kassor sitter nu som bist och férséker deschiffrera vad ni skrivit pa
inbetalningskorten. Snart kommer vi att kunna skicka ut era
forsakringsbekriftelser.

MNagra tips om ni vill vara sikra pa att vi skriver ratt:

s Skriv ditt licensnummer, det hjdlper oss mycket.

# Skriv ledord som skirm, sele, nédskiarm, vario fore respektive
pryl. Ibland dr det svart for oss att veta var skdrmens namn slutar och
varions bdrjar.

/Martin Agfors - SSFF Info

UP Kendo M 598 (20,3+155+24)

Vastra SFK  Apco Supra 56,68  (10,3+205+26)

Foreskrifter
eller
Definitioner
2.0

Har skickats ut tll alla som hade
licens ndr utskicket gjordes.
Dessutom har instruktorerna fatt
exemplar att dela ut till de elever
som gar klart en kurs.
z";-"[en det finns ganska manga
som har gatt kurs tidigare i ar
och som inte hade hunnit fa sin
licens vid det allmanna utskicket.
Hér du till dessa kan du
skicka ett vykort till oss dar du
talar om att du will ha ett
exemplar av F&D. Skriv tydligl,
kort eller brev som vi inte kan
lasa slanger vi.
/Martin Agfors - 85FF

Sokes:

Redaktor

for Skarmtrycket

Att eftertrada Gustav.
Uppgiften dr att layouta

Skarmtrycket samt att halla

kontakten med diverse
annonsorer,

Kontakta SSFF kanshi

;.-
‘f’.? A\

Travhjalm

Hal for 6ronen gar langt
ner i nacken.
Kostar bara 670 kr

Svea butik

| Solvalla stallbacke
Travplan
163 58 SPANGA

08-627 09 10

DET AR DIN SAKERHET DET GALLER

ntyrsbad pad képet. Vi ir fliygare och dllbringar kurstiden med teori och flygning Far Diin
rsta skirm ola har skolat pd heltid sen [987. Vi utbildar hela vigen

Haos nte soooterturer

sik t oc yeghet. MNorden

frin elev ctill instrukedr och tandempilot.

Amerikansker instrukrérs cercifikar, V

io och stir

inte och viftar med spadar, vi lrer Dig inte chansa och vi kan ge Dig klara svar utan svammel. Just darfor at vl har lngst erfarenher

DISTANSER
VIDAREUTBILDNING
SAKERHET

Hir hemma; Steg-2 och ermiskkurser. 3 dgr teori och
flygning. Uppgradering och bogserbeharighes. Sakerhers-
gvningar Over wvatten. Termikseminarier. V19

Skine, V33, V35 | Stockholm

Spanien/El Yalle; flygning i sol och lagom termik under

PRODESIGN

ir Sveriges mest kopta skirmar. De skirmar som
vunnit samliga Gleitschirm’s och  Drachenfliegers

testivaler de senaste dren. Prodesign-teamet finner
Du Inte pi hoga placeringar | Y™ eller World Cup.
Prodesign satsar tiden pd Dig och investerar | ut-
veckling “och sikerhec istdllet, Skarmar med hége
innercryck, stabifitet och fyggladje. Du fir maximal

utdelning, biEsta andrahandsvirde och eger fortro-
ende, 3 irz garanti

CHALLENGER CLASSIC- A-klassad for normaipiloten
COMPACT- A-kiassad med superprestanda !

COMNTEST- NYA dviingsskirmen som siir allc..

7 dgr med teori och praktik fer CrossCountry och
uppgradering. Sakerhetsdvning Sver vacten, Kasta
riddningsskirmen, Aven grundkurs. V42, V435
MamibiaSydafrika; Resa |0 dgr med bogsering for
dismnsrekord. Flygning | virldens bism XC-land, | gknan
och pd Sydafrilas bergmda kusthang. Vecka 39-40.

Tomas Lund instruktor sedan 1987

NY KATALOG!

FUNWA!

HS360- STYRBAR RADDNINGSSKARM

For mer info-
ring in adress till

08-214141




Begransad eftersdndning. Vid definitiv eftersdndning atersands forsandelsen med den

nya adressen paskriven till:

Svenska Skarmflygférbundet, Idrottenshus 11 tr, Storforsplan 44, 123 87 FARSTA

Ins@ndare

Hej Skdarmtrycket!

Jag ar en glad kille pa 37 varar
som undrar en sak:

En av era annonsdrer garanterar
att deras skdrmar ska bli pordsa
inom 3 ar. Kan man verkligen
vara siker pd det? Ar det bra?
Ska jag nu kasta min skiarm? Den
dr dnnu dldre och nastan inte alls
pords. Har jag haft himla osis
igen?

Undrande

Siljes:

Excel 28, ca 2 tim. 18 000:-
Accord 27, ca 4 tim 14 500:-
Lubin sele, ryggplatta, bal-
lastbag, DHV. 2 800:-

Oggy 042-141371
Edel Aero 24, lugn och sdker
nybdrjaskirm i superbra skick,
bra prestanda, sele och nodskirm

ingdr. 13 000:-
Niklas 08-3517 75
Airwave Taboo 25, Siker

B-skirm, 60-80 kg (naken),
porositetstestad, lila/gra.

Pris 9 (MK~
Staffan 0510-28 592
Martin 08-570 363 85

MNova Phinix 280U, -feb 93,
omsydd, littstartad, 70 flyg, som
ny, ej bogserad. Jag har blivit for
tung! Pris 15 000:-

Fredrik 0647-525 44
APCO Astra 29, sele, nodskarm,
kevlarplatta.

Thorbijtrn 040-26 63 27

PRO Design Corrado
Challenger 25, littstartad, stabil
och sdker skiarm. 14.000 med sele.
Modskirm finns.

Mats 08-789 97 10

Tryckfels nisse

I forra nummret av
Skrarmtrycket kan man lisa om
ett bogseringstips. Att sy slyngan
med vanlig sytrdd ar inget hett
tips. En vanlig synal kan man
dock anvinda (red ber om
forlatelse - vi kan inte sy alls...)

Hoppsan!

Pa grund av ett beklagligt glapp i
informationen saknades ett namn
pa listan &ver godkinda
instruktorer i forra numret.

Magnus Agnwik wvar god-
kind redan dd (red ber dn en
gang om forlatelse).

Inséindar

Svar pd Annika Olssons
inséindare i Skérmtrycket nr
1/94 fran importéren av
Junkers Profly:

Justra Stratos products for the
Czech market are made of
inferior material. They are not
caracterized with the Junkers
Profly logo and do not have any
seal of quality. For this it is easy
to recognise the gliders that are
destined for the Czech market.
Junkers Profly are imported into
Sweden by OGGY, Wienergatan
6, 252 28 HELSINGBORG.
Tel/fax: 042-14 13 71. Dealers
inquiries are also welcome.
FProton and Excel paragliders
from Junkers Profly have SHV
and/or DHV test result sealed
on the wing tip. /OGGY

Ovrigt

SSFF

Idrottens Hus 11 tr
Storforsplan 44

123 87 FARSTA

Telefon: 08-605 6512
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Fax: 08-605 65 14
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