SKARMTRYCKET




Namn: Mark Pressan

Lider: 40

Bor: Kirrsjo 84 grader N

Familj: Maria, Lean och Noah

Yrie: Hesthndparbastare

Intressem Fhyga, HIL 1A med skater, Skocg, Svama, IT,
Fundera b stora irbger

Senast sedda iim: Oerstindiga Marta

Senast lista bok: NI av Hen Follel, en tjockis pd 1800 sider!
Dricker/Riker: ja/neg]

Biir fiyger jag heist: | liten pd vilg upplt

Flugit sedan: 1 vecka sen

Licenggrad: 3BT turbo

Skarm: Futura

Kiuhb: Norrsken Hang- och skarmflygklubh

Mt arbets | styrelsen under 2001: Ordforandn

Mafmin: Carl Bejwel
Aider, 3z £ |
Bar: Visseitofia |

Familj: Sirbo

¥riee: Inkopsiekniker

Fritidsintressen- Flygning, resor, jakt, fiske, shylle mm
Senast secda Rim: Cast away

Senast lasta bok: 177

Oricker/Hekar: taej

Dar lyger jag helst: Platilandet

Flugit sedan: -75

Liceasgrad: 3BT

Skirm: Gin Boomerang, Mac Pashe tandem

Wiubb: Club Parapente Syd

Mitt arbete | styrelsen under 2001 Vice erditrande, sites
e § LISH

Hamn; Katarina Aknrmian Fulfard

Biger- 31

Bor:  Sallsiibasen

Farmsly, Min-dotter Emma 9 &r som knacker de flesia pd
snowboard och urdulsien Bullen

Wrkies Lirare p hBgsladiel ooh gymaasisl

Frilidsintressen: Skirmigning, klatiring, snewhoard con
andra ulomhisaktiviteter, dans

Senast sedda film; Bilty Eiliok, kan klart rekemmendera den
Senast lsta bak: 7

DrickerfRoker: Garna Rigja. Fér twrigt Extremt tobakfenilip
{Tar flyger jag helst: Babadag/Turkiet, RbossilliWales clior
ardra staklen dar ot ar saligt coh varmt

Flugit sedan: 19859

Leensgrad: 36T

Skiirm: Advance Epsaon 3

Hlubb: B-staliet

Mt arbite | styrelsen under 2001

USK ordfjrande

Narrin: Malin Sparrman

Kidnr: Labr

Bar: | centrals Stockholm med alideles fidr lte trid
wtanblie farstren

Familj: simgel pingel

¥rie: arbetar som inredars pd Skansia Nya Hom i Solna
Fritidsintressen: sharmdlygning. a1t njuta av naturen, dansa,
tarciiar

Senast sedda film: Vit sorm en sni

Senast iista bok: Deomemin som redskap av Moss
Dricker/Roker: garna ot glas vin

Diar ﬂjgﬂ' thl_ﬂ: Provence i France clide Bwar
Markeslatten

Sar ulsikten Bir oandlig

Flugil sedan; <54

Licerisgtad: Pilut 1THE

Kiubk: Brebire Skaren & Hingllygslubl

SkErmi UP Soul

Mitt arbele | styrelsen under 2001: Ledamet | LISH

Narmn: Teve Andarason

Ricter: 29 linte 30 40 _|

Bor: | Steckholm _

Familji Ja mor, bar, syster B bror, | Gvrigt Singel § Stan
¥rke: Sciontific Adviser

Fritidsiniressen; Flyg, kLiitring, MTB, isaktivitetdr ph vintern
samit dans

Senast sodda film: Dolt under ylan

Eanast 1asta bok: Climbing high av Lene Gammelgaard
Drickar/Rokar: la/Naj

D thpger jag helst: Ber ran i Slockholm &r man inte 53
kedsen men garne Alperma, shrskilt om det finns Carambar
ach franski rotl vin all La Ll regnlga dagar!

Flugit sedan; 1955

Licensgrad: 38T

Skdrm: Gin Glider Bandit

Kiuhb: B:stallel

Mitt arbete | styreisen under 2001: Ledamat, UISK

Mamn: Peter Siostedt

Alder: 32

Bur: Tyresi

Familj: Nej

Frues T

Frilidsirtressen: Flygs, dyka, paddla, vattenshador, skidor,
jana, Fuka, hundar oeh lovinsurining

Senas! sedda film: Charbies Anglar

Senast (Rsts bok: Tempelriddarna av Jan Guitlou
Eirickpr/Réker: tafNej

Diar fiyger jag helst: Valle Oe Brava/Mexico

Flugit sedan: 1998

Licensgrad- 38

Skarmn Gim Bonaraa

Klubdr Club Parapente Sy

Mibl ariere | styrelsan under 2000 Styralseledamat,
Meteriommitidn ach Tavingskomimitién

MNamn: Sietan Djery

Bider: 38

Ber: Tranema 5 mil Irdn Barda

Familj: Sambo

¥rig: Egen firetagare

Fritidsintressen; Skarmftygning, Paralute surfing, Bolf, ska
aven skaHa migen Hajak

Sengs| lasts bok: Mest shanomish fack litteratur

DOricker Raker: Vid behow

Diir flyer jiug belst: | bermmask Wi helst med kang/bergsstart
lutan moter och vinsch hjdipl

Flugit sedan: 1993, ca. 150 timmar Loggtid, eget hipdrekord |
Sverign 2014 m & mark efter vinschulart ined relesse pd
endast 150 m

Licensgrac: 28

Sklrm: Mewa Kyon & Alrwave

Wit arbate o styrelpen under 507 Ledamot

tarmn: Hans- Peter Falkesen

Kiger: a5

Ber: Sodermatm, Stockholm

Familj: Maurice (Pyrénéeisk vallimsnd]

¥riee: Inredningsarkiteklt

Fritidsintressen: Resor & Hultir

‘Senast sedda fitm: Remember the Tilans

Samast tasta hok: Det sillsamma djuret frdn nore av Lars
Gustafssan

Cricker/Ruker: Garma drglngeviner i rokfri milps

Dir fhyger jag helsl: Proveace, Frankrike

Flugn secan: 1958 o
Licensgrad: 38

Skigrm: Advance Sigma 3

Kiubb: Cirrus Skarmigarklubb .-
Mt arbete i styrelsen under 2001: Ledamal, Fiesikringar.
Flygspartiarbundet,

Interna kontakber

MNamn; Stefan Fagurhalm

Aider: 29

Bor: StockholmiBromma

Familj- Bettan Imin skirmi & Jag

¥rke: P Toknibar

Fritidsintressen: Skarmitygning, Datarer
Sefast seddi Nilm; Almost Famous
Senast 1451s bok: Vallen Melonen
Dricker/Roker: JaMey

Diér Myger jag helsy: Svenge-Are

Flugit sadan: 1999

Licensgrad: 18

Akdirm: Airma Aspoct

Fliubd: Fenix skarmilyghiubh

Mitt arbets | styrelsen undar 2001: Ledamat, Kassor

Mamn:- Johan Blomavist

hider: 31

Bor: Bitelrorg [sdmer hisll

Farmilj: Gt rmed Sara

¥eke: Ingenjbr _

Fritidsintrossen: Flyga, motienera, frilufsakthileler
Senast sedda film: 7

Senast lasta bok: ft's not all sboul the bike /Lance drmatrang
Dricker/Riker: Sallan

Dar flyger jag helst: RErtdngen, Agnesberg, Allsberg
Alperna duger ocksd]

Flugit sedan: 1793

Licensgrad: 38T

Skilrme Advance Sigima &, denar Bl salu?

Klubb: Vistra Shismilpghiubhen

Mt arbote j styrelsen under 2001 Suppleand, arsvarig 1o
tekniska frigor

Hamn- Johan Engkasen

Lider, 75

Bar; Kista, Shockholm

Familj; Singel, Lagenhetskompis Staflan.

Vet Elakirenik Ingenjar _
Fritidalntressen: Fipga. Skiddkning , Natur & Frall, Kiatiring,
LinglErdskriskor _ath resa

Senast sedds libm: Big Lebowski

Serast Lists bok: Sagge!

DrickerfRiker: Valten & ColalNe|

Oar thyger jag helst: Norge, Alperna

Flugit sedan: 1954

Licensgrad: 28

Kiubk: Frisksportarma

Skarm: Supea, hehiwer my, ngn som har it att silja?
Mitt griwse | styreizan under 2001 Suppieant, LISK

Mamin: Hars p Echert

Alder: 47 lyngre bn nigonainl

Bar: Wajern [ligger vid bron Ll Sendgen]

Familj: Inger, fonatan [19] cch Dawid [25]

frive: Séljare inom NCH-gruppen, dision Dyna Systems
Fritidsintressen: Skarmilyg, Motercyklar och fiske

Sonast sedda Rim- Hluns Brothers iser den minst fem gar
per dr = i)

Senasl lasta bok: Enond man av Hasse Alfredsson
Diricker/Roker: [tyst JAlime|

(e flyger jag helst: Med min Fress Breeze paramator s§
Wlart!

Flugit sedan: 1578 och senast nu Fera veckan ‘
Licensgrad: Student [matorbehirighet]

Skarm; ARCO SENTRS 31 £
Klubh: Skirmflygklobben Gateborg

Mist arbete | styrelsen under 2001: Ers3nare och
fnfarmationsansvarig




SKY TEKNIK

allt inom skarmflyg!

DHV 2

3 Grofien
High-tech
parabolic-rib-
technology.
Der neue
Magstab in
Sicherheit und
Leistung in
dieser Klasse

The Magic!

The new high performance paraglider
from Airwave

Demnéchst....

=11 ErIN =

—...der ultimative 1-

Mar det stora sol-och-playa-semesterflygplanet tog
mark pad Varadero International Airport stod det
ganska klart for mig: aterigen har jag troligtvis
slipat hela utrustningen férgives runt halva
jordklotet, Hur kan man bara avsta frin en siker,
farprogrammerad skirmflygsemester pd Teneriffa,
varifran tusentals néjda skirmflygare atervinder
efter en eller tv vinterveckor och chansa pa att det
gér att flyga skirm pa Kuba?

Redan under forboredelserna ldr resan borde jag ha
inseif att min idé var helkorkod: absolut ingenstans
ph hela webben finns ett enda ord om att det gir att
flyga skarm dir Visst, visst, det finns berg pa Kuba
och shkert oeksd stranddyner men bergen lar wisst
vara tackta med regnskog och kanske belraktas
hangning pa stranden som nigol suspekt och totall
antirevolutionadrt Ayen ming UlltEnkta ru:.kumpi:..ll
drog sig ur projektet, Men si-har de heller aldrig haft
Cheé Guevara pd viggen i sina studeniiyor

Men, dndd, jug hade fitt kontakt med kubanska
llygsportforbundst och de sa att det gdr att flyga pd
négra stallen pa &n. Visserligen 3r min konlakiman
par bara modeliflynare.,
Bussresan fran turisighettol Varaders till Havanna
var inte hellar ndgot lyft, det var kolmoérkt ute. Men

pa pensienatol vintade redan Roudel, sekreteraren

in nationella Hygspartfarbundet

Jajamen, det gdr att flygas, sa han. Vanta bara, du ska
féral vara med ps ett sammantrade med presidiet!
Dagen darpa sitter jag med hela ganget hidare frin

kubanska forbundet, alla heltidsanstalida! Melson, el
presidente, 3 visst fallskarmshoppare, free-flight-
specialisten Br tydligen en hejare pd att ratta Mig-29
nagot
annat sprak an spanska, de dr sex stycken pd kansliet,

Raudel, sekreteraren ar den ende som pratar

ingen flyger skarm. fag tar det higtidiiga tHistandet
ait utdva min spart inam landets granser.

Darelter drar Raudel och 1ag ut né sta'm . Herrejosses
wad mycket granna fruntimmer det finns har. Och inte
ar do blyga heller Meg fdr att man har hort Evert
Taubes “Flickan | Havanna™ men det har slar alla
rekard, Aven om det inte skiulle bl etl enda fyg 53 ser
det redan ut att bli succé

SANTA CRUZ

Men nasta dag bar det rag | el presidente s sons
Willy-Jeep till Santa Cruz, el hangstalle halyaigs
mellan Havanna och Varaders, Férst hilsar vi pd hos
en Kubansk trafikpilot | by'n och Sedan upp pa hanget.
Jisses vad del Bliser, hela bysbenet flaxar och da
har jag dndd sherts ph mig. Och snett bliser det
oeksd, det syns pd den svarta roken frin skorstenen
pd aljeraffingderiet i narheten. Men jag kKidnner
pressen och efter en rock'n roll start &r jag ufe,
Visserligen 3r min nya Perché Maxx ratt sb anabb
men mol sned vind hjalper into den basla skarman,
54 jag landar efter ndgra svingar nedanfér hanget pa
en bibvig. Efter ett tag kommer hela presidiet ner
med Jeepen och kit upp mig igen far en ny omadng.
Fer nu ska aven diverse familjemedlemmar fa

beundra “el parapendista sueco loce™. Ny rock’n roll
ach efter eit tag sikiar [ag n mig pd att landa pd
piledgen igen, Bch fastln troliken Sr mer in glest 53
kommer det just nu en bil och jag maste dra en extra
sviing Ul dver en dng dar det tydligen inte blaser lika
hibrt... trodde jag!

Far mar jag snyggt sha satta ner fossingarna | marken
tar vinden tag | mig ach blaser mig baklinges genom
ett gang bananpalmer och jag dunsar ner ph nbsta
Aker, Stort qQary ach stor reva | Maxoen, Som bur ar
har jag lagningsteip med mig. Den som absolut inte
vl prova bansna-landing, kan dven landa pa den
jattelika baseboll-planen nadanfir hanget.

SAN ANTONIO DEL SUR

Dagen darpd flyger jag inrikes med en rysskirra
YAK-42 frin Havanna till Santiago de Cuba. Fastdn
karran har tre jetmaotorer tror jag att min Maxx har
mera stig. Dessutom ar del na'n 50m snor mina
kangor pa den resan

| Santiage vantar redan José Angel, heltidanstalld
president fGr Guantanamo-flygsport-klubben.

Och nu the jag aven dka antik amerikanare, en
Rambler fran -54, José kor mig till Guantanamo och
vi konverserar ledigt om livet, skdrmflyg och wvar
stora gemensamma hobby: chica. Han pratar
blandande kubanskspanska ech jag totar thop ndgot
pé italienskspanska.

Jag inkvarteras pd del statliga Hotel Guantaname,
som gir i DOR-stil med sovietisk service: nar jag

Sky Teknik séljer utrustning fran de har foretagen
Sup-Air selar & overaller mm ,Icaro hjadlmar & Nocai hjalmar,
Brauniger Vario Flytec Vario 2 meters radioapparater mm till bra priser!
Sky Teknik utfor 2 ars kontroll pa samma harda test som utférs i Tyskland
(dhv test ) pa linorna och duk.
Kontakta Sky Teknik det l6nar sig alitid !!!

Hemsida: http://fly.to/skyteknik
Ny e-mail adress: skyteknik@telia.com
Nyhets mail: skyteknik.mailinglist@telia.com
Tel. 0510 54 02 49 mobil 0707 67 21 40




{{f]surfing )

Vod g&r man ndr det bldser for mycket?
Man kitesurfor firstas. Ta en fitt pd Flysports
hemsida och klicka pd kiteknappen eller
sik pd www.kiteboarding.nu. Kiten gfir
oft anvindo pd lond, votten, sad och is.
Vi silier Aeros kites frin 7.000:-

Skarmflyg

Tasteg 1 i pisk i hre. Grupdkmser startar
friin och med V17-V36 i Are och Orsa.
Viilkomna att bokao.

WWE,HHSDDNE.SE
TEL/FAX Q250-446 27. MOBIL O70-638 10 70

APCO S5 APCO =5

BAGHEERA skapade en ny standard med legenda-
risk prestanda { DHV 2 Vann dverldgset Serialclass
i/ PWC-2000 — Nu kommer tronfdljarenf

J OHVZ

f‘ J .
~—
Mer APCONYTT:
MAYDAY ppl0. perfekt fér paramotor, upp till 160 kgl
AIR EXTREEM - 2 nya selar!

< BRAUNIGER

Petersons Sport AB 0515-711121

Bergsdngsvigen 68 521 30 Falkaping O70-6001121
http://Ffly. to/apco tomas peterson®mailbox swipnet.se
APCO-Linservice: Tord Bjérkgvist 070-6452054

Boka Nu, vdren
och sommarens
kurser!

Nu kan vi erbjuda
transport upp pd
fjdllet hela som-
maren ocksa.

Utbildning - Tandemflyg
Resor - Fdrsdljning
Aret runtl

general agent fér
AIREA paragliding equipment

Moguls Inc. T8O 67 Salen, 0280-20616, fax 0280-20636,
mobil 070-626 06 16, 070-626 06 14

E-mail flyg@moguls se, www, moguls.se

ANNECY

CHALET CHAVENETTE

Trevligt boende
Utmarkt mat
Fantastisk flygning

pé.pgi;sr den, med lanke pa min lunsidarre skriande
bristen pd dasspapper, Fir jag hela 5 blad, En dinande
AL och dverse musik fran olika hall v2ggar mig tll
SR

Men redan nista mengon bér det ivag i rasande fart [hur

fort det gar vet Jag inte, Ramblerns haslighelsmatare,
blznd mycket annat, funkar intel Gl FLYSSTALLET. Och

& gumt ul. Upplor

s& ddr, 5an Anloni

t"-.\.rl:“;:‘_ ];T-F cn b J moppEmetrarng

retstir knallas Uil fols, O te 54 kuli 30 C. Men

skarmilygarganget ar pa plats

Aela tre skarmar har kiubben, men bara va reserer

pCh SKarmarna ar Jamla Airwave YVoodoo med

hopt de linor och hdlen | skdrmama har de lagat

med packtejp. Varic har mgen, bara hoydoastare. Qe

breder ut sana irasor ooh s sryggl ivdg. De stiger

till ach med bile grand men mdste snort ga ner och
landa trots [in lermek

Mir jag breder wt min Maxx och hopplar in salen
kanner jag hur de-owrigs pilloternas blickar nastan

brénner hil av lngtan i mina grejor Starten gar bra

2o drar fdrst nagra vindor framtor starten lor att
afera och ger mig sedan wiag ul pa pampos (Gr att
hitta stig. Och stig hittar jag! Jese hade sagl atl nu pa

ukt, ca 2-4 mfs. Det

vinlern s shyg

maste bero | jag far uppat mad &

mi's. Pa ndera pd gistans men

eftersom mina vardar alla stir pd marken igen flyger

jag tillbaka till forsta grytan ach landar efter sisddar en

habvtimme. Egentligen synd ait w4 tdigt, jag hade
kuninal dra en runda gdoen s=dir &-5 mil utan att behava
kampa. Alla rusar frarm Ul mig, kellar maxhBjden p<"|

man vario och gratulerar mig som om jeg hade flugit

rekord, Fhvae! firas hemmz hos en av killarna. Han

plockar ner ndgra kokosndtter fram traden och w
spetsar saften med rom

P& resan tillbaka till Guantanamo steppas vi av polinen,

som lycker att José kirde fér fort, alltsd utan radar
elier laser, bara =3 dar pd en hoft. Det var bara att
betala motsvarande en manadslon i biter

Det ar for owrigl ||:|r1:_|u|1:-1 far privathcister. atlish
sadana som har gamia amerikanare, att farsla turister.
Min José har specialiillsting, han ar totalansvarig for
milg, Om jag lyger galet, di Sker han dit

Fh kvalien firas flyget med party, rom och chica. Jose,
som ar gift fér fiarde gangen har raggal upp nagra
knapriga 25-aringar. En &r visst avsedd &t mig och den

stackars janfan ser helt ofdrstiende ut mir jag avbadjer

hennes ganska olarbls

wnierade och handgripliga
nwiter, Fan, va svensk man har blivil, jag kunde ha haft
by 'llll:_;l som helst, jag, som dessutom &r den enda
ogifta karl'n | sidllskapet. Men fosé och hans polare
verkar komma loss med sina brudar utan en tanke pa
fru och barn, snacka om machisma

M3, resten av resan blev det inga mer {lyg, fel vind, jag

dikade turisme de playa och studerade barerna och
alra-cubanska rytmaer och andra sovardheter, Men om
dol tanker 144 nle beratla har, bara atl, mar 1&g

nufartiden hor "Gy

anamera, guajira Guantana

mera dd kanns det tungt

Men jag . och naturligbas dven alla andra tillrackhigl

galna skirmilygare dr inbjodna till de ko

natienella misterskapen | skbrmilyg 17-23 ju

Antorio del Sur. lag kommer trafigtvis att aka
fich om ni har ngen gammal skdrm, som visserligen
ar fullt flygbar, men som ni har slutat flyga med och

som jngen vill kopa, hor av er till mig, jag hdllor pad att

organisera en transport av donoerade skarmar fill del
kubanska forbundetl. Med en minadslon ph 10-75 5 far

Lex. on lakare kan ni tinka or hur Latt det ar att vara

yane pat Kuba

1 hiinga med § jull och fioghtas med mig am det
kubanska masterskapet kan ni ocksS hira av er till mig

DEN KUBANSKA SKARMFLYGSCEMNEN

[t finns ungefar 50 skarm-piloter pd hela Kuba men
betydlig Farre skarmar. Det stora centrum for sporten

verkar vara Guandanamo ldvs San Antonio del Sur] man

del ghr dven ail fyga | Santiago de Cuba [Bematel echi

“ar del Rio Imardvast om Havannal. Dessulam finns ju
hangel | Santa Cruz

Det gr ca 5 piloter pa en skarm, donationer tas alllsd
emot mad dppna armar

Basta drstiden verkar vara ph vintern, di ar termiken

vala 25-30 C

lugnare och lormperat
Bh sommaren <ka det vissl vara "Thammestermik” och

ofta Ch

RESFAKTA KUBA

24 vinterhalvlrol Gr det minga researrangorer sam

varadero. En flygstol kostar da under SEK

Transfarbussen till Havanna hostar SEK 500 Lo om

man bokar genom resebyrd, om man betalar svart U
nagon buss-chalhs kostar det 10% enkelresa. Frin

Havanna kan man lyga lar 10 1% il Santlago de Cuba

11105 Guantanamsal enkelresa, eller thg for c
nikal Fe
At hyra bil &r swndyrt, jag betalade B0%/dygn for en

erkord Toyota Corotla + bensim 15/liter,

L

turist ska man betala allting 1 USD, men da gar
rman alltid tore i kén

spm Kubas kommunikationssyate

all Jdka peso-Kollektivy,

i3 man bara gora | nedfall, det

particular], det kostar

tar ingetl atl ha, bittrp och

sdar 4-12 % mittd

pd oen sd Lag niva forsoler
3 nagra gréina sedlar dvs dollar,
andigt ergjuden: Cigarrer, chica,

adar osy. Del kallas jineterismo

!ii.. AR DA KUBA VART ATT AKA TILL?

Om man &r ute efter bra skdrmilyg-infrastrukiur och

flyg. da ar det pa vintern battre att aka tll

Sydalrika, Auslialier

lhra kKanmna. et

land, fascinerande manniskor och de

innarna | variden cch dessulom kunna ';IJTE

treviiga disianser, dar bara en europé ';a;f

e haer flugit, di ar Kuba en resa vard

II.II"' vs ForaineT



- ETT AXPLOCK.

Det har varit en innehillsrik flygsommar i de franska alperna.

Sam bekant far de llesta skirmilygare gick SM ooch NM av
slapeln | Grand Bornand i borjan av juli, 3000, Veckan fore SM,
var Peter Brinkeby pd plats | Chalet Chavenette for att halla
crosscountry kurs. Afta fygsugna piloter, fick ta dei av nigra
trevliga dagar med teori och flygning varvat. Peter lade en bana
runt Annccy sjon och en av dagarna logs - det ull Grand
Bornand, Pd lillbakavigen var del svagare farhdllanden och
svdrt att ta sig dnda fram till landningen | Perraix. Peter kem
mnarmast och landade § rondellén mot Thones. Vi hoppas kunna
anordna en liknande kurs dven nasta sommar,

TvA PWC TAVLINGAR AVGJORDES HAR | TRAKTEN,
EM | MIEUSSY OCH EN | CHAMONIX

Den 19 - 2& augusti var hela varldseliten samlad i den lilla
orten Mieussy [mellan Annecy och Chamondxl, for att flyga PWC,
Grten har lang hesteria nem skarmilygring, och det lar vara en
avde larsta stillena for flyg- piongidrerna inom spoacien. Byn
kryllade av piloter och var man kom handlad det em flygning,
Under stabila férhdllanden lades banor alit frén 40 - &5
kilometer. Den farsta flygdagen korn bara fem piloter | mak
Tévlingsdag tva tillhorde de battre och 74 piloter tog sig runt
den 52 kilometer l3nga banan, med Amerikanen Josh Cohn sem
seqrare. Dennis Certella | fransk pilot sem var tiviingsledars
undber SM i G Bl tog segern i nasta heat. Han fiag 50,5 kilometer
i slabila férhdllanden. Tvda kom Valéry Montand [Snnu en lokal
pilat] rmed 49,8 flugna kilameter.

P3 damsidan dominerade Danskan Louise Crandal, fdre
Frankrikes egen Sandie Cochepain. Mot slutet av veckan var det
fest ach nar den war avklarad, hunde den lilla orten Miessy
andas ul och 3tergd Ull en mer normal Lite slumrande Lillvaro,

RESULTAT PC MIEUSSY 19 - 26 AUGUSTI

1. Stephan Streglair up (storrike
2. Juraj Kleja Edel  Slovenien
3. Vincent Sprungli Gin Frankrike
6. Poter Brinkeby Edel Sverige

REDBULL ACRO-TAVLING | VILLENEUVE
En spektakular handelse, gick av stapeln i Schweiziska

Villenewve samtidigt med tavlingen i Mieussy, 25 - 27 augusti
Lite tokigt planerat kan man tycka, eftersom flera av PWC
piloterna skulle deltz i bada tavlingarna,

Hursomhelst var det en underbar sommardag wid Lac
Leman, ndr Red Bull Vertige 2000 avgjordes. Akrobatik-
Hygningens absoluta elit var ph plats. Nio lag med tvd piloler
varje | skarm och su pileter | delta

Pilaterna skulle utféra tre tivlingsmoment. Det férsta var en
synkron akro- balett, d&r v piloter wutfor svdra mandvrar
synkront fér att sedan landa pd en liten ponton [ca 5210 meter)
ute | vattnet. Pontonen Wyckosamt placerad framfor den stora
och hiinlarda publiken.
| natkvend, wtggorde landmngarna god wnderhidlinang.

De mostadels blita piloterna fick Ska gummibdt in bl kajen dic

de miites av folkets jubel Sedan snabbi
ut med skirman i solen for att f3 den torr
till nasta tavlingsmoment.

Juryn pedomde den ariistska delen
ay programmael, | kambination med
svirighetsgrad och ulfdrande sami land-
ningen som gav mianga poang. Det bley
en kovalkad av fullsiall, 340, wingovers,
helikepter och férsiis den mya “manicbra
SATT. Robby Whittall och ‘hans
parkamrat, Chris Santacroce bjod pé en
fenomenal och stilren Jppvisming, man
mest imponerade de Spanska briderna
Raoul och Felix Rodriguez. De tog ol
“svangorna”  ordentligt och  ulfdrde
farstds sin egen manichra S4T pd et
mycket Imponerandes vis
Maniobra SAT &r en ny mantver som

Raoul har utvecklat och ar el aerodynamiskl lfenomen
for det ser wt som han flyger baklanges | en
spiral._maste ses |

EN ANNAN HJALTE,

Mike Kung, utfirde 37 spektakulira vary | helikopter
manevern, Han spinngr skarmen kontrellerat runt sin
vertikala axel och Far det ph o vis att likna en propelicr
Kul gjort. Utiver dessa qodbitar fick man bevittna tvd
personer sam "Base jumpade” frin en tandemskinm,
deltavingar som loopade och stallade och sprutade
fargad rik. P53 det hela taget en heldag | flygakro-
batrkens tecken

Som winnare 1 tivlingen 18 skiirmar, stod braderna
Rodriguwez foljda av RobbyWhittall och Chris Santa-
croce. PA tredje plats kom Patrick Lachat och Sebastien
Bourguin

RESULTAT FOR DELTA
1. Heinz 2wyssig | Sehweiz )
2. John Smith | Mya Zeeland|

3. Aaron Swepston | USA]

PWC | CHAMONIX, 3 - 9 SEPTEMBER

Dien sista PWE tavlingen far aret avgjordes | Chamonix.
Orten som ar kand far sin skidakning och vallfardsarn
fér bergsklatirare och alpinister, har givetvis fantastisk
och dramatisk flygning att erbjuda, Med Mont Blanc som
fond och glaciliren under fitterna kan man inte undgs
att |:q'|,|.'|.‘\. av Aalurens .‘.LnrsLagen.'\EL | gENna INramning
skulle nu rmillenniets baste skarmilygare koras.
Visderferhdllandena var ganska lika do som ridde |
Misussy, det vill sdga sktabila. Trots della lyckades
tavlingsledningen lagga bra banor Sarskill bra var det
for Zskddarna denna ghng, eltersom  piloterna
passerade flera glnger i omrldet kring sfarten
Planpraz. Taviingen var pd intet satt avgjord och det
stod mollan Schweizarne Steve Cox och Angy Hediger.
Averr | nationstiévtingen var det en spannande kamp
mellan Schweiz och Franknke. Man genomlérde irie
heat ach in | det sista var det oklarl Klart vern som var
vinnare. Steve Cox kom tvda | Chamenixtaviingen som
shdan ach fick darmed bra poiing. Andy Hediger slutade
nia....
Ja, tillslut wisade det sig- att det skiljde sex poang
metlan piloterna, ph en totalpoang av 7399 kan del
tyckas som en ganska liten skillnad
Steve Cox drog det kortaste straet och fick se sig slogen
av sin landsman,

Ar 2000 heter warldscup-vinnaten |
skarmflygning Andy Hedigar

Som baste svensk Rom Peter Brinkeby
i 290 plats

| damitavliingen stod det redan Klart anl
Danskan Lowise Crandal wunnil ower
Sandie Cochepain, Frankrike och lrea
kom Micole Mussbaum, Schweiz.

| nationstiviingen blev det acksa mycket
Jamnt, dar tillslut Frankrike vann med 53
4B pedng fare Schweiz pd 55 291. Trea
kom Osterrike rmed 50 937 poang.
Gladiande att notera, var att Danmark
kom sexa i nationstavlingen med 34 044
podng.

Alla var mycket ngjda med tavlingen och
konstaterade att tavlingsledningen skott
det med den &ran. Man planerar fdr att
eventuellt hilla PWC avslutmingen
Chamonix igen &r 2003

RESULTAT PWC

CHAMONIX- HERRAR

1. Patrick Herod  Gin Frankrike
2. Stove Cox Advance Schweiz
3. Marco Arnold -~ Gin Frankrike

79. Peter Brinkeby Edel Swerige

RESULTAT DAMER

1. Loulse Crandal Gin Oanmark

2. Caroline Brill

3. Sandie Cochepain Edel Frankrike

RESULTAT PWC - 2000 - HERRAR

1.  Andy Hediger Advance Schwinz

2 Steve Cox Advanca Schwoiz

3. Nimmy Pacher Gin Italien

10, 'Denmis Cortella Gin Frankrike

43, Poter Brinkoby Edel Swerige

113, Miver Thurman Windt Swerige

18% Tibor Bark Gim Sverige
lendast deltagit i an taviing]

223 Feter Mannerstrile  Gin Swerige

|endast deltagit 1 en taving]

RESULTAT PWC - 2000 - DAMER

1. Louise Crandal Gin Danmark
2. Sandie Cochepain Ede Frankrike
3, Micole Nussbaum Advance Schweiz

LANGA, LANGA FLYG!!

Trots den relativt dilign Wygsdzongen vadermassigt, bjod
sommaren pa ell par kanondagar.

En av grabbarna sam kan gora naget av en sidan dag ar Yincent
Sprungli liransk varldscuppilatl.

Tisdagen den 18 juli, 13:30 startade han, cirka cn och en haly il
friin 5t Hilaire. Han flag forbe St Hilaire och lortsatts sedan maot
Grenabla, dar vande han och fortsatte larbs Chambery , fortsatte
dwver Annecy och La Tournette mot Col de Aravis, flog forbi La
Clusaz och fortsatie ull Cluses, dar han vande och fldg titlbaka.
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19:40 var han tillbaka pa utgingsorten, En ndtt out and return
pd 208 kilometer

COUPE DE ICARE, EN FLYGFESTIVAL ATT MINNAS !
Den drliga Nyglestivalen | 5t Hilaire gick av stapetn 21 = 24

saptermnber 2000, Den Lilly sansenliga orten en mil frin Grenoble
blev invaderad av allt | fygeiig for 27 gingen. En underbar
blandning av flygmissa, maskeradiavling och folkfest

Alla var oaEr!! Piloter, skarmtillverkare, filmproducenier och

kostymmakare.

Det mest spektakulara ar neg kestymilygningen | dir mon Fr
bevilina de mest markliga kreationer Wopa ut for stupet | hopp
om att lkaros och skarmen skall bistd med barkrafi. Blues
Brothers, Asteric och Obelix, Koursk, Eifeltornet, Michelin-
gubben, cyklister, juicepaket, roddare och kervar, ndgra av atla
som med hiilp av en skirm skulle ta sig ner Ll landningen i byn
och kanske till en plats pd prispallen. Mycket underhallande
bide pd start och landning.

De stora masshallarna war fyllda med allt man kan tankas
behiva | fiygsammanhang. Alla de stora skErmtillverkarna var
pd plats. Annecys eget Flying Planet var vil representerat mad
topp - peloter och ster monter.

Dennie Cortalla [varldscup pilol, och tiviingsledare far SM i
Grand Bornand] har ett firetag, Kortell Design, som tillverkar
selar och flygtillbehor, Han fick mycket uppmarksambet ph
massan, for sin nya tévlingssele, Den ar myckel bekvam ach har
en mangd justerings mdjligheter.

Segelflyg, ultraldtt, fallskarmshoppning, delta. och
lufiballonger, det mesta | flygvdg lanns representerat,

flaecetrijor och flygkdngor. coola 1 -
shirts och kite surfs, videos, flygfoton,
ett stort mat - talt och manga mings
manniskor.

Festivalen anordnade en fitmtaviing for,
ja  gissa, fyghilmer, Manga deltagare
med clika nriktning, Oe vackra pasto-
rala fiygbiiderna blandade med bivack-
Ilygring | Himalaya, som fick samaas
med radikal akroflygning med broderna
Rodriguez. Som far dwrigt flog runt och
visade upp sin nya spektakulara manover,
“marichra SAT”

Med viderguden pd sin sida, strilande
sol, mycket fygning, farger och glidje
gick den 27:2 Coupe de lcare Gill
vaders,och de flesta sg nog redan fram
met |karos aterkomst fir den ZB:e
gangen.

LAC D'ANNECY OPEN

Den 18 - 17 september var det dags for
Lac d'Annecy Open. | Franknke har man
delat in toviingspiloterna i National A och
MNational 8, [A - klassen flyger de bista
piloterna vars resultat utger underlag
fér uttagningar till landslaget. Konkar-
rensen ar mycket hird och att vara A
~pilot 3r minst Lika prestigefyllt [ kanske
mer } som att flyga PWC.

Lac d "Annecy Dpen &r en A klass tavling
som dessutom har en vanskapsklass.
Den ur tivlingssynpunkt diliga som-
maren [de Aesta tavdlingarna bley inte
godkanda) gjorde att myckat hingde pd
den har taviingen resultatmassigrt Det
hela s3g ritt lovande ut och bida
klasserna gav sig ivig pa sina respektive
“tasks”, Det fiogs kors och tvirs runt
Annecy sjgn och bort mot Thones och
Parmelan [klipporna bakom wirt Chalet],
under ca en och en halv timme, nbr det
tywarr dok upp et! cb § baman och
tavlingen avblastes. Dag tvd sig ockss

ganska lovande ut och man lyckades till allas gladje ach
lattnad genomfora heatet. Som vinnare stod Valery
Mantant | sem tér ovrigt 3r en baddare p3 att
“basejumpa”], tvda blev Gregory Blendeau | akropilot]
ach traa , Mare - Antaine Arnaull,

CHAMPIONNAT DE FRANCE

- ILE DE LA REUNION
Som avslutning pa den Franska thviingssasongen,

forflyttade sig de franska piloterna runt halva jordklatet
till den franska kolonin La Reéunion strax utanfor
Madagaskar Hir skulle fransha masterskapen avgiras.

On Réunian, ar magnifik. Migot slorre dn Gotland, med
tropiska strander, korallrev, fantastiska grana
bergsidor, vattenfall, vulkaner och sal. On praglas av
olika nationaliteter, Creoler, Indier, Afrikaner och
Fransman och geor den en intressant kulturell
blandning. Spraket dr franska ach pengarna likasa, ett
mini Frankrike i tropisk maljd, med trkoloresn och Eu
Raggan vajande | sjibrisen,

Fiygningen pd La Réunion &r en blandning av
plattlandsflygning och bergsflygning. Man misie borja
dagen  bldigh, inman  molnen l3gger sig runt
bergstopparna. Den hogsta ar 2070m.

Lttia piloter skulle flyga Mta heat under Mta dagar,
Det radde relativt svaga farhdlilanden men de duktiga
franska piloterna lyckades fiyga bdde Lingt ach bra ach
man genomforde alla heaten. Organisationen var
wimirkt och sidmningen hig .

Som fransk-mistare korades Jean-Marc Caron och
twha blev Denis Cartella, tredje platsen teg Dom Pellst.
Pi damsidan Blev del inte helt ovintat Sandie
Cochepain, tvd Caroline Brille och trea Mare - Agnds
Balon

Yalery Mantanl gjorde en spektakuldr entré pa starten
en av dagarna. Han kam flygande med en Ultralatt. P
trehundra meters higd “basejurmpade™ han ach landade
pd atarten. Klav ur sin fallskirm ach i sin parapenl och
dagens taviingen kunde harga,

Wir tovlingen wvar avgjord ach alll hade génl
farvinansvirt bra utan incidenter, kom den trikiga
nyheten att Marie - Agnés Bolon tyvarr amkommit
medan hon dellog | en canyaningutflykt. Detta besked
lade férsths sordin pa stimningen, och dterresan till
Frankrike kindes kanske lite tung ler manga,

Som resmal &r lle de La Réunion en mycket varierande
plats och fdir den friluftsintresserade 8r det ett paradis.
Det finns fantastiska vandringsleder uimed vulkanerna
Riktigt bra mounlainbiking. Fin dykning, Flygming
tarstds, och rikligh bra surfing, Y3l vart ett besak

Erik Rehnfetdt

BLIND ENTUSIASM

Jag har lugit gikdskirm i lite mer an o & tag flég i
borjpan ulan framgang i ett par tavlingar ech overgick
frén att vara tévlingsinriktad till ett slags flygande, sam
har $3tt mig att betecknas som “Captain Cauticus”
Denna dverging har bara lérstirkls av det faktum, att
marnga piloter med storme skickligher Snjag, Gl siul har
gjort letbeddmningar och som foljd av dessa hamnat §
alyckafallsrapperter och utéhat vir allmanbildning med
ortopediska termer. Andd  alskar jag att flyga,
hangflygningen och friftygningens aventyr, men fill
denna karlek har jag lagh till villkoret att jag aldrig skall
flyga till vilket pris som helst. “Sjalvklart!™ hir jag er
saga. Andd dr detta Iriflygarsamhalic trigiart, ech laxer
som har larts ar snart glimda, Kanske kan det foljande
leda till ndgon firstielse av ndgra av anledningarna

EUFORI OCH BLIND ENTUSIASM

Det &r inte mycket man kan gora for att pd eft
tilirackligt bra sdtt beskriva kKanslan av friflygning
Somliga sdger, att det 3r baltre dn sex landra sdger, ait
om 53 ar fallet, 58 3r det bara darfor att du mte gar det
rattl. | vilket fall sam helst sb &r det en kansla som kan
I paloter att utgjuta sig vid fiygdagens slut, nybdrjare
hasta upplor en hog sandbacke och de flesta av oss att
kora miljoner mil |angre an vi nagonsin kommer att
fiyna. Denna kansla ar den forsta anfedningen Ll atl v
&r =& usla realister nar det galler flygningen - i llyger
far-euforiens skull, Mdnga piloter betecknar sina flyg
som “hx” [sem narkemanernal

Annu varre Broattityden av "desperal enfusiasm”
Minga framatiende medlemmar av pilotsamhallet ar
skyldiga till att vara s& till dem grad entusiastiska
angdende flygning alt sakerhelen har blivit eftersati
Entusiasm behdvs | sporten, men i sin nuvarande form
lader den till otilighet och den hiller faktliskl pd att
doda den. Blind erlusiasm ar starkast under helger,
taviingar och under den tdspariod som fbljer just efter
bra eller mycket diliga flyglarhdilanden. Vi kanske
behbver lara oss som surfarna, att det kormmer alltid en
battre wig att ta (forutsatt att vi finns kvar for att ta den)

MENTAL AVLEDNINGSMANOVER

En av de saker vi alla forsdker gora ar att “bortiorklara™
andra personers olychkor. | varje situation, dar det finns
den minsta mijlighet att piloten gjorde ndagonting sem
“jan” inte skulle ha gjerl, 3 berdr den Atfslande
olyckan dirmed inte “mig”. Detta en aviedningsmantver
som gor att vioalls Bir sinnesfrid, men det ar i sjabva
verke! bara ¢n lorm av blind entusiasm som hindrar oss

att bli medvetna om de laxor som shulle
kunna finnas att lara.

'l.l'ﬁrﬂ egna ul-,-:kr.»r Gr swvlrare an
bortlorkiara, | synnerbet om wi Br
skyldiga till en felbedémning. Kanske wi
kan saga till oss sjalva, att v inte
kommer att gira denna felbeddmning
igen [vilket ar troligtvis sand, eftarsom
var erfarenhet har ckatl, men kanske
den '.'cri;irrja laxan om del fanns atl lsra
var det faktum, alt v har begitt mis-
staget trots var erfarenhet, kunskap och
lagesbeddmning den aktuella dagen
Efter pdgon tid i denna sport kommer de
flesta att 14 en kansla for de “wverkliga
famorma™ ?.Irarmfl)'gr:lngnr. ot gm
man sjalv inte har halt en olycka, al
kinneér man troligen ndgeon som hade
det och man kan kanske Bven ha
bevittnat en krasch eller tvd

Mar man barjar med skarmflygning,
54 finns det en statistisk lag som arbelar
till ens- férdel, “medelvirdels lag”
Denna lag innebar, att sannolikheten far
att nbgot skall gd galet med et litet antal
intadande flyg | farhdilande till den totala
mangden av flygning som genomfors i
sporten, ar extremt liten. 53 i &r snart
invaggade i trygghetskansla och njuter
av flyoningens eutori.

ERer manga ar 1 sporten s leder
samima statistikens lagar Gl “undan-
tagens lag™ sem innebir, atl sanna-
likheten fir aft ndget har gdtl evantat
galet under wir flygarkarriar ar relative
hig. Frina dig sjalv - hur manga piloter
har hallit pd i manga 3r och aldrig skadat
5ig? Varfor da, frigar du kanske,
vidarebefordras inte denna laxa Gl
nyborjane 1 vir sport?

SAMMANSTORTANDE BROAR

Fér att besvara della will jag beskriva
nigel intressant som en byggnads-
ingenjor har berittal fér mig. Broar och
byggnader har tydligen historisky gatt
igenam en vig av sammanstortningar
ungefar var trettionde &r. Trettio &r ar

exakt den td det tar f&r er generation av forsikliga
konstruktorer atl lamna yrket, Deras ersditare skar, lar
“genvagar”, sanker standarden genom sakerhetsmarginalen,
tills fdljden av dessa sankningar resulterar i katastrof,

| skarmflygningen &r det 53, att antalet persener som Lamnar
eller drar ner pd sin aktivitet | sporten r ungefar lika med
antalel nytillkomra porsoner. Oty limnar dessa persaner
sporton efter alt ha insell vilket kriliskt omdome som behiivs,
ochfoller efter att ha ndtt en punkl dar glidjen viger 1At mot
risken som de ser del. Utan dessa piloter sk blir tyvarr de
midngs l4xor som har larts ofta bortglomda eller inte dverforda
till de dterstiende piloterna. Det sorgliga faktumet blir da, att
de rya piloterna maste sjalva ater lara sig laxorna och inte trin
ndgaon annans misstag.

ALLMANNA TRENDER

Verkligheten r dock mera kamplicerad an a3, Det finns minga
clika aapakiar till sporten, som de vingar vi flyger, de flygstatlen
och forhbllanden dar vi valjer att flyga, for att inte namna
piloternas farmaga. Mar alit kommer omkring ar det 3nda en
fraga om sannolikhetskalkyl; om v valjer att flyga pa ett sakert
=att, =& maste w begrinsa virl flygande till situationer dar
risken dr hanterbar Vi alla bdrjar med en sSckiull tur och an
tormn far erfarenhel. Vi kemmer aldrig att Tylla den fir erlarenhel
helt utan att temma den med tur, sa det basta vi kan géra ar att
armvinda sh mycket av vir erfarenhet och <& lite tur som méjligl.

NAGRA PRAKTISKA RAD

Fundera pd utrustningen som du anvander. Inhimta rad, inte
bara tyckande {fran saljare ller mirkostanatiker], Glidskirmar
marknadsfirs som madeartikel, vilkel innebar en stor andel
reklam ach inte nodvandigivis fakta, Semliga skarmar har en
berdigenhet att dyka upp i elycksfalls-sammanfatiningarna [det
skulle kanske vara mera “politiskt korrekt” att s3ga, att somliga
pileter som flyger wvissa typer av skarmar hamnar |
olycksfallssammanfattningarnall. Om  du  flyger en
tavlingsskarm sa kommer du att behdva en mega-sack med tur
Firse dig med airbag. hjalm som dven skyddar ansikbet,
armbags- och knaskydd, ech mest av allt; var du an & 1 denng
sport = ingse att du och jag inte ar ofelbara, ech ta hansyn till
detta lakium nar du skall beddma och hantera den risk som ar
férknippad med varje flygning och varje flygrelaterat beslut.
Flyg sakeart!

Av Bruce Martimer, Sydalrika
Oversatl av Peter Lowskow
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The Sound of Silence

FRESH BREEZE

Finns i flera utféranden, for
piloter upp till ver 100 Kg.
Tyst och lattstartad. H.E.T.S.
& effektljuddampare som ger
40% mer kraft an en standard
Solo 210. Nu med tva olika
burutféranden, normal &
Respect.
Kolfiber-
propeller
och 10 I.
tank.
Wingman
sele med
vikt-
styrning.

Vialkormmen!

RISER
110A Normal 27,500 Kr

122F Normal 32,500 Kr
122F Respect 34,350 Kr
H.E.T.S. tdndning 2,495 Kr

Reservdelar

till Din Solo motor finns i lager.
Se hemsidan for artikelnummer
och pris.

ST

FRAGOR OM VADRET

GORDON CARLSON, SMHI FLYG SVARAR PA FRAGOR OM VADER )
SKARMTRYCKET: MIN FARFAR SA ALLTID ATT OM DET INTE HAR REGMAT FORE LUMCH SA
KOMMER DET INTE REGN SENARE UNDER DAGEM HELLER. STAMMER DET?

SMHI Flyg: Manga gdnger har aldre mannisker
av erfarenhet fatt en “inbyggd™ kansla fir vidret

och hur det ska bl, men | del har latlet bar nag

& fram

tarfar el Dot kan mycket val regra

pd dagen dven om det &r uppehall

kan det var klar och fint pa formiddagen men

sedan  vaxer stackmolnen upp och pd

eftermiddagen eller kvillen kemmer del en

regn- eller askski

Skarmiryckel: Med en fir vardag Br det att att

B

i Ly yeh trg att vintern ar dver. 5a finns det

nigra sakra vértecken?

SMHI Flyg: J3g undrar vad larfar skulle ha

swarat pa detta? Del finhs, raluringlves, mMasser
av vartecken men fyvarr inget som ar sdkert,
aem man dd menar alt det wvisar att viren

tasidorna brukar det slas

Skarmtrycket: 23 §

upp nyheter om

vaxthuselekten gor os%
varmare vider. Hur dr det egentligen med det
och pd vilkel sart skulle det kumna piverka

Nygvidiirel?

SMHI Flyg: Det forskas och skrivs miycket om
klimatfarandringar | dessa dagar. Hur det blir,
egentligen. terstar att se! FN har kommit med
flera rapporter pd senare bd och aven svenska
forskare har :uj'ul;l‘. till debatter, Det svenska
forskningsprogrammet, SWECLIM, dir SMHI
deitar, har gyort beridkningar pd hur klimatet
kommer atl gestalla sig | Skandinavien amkring
&r 2100, Allt pekar ph att det blir varmare; pd
sommaren med 2-3 grader och pa vintern med

4-5 grader. Berdkningarna visar ocksa att det
sannolikt kemmer mera nederbdnd och att det
blir mer "extremt vader”, d.ovs. llera ovadar med
stormvindar och Kr ulll:_; nedeibard, Sven om

dessa signaler” inte dr lika tydliga som
tormpi .J'.:.-r.'-llr:lrl'::l,~|1

Vad betyder dessa resultat for Rygets del? Hur
blir fiygvadrat am hundra &r?

Denna fraga har klimatforskarna inte funderat
ower annu, 53 slutsatserna som skrivs hir or

nta

fria fantasier leller rattare sagl “infellg
gissningar™!l. Om det ska bl varmare Sr det
tankbart a1t temperaturokningen or sakas av atr
Egtrycken | geromsnitt tar en nordligare bana
aver nordligaste Skandinavien och Ishawvet,
vilket ger gss varma vast- och sydvastvindar
Host och winter medfdr denna waderiyp ofta
disligt vader dar liga moln ar vanligt firekem
mande. Sommartid Kan vidErmen medléra en
dkad frekvens av Sskvadar

Diet varmare klimatet medior ocksd atl ||.1'.-.'\.5-!.Jﬁ.-\.
nivll hidijs och detla kan stalla til problem fbr
Nygplatser | utsatta tagen nara havei, med
weersvdmningar och underminenngar. ERersom
risken att raka ut for “ovader” okar, blir inte

livet lattare f&r framlidens pileter presis, En
fordel med en mordligare Ligtrycksbana kan
wara att Jl:'!_"_i:J'I:Ir!'|I1'|E"4'| r_||'|1|:|.'-:'.|1|II wommdar anl
ha ett nordiigare lige an nu. Detta minskar
riskon att rika ut for turbulens pd higa hojder
kiar luft [CAT| Gver sodra Skandinavien, dér
Iygirafiken &r [blir| tatast

Men, det man kan vara siker pa dr all
vaderprognoserna blir dnnu battre 3r 2100 och
det kommersiclla flygel blir oo mindre
voderkanshigt [men inte hell obercende av
vidrel') medan hobbyflyget fortfarande vill ha
It widder” for sin verksambet. Slutsatserna av
klimatforskningan shulls kunna vara att vadret
blir ndgst samre, dtminstone far hobbyllyget,
amm hundra ar = men, den som lever far sel
[Sjatv ar jag nog farfars-larfars-far dd!]

NY STYRELSE -

NYA TANKAR, NYA IDEER

INLEDNING

Inom USK arbelar v :."..'il'.dl:gl! mad atl ldrbatira sikecheton och ulh|l¢n|ng(‘n far
vara pilater | Sverige. Tywire ar den sport i sysslar med en hogriskaktivitel dir
varje litet misatag kan bli ddesdigert, En nollvision kanske vi inte vigar hoppas
pd, men vi vill verka fér att ge skarmflygeleverna de bdsta fgrutsantningarna filr
att bli bra piloter, Just nu diskuterar vi bl a grundutbildningen och det nuvarande
licenssystemet. Trots att mycket har hart med var utrusining sedan
skirmflyaningen startade | Sverige ar del nuarande wtbildningssystemel
relativl afériandral. Vira skirmars prestanda dr fantastisk ji_amh'-lr med far 12 5
sedan, Fore hunde en eloy efter grundutbildningen niith och jamt hblla sig uppe
mird ddtidens skarmprestanda, Inlarningsprocessen var darfor langsammare
med minga timmars grundirining och mycket backglidningar. idag har den
higa prestandan pd nyborjarskrmar gett flygringen en helt ny dimension
Borta &r den pionjarsanrda som en gang fanns. fdag ger sig eleven ut for an
genomiara flygningens olika arter pd hog nivd direkt efter kurs. Darfar kanner
v atl den grundulbildning som linns | dag &r allllsr kort och bristialliig och

mainie anpassas efter d.‘l-:J.rrl'. fnrur'..:ltni:'g:ll Ett ut'::-ll:‘i:'.r';'.:'.'_."ﬂl;-!'n dar man

ger pileten en aimisg chans att utbilds sig och vaxa inom varje behorighet

ATTITYD PRESTIGE MOGNAD

Ovanstiende begrepp Br sammanknippade med andra problem som v uppiever
imom skarmilygning som Idag &r en sport som man med ratta Kan klassiticera
som haftig och riskbylid. Detta staller darfor, framfgrallt psykiskt sett, stars
krav pd den person som widvar sporten, Den drar 1l sig en viss katogeri a

manniskoer, De sam will '..:Fl;-l!_'v._l '.'r'!jrllr' adrenalinstinng  upplev

Greetvis finns Sven de sam hell enkelt vill uppleva ".'.-l:||':|"|_:|r'='1.- lanlastiska frket
Tyvarr ser i alltfor ofta tecken pd dilig Attityd. Vad orsakar detta fenomen och
vad kan vi gora it de1? Wanske ar en fdrklaring vl dalig sttityd att piloter idag
ofta skenar vag genom licensgraderna. Man hinrer jnte med | utvecklingen,
hinner inte bearbeta, farstd. Att inneha en (ag licensgrad ar inte &trdvirt.

PRESTIGE

Wi har varit. med om ett flertal tillfEllen dar elever pd en belg har gjort sina 20
hajdityg fr all i nidsia ogonblick vara kvalilicerad for en steg 1 uthildning. Vidare
har man |.r|;-|'.|!r'v'. ] 1 FIi-:I!I\r RO | '.lnj.lkl F-.IL !tg.-l.] rrigndf @il par r|.'|1_|-ur': ieskErsnd
flygande pd it litel berg skrapat thop sing 20 hisjdflyg. Piloter som har dgnat en
sasong utomlands kan med WEtthet skrapa ihop de 100 timmar som krivs lar en
steg 3 licens, Det 3r alits3 fullt mijligt idag att erhilla en steg 2 licens efter en
tidspericd av kortare &n tva ar

Manga av dessa piloter har sikert erhillit en mycket god teknisk skicklighet
genoem sin snabba ech koncentrerade llygning. Men Ll det vasentligaste, vad
dessd piloter saknar dr Mognad. Oel hinns ingenting som kan ersitla iden nar

det |_:|.'|Ilr~r detta, Vi ser ramfor s gt |.|Ihllqrnrng'.-.w.t:'m dir tiden raknas in

Wi will ha myuthildade piloter med stdrre kunskap och mognad. Vi will ha mer
farstdelse for den sport vi utovar. VI ar beredda att jobba med det, &r NI?

ETT FORSLAG

Vitror att ett batere uthildnings- och leenssystem skulle kunna se ut pd faljande
satt. Hur ser det ut idag? Efter Srsskiftet 2001 qaller nya regter far elevlicens,
MNu maste man ha 10 godkinda hijdflyg pd vinsch far att £ vinschbeharighet
eller 10 godkanda hojdflyg fran berg fir att 13 bergsheharighet, Bada dessa

behorigheter samt yiterligare 20 héjdflyg maste man innzha innan man

plbgrjar on steg 1 licens utbildning. Detta Sr et bra steg pd vigen, tror vi inom
USK, Men dter g, det frnns ngel Sam shged alt en eley Si !.‘lmpll-:J alt erhalla
en licens bara for att denne har gjort 10 vinschilyg eller 10 bergsflyg godkanda
&v en Instruktar

Vad kravs d3? Jo, vi tror att vi maste £A till en mer gedigen grundutbildning dir
elev- och steg 1 uthildningen vavs ihop. Det ar mycket viktigt har att inse att
mannisker har olika inlarningsformaga och maognad. Det skall inte finnas it
enda matisystem for atlt avgira ndr man 3r fardigutbildad, Titta istdllet
exgrmpobas pd det system sam vir kirskola har idag, dar du far lov Ul att kira
upp forst nar du bedams sam |..1rrl|:|I|-:_|.l'rr|{;-|_.;|.'r| av din Lararg, Det kanske kravs 20
hajdflyg? Eller 307 Malet dr att piloterna under grundulbildningen skall innas
en ldngre tid under instruktérernas uppsikt. Dena f6r att ph et sakia men
sakert s&tt vaxa in i pilatrollen. Detta stailer givetvis hoga krav pd vira
nstruktorer och deras skolor

Grunden | den foreslagna uthildningen ar sdledes steg 1 med behiérighet fér

mojdfiyg fram bade wingch och I:|1~r|j Man maste s3ledes inneha bBada

behorighete

3 nnan man e ul en '.Ir'g T licens H-l:'gq ansningarna dr
fortfarande flyg under icke termiska forhdllonde, Detta innebar i stora drag att
man vaver inep elev- och steg 1 utbildningarna som linns idag och vi The en mer
komplett grundutbildning av alla piloter. Det kommer att ta langre tid fér en pilai
att 4 en licens, JA, mean inom USK tror vi att detta 3r vagen fér att 3 fram piloter
moed on sigr mognad och en bra atlityd, av stor betydelse fir sporten.

Vidare, idag fir du som steg 1 pilot fiyga lattare termik, men det Grinte sikert
att du har Kt ndgon otbildmng f8r det, Darldr will v Gllagga att en
termikutbildning, liknande de termikseminarier som finns idag, samt lven en
hangutbitdning, bor ingd | uthildringen i ndgot skede, eventuellt som separata
behidrigheter, se fdrsiag i schemat. Dessa behérigheter miste siledes pilsten
inneha fore en steg 2 uppgradering. For att yiterligare stédia mognads-
processen, shall det efter steg 1 utbildningen passera en tidsperiod om 18
manader innan pileten kan genomga pilol 2 kurs. Som steg 2 fir han
behangheten atl utdva XC Hygning och tivia. nationellt, samt ta tandemlicens
med behdrighelen ath lyga pi

nagerare mied manst ‘.Ir:g 1 licens

Masta steg dr bdigast 12 minader senare db pileten kan erbdlla steg 3 Licens
med dess befogenhater, dvs internationzll tavlan, mijlighet att genamgd
instruktirsutbildning, samt majlighet att flyga tandem med icke licensierade
passagerare, Motorutbildningen ar separerad enligt detta utbildmingsfdrslag
och behandlas hos motorkemmitién. Entigt ett tidigt forslag frin dem skall
piloten inneha en grundutbildneng Tér ait sedan valja motorbehirighet PM 1 ach
1 niasta eg PM 2 med doss belogenhelern

En viktig del av en lyckad uthildning trer vi kan vara klubbarnas angagemang. |
manga fall har kiubben mer kontakt med pioten an instrukloren ach dirfar
andra forutsdttningar fdr att kunna bedoma hur denne har uppiratt wid
utovandet av sporten. Klubbarna skulle kunna ta ett stdrre ansvar genom att
infermera instruktdrerna om piloters attityd och flygerfarenhet infor
licensuppgraderingar, en information som ofta besitts av klubben: En idé ar att
Elubben utbiardar et inlyg disr man styrker pilolens mplighel, somt upptyllda
fiyg- och tidskeaw. Detta intyg skall kempletiera elevkortet

USK



OM DU EN DAG SKULLE BLI LUFTSJUK

En dag fér inte allt for lange sedan Lig jag | melnbas bland dimtussar ach molnrdk och kyla | mitt ansikle av
den kalla luften. Som vanligt var mitt mbl att ta personligt rekord, och i de makalisa farhdllandena kindes
det som ett enkelt mal att uppnd. Jag sdg molgator 5t alla hill jag tittade.
Sedan kom det krypande dver min kropp som en kall influensa, Jag blev skrickslagen ndr jag efter 42 km
fann att jag hall pa att bli lftsjuk. Vilken stérre pinsamhet kan en skirmflygare rika ut f6r7 Aven om jag var
ensam var |ag generad och sur. Mental kontroll tankte jag for mig spily, tank pesitivt, Jag kommer inte att
spy. Jag kommer inte aft spy. Jag kommer inte att spy. Efter en kort stund kinde jag mig bittre ach hade
komimit over min sjuka med hjslp o lite juice. Men efter &4 km var det ndgot | min mage som ropade och
sade att det var lite alyckligt och Linkte komma ut och se sig omkring NU. Och s3 blev det, ingen tid att gara
annat dn att vinda pd huvudet och krysta i 10-15 sekunder. Det basta var att jag madde jSttebra sedan och
inga spyor kem pa jackan eller selen. Jag var redo att erdvea mitt méligen. Min enusiasm rickte bara ett tag
och jag spydde en andra, en tredje och en fiirde ging ph en kort stund ech sedan en gang till och igen kinde
jag mig bittre och var redo att koncentrera mig pa mitt mal. Om ni undrar, sb var jag hela tiden pd dver 2000
meter och hade bara skog under mig Koncentrationen avtog och jag spydde en femte ach en sjitte ging och
det gjorde ont i magen, Jag sade till mig sjilv att jag var i en farositeation fér mig sjaty ech fér andra. Om jag
spyr igen & landar jag tinkte jag. Sjuan och Sttan rullade in kort dirpd och jag kinde verklig smirta i mina
magmuskler och jag borjade kinna mig Lite light geaded. Och jag fdrstod att jag borde landa men jag visste
att jag var nara att klara mitt personliga rekerd, 53 jag landade inte.
fro det eller ej jag spydde igen fir nionde gdngen. Med seghetl | sinnet och en kropp som i remt
sjilvbevarelsedrift sade &t mig att hitta sjunkande Luft flag jag vidare, Vario pep envist vidare. Det var ett
tecken tankle jag, ndgon vill att jag skall vara har uppe.
Kort direfter nir min mage vridit sig i ofrivilliga komvultioner da ingenting kom ut och jag kinde mig svag
54 jag ryckle i B-linarna och det &r nu historien birjar. N3r mina fitter kinde marken under sig kiinde jag
mig platsligt jatlepigg och full med energl. Jag blev inte sjuk igen den dagen.
Jag var arg pd min kropp som var i vek och jag var glad att mitt sinne varit starkt s3 att jag klarade att gora
en landing efter 53 krn trots att jag lig p& 2200 meter ach varion pep. Dot krdvdes en del meral far att klara
av det., Jag vet att det var det ratta att gora och jag heppas att den hir lilla histerien kan hjilpa dig om du
en dag skulle bli luftsjuk. Mitt rad &r: Vinta inte till 10

Mark Presson

GOTLAND

NY SKARMFLYGKLUBB PA GOTLAND

Vi @r 11 skdrmilygare pd Gotland som bestamde oss fbr
att bilda egen klubb. Tidigare har vi varit utspridda pd
olika klubbar. Hasten 2000 pabdrjades arbetet, ach till
draskiftet var vi fardiga. Namnet valdes till “Paragliding
Friends Gotland”™

Hur flyger vi d3 pa denna platta 67

Vi har en egen winsch som tar oss upp till hdjder som
gar att vi kan se runt hela &n. Annars far vi hallas pa
kusthangen, med starter pd endast 15 m hajd. Men det
racker till, vid bra vader kan i vara uppe flera timmar i
strach.

Varje ar férsdker vi 13 hit ndgon instruktér for att hilla
kurs, och ¢ka pa antalet piloter. Harald Hultén frin
Friskspartarna har stillt upp tvd ar i rad.

Vi valkomnar piloter Irdn andra klubbar som will flyga
pd Gotland,

Vi hjdlper till med info om Limpliga flypgstallen.

MNar vi vinschar kan aven gastpiloter £ lyga

Kontakta gérna ndgon ur styrelsen fér mer infe:
Sekreterare: Roland Granstrim 0498-27 49 5%
Ordfgrande: Calle Winther 0498-22 33 95

Kassar: Stefan Jacobsson 0G98-21 79 37

Raland Granstrim

Mirk inbetalningen med: Namn, Tele, Klubb, Skiirm.
Tiivlingsledare Bengt Blidmark (preliminiirt)

Owrigt Regelverk hitp:/iwww, iding.se/

Kontaktperson Peter Olsson, telefon 070-5221609

OBS Endast (:PS verifiering kommer att anvéindas (Checkin)

V
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Inbjudan till Sverige Cup tivling i Branis

Datum 28/4 — 1/5 (totalt fyra dagar, varav tre dr planerade som tivlingsdagar. En reserv dag)
Plats Braniis / Sysslebiick
Avgift 350 SEK innan 31/3, direfter 500 SEK. Betalning sker pa postgiro 787974-5

Information finns tillglinglig pd VSK's hemsida hﬂntfﬂlumeI.sn.fi[gnc\t.sefnw—lﬂﬂf

VASTRA SKARMFLYGKLUBBEN

]
— 1 "
MED ANGLAR

Telefonen ringde, Det var Mark som just kommit hem ifrén CIVL-méte i| Lausanne. Vi hade en trevlig pratstund. Han berdttade om helgens mite,
som hade varit valdigl givande ur nordiskt perspektiv. Men han berdttade ocksd att métet uteslutande handlat om tiviingar och att de nordiska
landernas farsok atl fira upp flygsakerhet pd dagerdningen misslyckats. Det skrimde mig. Han avslutade vart samtal med att fraga mig om jag
inte kunde skriva ndgra rader till Skidrmtrycket. "Du har ju precis koemmit hem ifrdn Mexico. Skriv nagot om likheten mellan enchiladas och
skarmilygning” tyckte han. Jag lovade tinka pd saken.

Det var en underbar vinterdag. Solen sken och kilden bet i kinderna. Maurice [min pyrénéeiska vallhund] hoppade glatt runt i snin. Jag gick och
funderade pa hur min egen instillning till skdrmflygning @ndrats under &ren. Vad kidnner jag idag som jag inte kinde nér jag bérjade for 13 &r
sedan? Vad upplevde jag da, som jag inte upplever dag? Ar det nigon skillnad pd hur jag flyger idag och hur jag fliég a7

Fir 13 &r sedan var det helt andra skirmar vi flig dn dagens vindtunneltestade dataprogramsprodukter. 03 var det mycket “trial and error”.
Flygturerna var varken higa eller ldnga och kunde nog liknas vid “upp som en sol och ned som en enchilada”. Men lyckan och gladjen var inte att
ta miste pd varje helg vi slipade vara 11-cellers skarmar uppfar Hogdalens “soptopp™. Debatten handlade om man skulle ha nodskarm eller )
och om lattor i skdrmen skulle kunna hija glidtalet. Sjilv var jag ung, &ventyrslysten och oméattligt flygsugen. Det skulle flygas i alla vider och p
alla stallen. Visst fanns faran dar. Jag var medvetna om den och ndgra av mina kamrater hade redan bérjat skada sig allvarligt. Men jag var osdrbar.
P& silt 58U en underbart omedveten tid. Mina skyddsinglar hade dock fullt jd att halla jdmn takt med mig.

Aren, likasd lattor och igensydda framkanter, kom och gick. Mu var det glidtal och prestanda for hela slanten, Madskirmen hade kommit far att
stanna och invaggade sikert minga nybérjare i en falsk trygghet, dir de hingde under &rets senaste tavlingsskarm med 8 C:n i Acpul-testen, Sjslv
bérjade jag flyga nere i Alperna och det fick mig sakta andra attityd. Nar bagaren i 5t. André 1991 flag 85 km med en 24 kvm Alien, farstod jag att
det var nog nagot annat ocksa, an bara min.sjunk och tavlingsprestanda, som behdvdes. Mitt arbetet | 55FFs styrelse och den standiga strimmen
av olycksrapporter att behandla, var nog mina dnglars satl att kemmunicera med mig under dessa ar.

| mitten av F0-talet gjorde den tekniska utvecklingen sitt riktiga genombrott. Arets intermedia skiarm flig bade langre, snabbare och sakrare dn
fioldrets tivlingsskdrm. Problemet kvarstod dock d3 det givetvis samtidig kem ut en ny tévlingsmaodell. Vi var fortfarande alltfor manga som kipte
skirm efter att kunna flyga 20 meter langre 3n kompisen fran traningskullen. Sjalv hade jag nu andrat installning och synsatt, Vid det har laget
var listan av kamrater lang, som Barsvunnit antingen av skador eller av radsla. Jag farsted nu alt jag varken var osdrbar eller odédlig. Med den
insikten bérjade ocksd nya kdnslor géra sig padminda, Olust, tvekan, osékerhel och réddsla smig sig nu emellandt in lillsammans med lyckan,
glidjen och spénningen. Flygningen biirjade nu bli mer genomtinkt ach med stérre sikerhetsmarginaler utan att pd ndgot sitt bli mindre rolig
fir det. Nagenstans i mitt undermedvetna birjade jag lyssna till mina Gnglar.

For ndgra &r sedan kom mitt liv att dndra sig ganska radikalt. Jag gick in i en 40-3rs kris. Borjade ga i terapi. Intresset far skdrmflygningen var
dock ofdrindrat och kom att bli en viktig del pa min vag mot nya insikter, Platsligt vaxte en helt ny bild fram runt vilken roll skarmflygningen spelat
i mitt liv. Behovet av starka kinslor och adrenalinpislag i en annars skyddad miljé, var nog en av ménga intressanta refleklioner som min lerapeut
gjorde. Jag birjade en ny form av flygning. Resan in | mig sjalv. Jag kidnner mig idag precis som ndr jag f6r 13 dr sedan fér férsta gdngen sprang
ut dver graskullen och kdnde marken fdrsvinna under fotterna.

Har da intresset fér skarmilygningen avtagit? Bide ja ech nej. Ja, s till vida att det faktiskt kan ga flera dagar [ibland veckor] utan att jag tanker
pd skdrmilygning. Nej, sd till vida att flygning i alla dess former &r pa ndgot sett en livsnddvindighet far mig. Men gransen mellan skirmflygningen
och den inre flygningen har birjat att suddas ut. P3 samma sitt har den tidigare “skiljeviggen™ | kemmunikationen med mina anglar, bérjat
raseras.

Idag flyger jag sida vid sida med mina dnglar, De har otroligt mycket att ldra ut om flygning och vem skulle kunna géra det battre?

Maurice skiller till och jag kanner att kylan krupit in genem halsduken. Selen stdr lagt men &ndd kan en svag, svag virme kdnnas frin solstrilen
som traffar min kind. Snart......

Halleluleja fran en friflygande enchelada



NOVA - APCO - GIN - CRISPI - WOODY VALLEY - SKYSYSTEMS - CHARLEY
NSD - FLYTEC - VELODROM - SPORTLITE - WINDTECH - VIKING - DYNAMIT

Vi arrangerar skirmflygresor, tivlingar, nybérjarkurser och allehanda fortsitningskurser.

RANTEFRITT: Extremt forminlig finansiering av ditt skirm / mator kip!
PARAMOTOR: Skriddarsy din egen paramotor. Kolla in wwiw.aventyrscenter.se
NYHET: vi siljer dven Windtech friga efter paketpriser

NYBORJAR-PAKE

Nybérjar-paket = Kraftigt rabatterade priser, DHV 1 skiirmar
APCO PAKETET NOVA PAKETET

Apco Fiesta inkl sele Nova Phelix inkl sele
Karbiner,nddskirm mm Karbiner,nodskirm mm
3 drs garanti! 50km/h enligt DHV

GIN PAKETET
Gin Bolero inkl sele
Karbiner,nodskirm mm
En leksak i luften

NY STYRELSE -

NYA TANKAR, NYA IDEER

INLEDNING

Inam USK arbetar wi stindigh med att firbittra sikerheten och utbildningen fér
vara pilater | Sverige. Tywire ar den sport i sysslar med en hogriskaktivitel dir
varje litet misatag kan bli ddesdigert, En nollvision kanske vi inte vigar hoppas
pa, men vi vill verka fér att ge skarmflygeleverna de bdsta fdrutsanningarna fir
att bli bra piloter, Just nu diskuterar vi bl a grundutbildningen och det nuvarande
licenssystemet. Trots att mycket har hart med var utrusining sedan
skirmflyaningen startade | Sverige ar del nuarande wtbildningssystemel
relativt ofériindral. Vira skirmars prestanda fir fantastisk ambort med fir 12 5
sedan, Fore hunde en eloy efter grundutbildningen niith och jamt hblla sig uppe
med ddtidens skarmprestanda, Inlarningsprocessen var darfor langsammare
med mings timmars grundirining ach mycket backglidningar. idag har den
higa prestandan pd nyborjarskérmar gett flygringen en helt ny dimension.
Borta &r den pionjarsanrda som en gang fanns. fdag ger sig eleven ut for an
genomiara flygningens olika arter pd hog nivd direkt efter kurs. Darfor kanner
vi att den grundutbildning som linns | dag &r alltlér kort och bristfallig ach
médste anpassas efter dagens larutsitiningar. Ett utbildningssystem dar man
ger pileten en aimisg chans att utbilds sig och vaxa inom varje behorighet

ATTITYD PRESTIGE MOGNAD

Ovanstiende begrepp &r sammaninippade med andra problem som wi uppiever
imom skarmilygning som Idag &r en sport som man med ratta Kan klassiticera
som haftig och riskbylid. Detta staller darfor, framfgrallt psykiskt sett, stars
krav pd den person som widvar sporten, Den drar 1l sig en viss katogeri a
mannisker, De som will wpplova Hygmngens  adrenalingtinng  upplevelser
Greetvis finns Sven de sam hell enkelt vill upph".'a 1!:,'g1':i'.'\g|:'r'.1. lanlastiska frket
Tyvare ser v alltfar ofta tecken ph dilig Attityd. Vad ersakar detta fenamen och
vad kan wi gora bt det? Kanske ar en férkiaring Gll glig attityd att piloter idag
ofta skenar ivdg genom licensgraderna, Man hinrer jnte med | utvecklingen,
hinner inte bearbeta, farstd. Att inneha en (ag licensgrad ar inte &trdvirt.

PRESTIGE

Wi har varit. med om ett flertal tillfEllen dar elever pd en belg har gjort sina 20
hajdilyg tr all | nasta dgontlick vara kvalilicerad lor en steg 1 utbildning. Vidare
har man upplevt steg 1 prloter som ) sin jakt ph tiyg med ett par dagars intensmt
flygande pd it litel berg skrapat thop sing 20 hisjdflyg. Piloter som har dgnat en
sdsong utomlands kan med latthet skrapa ihop de 100 timmar som kravs lar en
steg 3 licens, Det 3r alits3 fullt mijligt idag att erhilla en steg 2 licens efter en
tidsperiod av kortare &n tvd ar

Manga av dessa piloter har sikert erhillit en mycket god teknisk skicklighet
genom sin snabba ech kencentrerade llygning. Men Lill det vasentligaste, vad
dessa piloter saknar @ Mognad, Det finns ingenting som kan ersitta liden nar
det g.:_lllrr detta, Vi ser ramfor s gt ulh:ldmng:‘,.-’.rstpm dir tiden raknas in

Vi will ha nyuthildade piloter med stérre kunskap och mognad. Vi will ha mes
farstdelse for den sport vi utovar. VI ar beredda att jobba med det, &r NI?

ETT FORSLAG

Vitror att ett batere uthildnings- och leenssystem skulle kunna se ut pd Kifjande
53tk Hur ser det ut idag? Efter Srsskiftet 2001 qaller nya regler far elevlicens,
MNu maste man ha 10 godkinda hijdflyg pd vinsch far att f& vinschbeharighet
eller 10 godkanda hojdflyg fran berg fir att 13 bergsheharighet. Bada dessa
behorigheter samt yiterligare 20 héjdflyg maste man innzha innan man
plbgrjar on steg 1 licens utbildning. Detta §r et bra steg pd vagen, tror vi inam
USK. Men dterigen, det finns snget som sdger atl en elev dr Bimplig att erhdlla
en licens bara for att denneg har gjort 10 vinschilyg eller 10 bergsflyg godkinda
v en Instruktar

Vad kravs d3? Jo, vi tror att vi maste £A till en mer gedigen grunduthildning dir
elev- och steg 1 uthildmingen vavs ihop. Det ar mycket viktigt hir att inse att
mannisker har olika inlarningsformaga och maognad, Det skall inte finnas ett
enda mattsystem fir att awgora nar man 3 fardigutbildad, Titta istéllet
exempobs pb det syslem sam vir kirskota har idag, dar du fr oy Ll att kira
upp farst nar du bedéms som Lamplig/mogen av din Larare, Det kanske kravs 20
hajdilyg? Eller 307 Malet dr att piloterna under grundulbildningen skall finnas
en ldngre tid under instruktérernas uppsikt. Dena f6r att ph ett sakta men
sakert satt vaxa in | piotrollen. Detta staller givetvis hoga krav pi vira
nstruktorer och deras skolor

Grunden | den féreslagna utbildningen 3r siledes steg 1| med behérighat f5r
hojdflyg frin bhde vinsch och berg. Man mdste siledes inncha bida
behorigheterna inhan man thr ul en steg 1 licens. Begrinsningama dr
grifarande flyg under icke termiska forhdllande, Detta innebar i stara drag att
mian vaver ihop elev- och steg | uthildningarna som finns idag och i Hhe en mar
komplett grundutbildning av alla piloter. Det kommer att ta langre tid tér en pilat
att £ en licens, JA, men inom USK tror vi att detta 3r vagen f5r att £3 fram pilotar
med on sior mognad och en bra atlityd, av stor betydelse fir sporten,

Vidare, idag far du som steg 1 pilot fyga lattare termik, men det &r-inte sakert
att di har Mt ndgon wtbildming for det. Dacfér will v tillagga att en
termikutbildning, liknande de termikseminarier som finns idag, samt dven en
hangutbitdning, bor ingd | uthildringen i ndgot skede, aventuellt som separata
behdrigheter, se firsiag i schemat. Dessa behorigheter maste siledes pilaten
inneha fore en steg 2 uppgradering. For att yiterligare stédja mognads-
processen, skall det efter steg 1 utbildningen passera en tidsperiod om 18
manader innan pileten kan genomga pilol 2 kurs. Som steg 2 fAr han
behangheten all utdva XC flygning och tavia nationellt, samt 1a tandemlicens
mied hz‘hijr:-ghohrn ath ll.fqn. pasnagerare mied manst 1I|:r_.| 1 licens

Mista steg Gr tdigast 12 minader senare db piloten kan erbdlla steg 3 licens
med dess befogenhater, dvs internationzll tavlan, mijlighet alt genamgd
instruktdrsutbildning, samt majlighet att flyga tandem med icke licensierade
passagerare, Motorutbildningen ar separerad enligt detta utbildningsfirslag
och  behandlas hos motorkemmitién. Entigt ett tidigt forslag frin dem skall
piloten inneha en grundutbildning Tér ait sedan valja motorbehirighet PM 1 ach
i masta steq PM 2 med dess befogenheler

En viktig del av en lyckad uthildning tror vi kan vara klubbarnas angagemang. |
midnga fall har kiubben mer kontakt med pHaten an instruktoren ach dirfar
andra forutsdttningar fdr att kunna bedama hur denne har upptratt vid
utovandet av sporten. Klubbarna skulle kunna ta et stdrre ansvar genom att
infermera instruktdrerna om piloters attityd och flygerfarenhet infor
licensuppgraderingar, en information som ofta besitts av klubben. En ide ar att
klubben utfardar ett intyg dir man styrker pilatens lmplighet, samt upptyllda
fiyg- och tidskeaw. Detta intyg skall kempletiera elevkortet

USK
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E Pris: endast 5.800 Kr (10 dgr).

is the limit!

Sky Adventures har sin nu ar-
liga motorflygtraft i Solvesborg
7- 8 April. Vilkommen du med
till Sveriges forsta & storsta
traff! Vi flyger, snackar, kollar
filmer. Dessutom kommer det
att hallas ett info. om arbetet
med motorregleringen fran
SSFF-motor.

Woody Valley
Bestall nya katalogen kost-
nadsfritt.

Extra Resor:

Extra 4k med oss till vider-

sakra Dreznika i Slovenien med
L) halvpension, resa t/r, svensk

instruktér for att flyga temik.
1 50% pé uppgraderingar i sam-

i band med resan. Vi dker i Aug
och Sept.

: Nyhet:
Vi ar nu aterfosaljage dven fog
UP. (Mer om dettf@ns

e

epost: sky-adve@al

gonet.se
tel: 0456-70600 e

INBJUDAN TILL:
SVENSKA DISTANSLIGAN 01

DISTANSLIGAN FIRAR | AR 10:ARS JUBILEUM OCH LENMART MOLLGARD LAMNAR | AR GVER TILL NYA HANDER.
VI TACKAR LENMART FOR AREN SOM VARIT OCH ONSKAR LYCKA TILL MED FLYGNINGEN.

Forra hrets mastare blev Las<e Ericsson med sina 166, Tkm
Matt pl framging eller sugen pd mer?
Anmal dig nu och hindra att historien upprepar sig

FOR ATT KUNMA VINNA GOR NI sh HAR
San in 100kr pd VSK:s Pg 78 79 T4 -5
Fyll tydligh | Namn, klubb, adress och skirm pé inbetalnmgskortel = - i
Sedan dr det bara att flyga “bort”™ skicka in distansrapporten i tid, och imvanta sin trofeé e LTy S P R
Taviingen pagar trin och med 15/3 till och med 30/%

Frigor besvaras av
0BS! betala first och llyg sedan David Willemath

Distanser utfteda fore betalningen godkdnns ej. Algstigen 15
433 50 Partille

Maobil: 070 581502
Hem: 031 ¥87438 fréga efter David
Fax: 031 P8743BE-mail: fygochfarilusa.net

Vid anmalan skickas distansrapporter och ett regetverk ul till dig
Dessa finns aven att himta pd hemsidan
httpi/fhomel swipnet.se/-w-16423/

NORDIC OPEN - 01 OCH INTE SA
LANGT KVAR...
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MALARCUPEN 2001

CIRRUS C.A.G-TEAM OCH FENIX BJUDER
TILL FYRA DAGARS FLYGFEST,
DEN 24 - 27 MAJ 2001.

MilarCupen kallar vi tavlingen och den gdr precis som forra Sret av stapeln
pa Cirrus flygfalt "Tarna®, utanfér Sala, men am vadret mot férmedan inte ar
pa vir sida =& har vi Fenix falt "Malmby™ utanfdr Strangnas som reservfalt,
Vi kommer som vanligt att kéra med fyra vinschar, pa tvd paratlella banor,
vilket mijliggor ett stort startfalt pi 40-45 piloter.

Fdrra ret var vi 45 piloter, vilket gjorde tavlingen till Europas stirsta
vinschtavling, vad géller antalet deltagare,

War tirhoppning &r att vi far Lika fint vader som firra dret och att vi kan ligga
Linga fria distansbanor | nordlig riktning.

RABATTERAD STAHTMI'GIFT FOR ALLA

| &r har vi som saagt fyra dagar pa& 055 att -"_',:. och ha roligh, nackdelen dratt def
blir lite dyrare &n fGrra dret och efter myckel vindor har i kammit Tram (il att
00 kronor ar vad det kemmer all kosta vane pilo!

Magot sent blev i varse all 55 5 ait rabattéra startavgiften far de

piloter som dr med | Larvis] ket kan tyckas ordttvist, s3 vi har

gipoolan, v

o &LLA piloter samma rabatt
wiften ar 400 k

En annan fyhet ar 3t vi endast kommer att tillata GFS-validering, 53 har Duinte

r .men efter rabatt sa betatar Du 500 kronor.

rut, 54 &r det dax att sLé 1l pd en GFS nu

fo hittar Du pd: wwhercirrus.nu

Vi som arrangerar M3larCupen dr

a<h rutin, 53 massade vi all Lacka vira Sp

nu istallet

En s Sharmiflygshol
gan aven arets MalarCup
wimach

Ett start tack ocksa till vira prisbardssponsors
Stoc .--5--.!-1'—II:.-|::-_'.3.-1.|

Sharmilygskalan

Epcntyracenter

SkyTokn

Mark Pressai

Valkornrmizn titl MalarCupen 2001, 6nskar C

Jie ar alitid valkommen
Anders Eklind 070 262 7
Gustav Hagberg 08 18 18 20

TJEJTRAFF | ORSA / TALLHED

DEN 16-17 JUNI.

PRECIS SOM FORRA ARET KOR VI TJEJTRAFFEN | ORSA MED ALL TANKBAR SERVICE FRAN KILLARNA. DE STAR REDAN | KO FOR ATT
DELTAGA VID DETTA TILLFALLE. ALLT AR TILL SJALYKOSTNDASPRIS OCH SOM VANLIGT GAR EVENTUELLT GVERSKOTT TILL

1 D har n

GRILLFESTEN. BILLIGT BOENDE FINNS PA FALTET, DAR FINNS AYEN DUSCH, TOALETT OCH CAFETERIA.

Alla kvinnliga piloter &r vilkemna, atll frén elever bl instruktrer. Vi har aven

instruktérer p3 plats far att hjalpa till med alla tinkbara dnskemdl, ¥i kemmer eventuelil
aven att fiyga fran Gesunda ifall vidret liliter, Med anledning av att vi har instruktGrer pd

plats sk spelar det ingen roll ifall du inte 3r riktigt klar med bergs- eller
bogserbehirigheten. Det blir du kiar med under tjojtrafien!

Fér att vela storleken pd arrangemanget vill vi att du kentaktar Mia Tenlén eller Kattis

Akerman-Fullord.

mia@skarmflyg.w.se, Tin: 02507202 55
k_akerman@hotmail.com
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BASEBALLCAPS

UP Sweden + 070 609 9010
up.melle@orebro.mail.telia.com

BEGINMNER DHY 1

BASIC INTERMEDIATE DHV 1-2

INTERMEDIATE DRY 2

B=T5 KG
B0 - 100 KG
95-120 KG

GAMBIT
A/

HIGH PERFORMANCE DHY 2-3

TANDEM DHY 1-2

Vist

Aventyrscenter » 031 15 94 34
aventyrscenter@aventyrscenter.se
www.aventyrscenter.se
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Practical and effective!

Syd

Sky Adventures * 0456 70600
sky-adve@algonet.se
www.skyadventures.se
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Freex Flalr med sele ach vario.

Skirmatrl, small £0-70 kg flugen ett f&tal ggr.
WVario Flytec 4005 i nyskick. Alltihop fér 146.000:-
peter@wastholom.com 0B-6524824

Airwave Samba 27 -74.
Airwave Rap sele med nédskarm och ryggskydd,
lint skick. Pris: 10.000:- ol bud Tel-:070&-041345%

Komplett paramotorutrustning saljes.
Apco sabra 30 -94 inkl. sele och nidskarm, séljes

tillsammamns med paramoter Adventure-GT inklsele

och nédskarm. Hog fastpunkt fir okad stabilitet.
Total flygtid 100 tim. varay 40 tim. molor.
Pris:22.500:- Tel: 0611-4135% Leil. &-mail:
leftepilotidhotmail.com

Apco Spectra 30.

En bra termikskarm med Apcos hillbara tyg, endast
flugen 40 h och en hook-in-vikt pa 85-110 kg. Sdljes

billigt, lamna ett bud. widenbyfdalgonet.se
033-132393 eller 0705141193 eller 0707952707,
dan

Airwave Alto 30

Hook in 95-115 kg, ca 50 h testad utan anmdrkning.
Vinschad nigra génger. Mkt bra skick 4400 kr

Carl G707-700 &£02

Firebird Rocket L

Hook in B5-110 kg ca %0h testad utan anmarkning
¢ vinschad. Mkt bra skick 200 kr

Carl 0707-700 402

Sele Airwave Rap air L
Tijockt rygaskydd [godkind) Aven sidoskydd.
Mycket bra skick. Carl 0707-700 £02

Airwave Fusion 5,
hook in 65-B8 kg. Gul i skick som ny. Pris 10,000:-
Ring Asa 08-7110318

Freax Frantic plus.

Stabil skiirm Limplig fdr elevicens och upplt Strl,
small pilobwkt 45-70 kg. Woody Valley sele med
integrerad nddskirm. Ryggsack, vario och
speedsystem ingdr.Tel. 08-6502594, 0708-214005

FORANDRING AV
ELEVLICENSUTBILDNINGEN!

Styrelsen har infirt 3ndringar i elevlicensutbildningen.
Fr o m 1 Januari i 3r géller att fiér att erhalla en elev-
licens som inkluderar bide vinsch- och bergsbehdrighet
maste man ha genomfirt 10 godkinda hijdflyg fran berg
samt 10 godkinda hijdflyg frdn winsch. Det dr ocksd
miajligt att echdlla en elevlicens med antingen vinsch
eller bergsbehdrighet, db Gr kraven 10 vinschilyg
alternativt 10 bergsflyg. Antalet backglidningar dr
ofréndrade, dvs 15 stycken. Behdrighetskraven for pilot
1 wtbildningen #r ocksd dndrade fr o m i ar. For att f&
pabdrja en pilot 1 utbildning maste man inneha en
lullstindig elevlicens med bide bergs- och vinsche
behirighet, samt 20 kempletterande hijdilyg, Kurser
som pabdrjades innan 2001 fullfoljes enligt det gamla
systermel, medan utbildningar som startar | §r omfattas
av de nya reglerna.

GODKANDA SKARMFLYGINSTRUKTORER
A S T e R e R ST v B SRy

SKARMFLYGSKOLAN

Arvodesvigen 10

Tel/fax: O8-T444577

129 33 HAGERSTEN

Web-sida: www fly.tofMlygskolan

E-post: skarmflygskelan@haninge.mail.telia.com
Annika Olsson Mob: 070-5116530

Andreas lllerfelt Mob: 070-B444577

STOCKHOLMS SKARMFLYGSKOLA
Mickelsbergsvigen 121

Tl Fax: 08-4648222

125 54 ALVSJO

Wieb-sida: wwew.sharmilyg.com

E-post: infoldskarmilyg.com

Peter Pettersson Mok: 070-8B133952E-post:
peterfdskarmilyg.com

Simon Fulford Mob: 070-8341415 E-post:
simonBskarmflyg.com

AVENTYRSCENTER SKARMFLYGSKOLA
Ddinsgatan 20

Tel: 031-159434, Fax: 031-159448

411 03 GOTERORG

‘Web-sida: www.aventyrscenterse

E-post: aventyrscenterfaventyrscenter.se
Christer Ericsson

Peder Dyrssen

Jesper Eklaf

SKYSPORT SKARMFLYGSKOLA | ARE aB
Box 95 Tel/Fax: 0647-51184

830 13 Are

‘Web-sida: www, skyspori.se

bestksadress: vagen 3

E-post: infoldskysport.se

Lars Hedstrim Mob: 070-5473087

E-post: lars@skysport.se

Andreas Hedstrim

Mob 0T0-6540497

E-post: andreas@skysport. se

Fredrik Lindholm

Mob: 070-3114000 E-post: infoldskysport se

SKY ADYENTURES SWEDEN AB
Sandviksvigen &

Tel: 0454-T0600 Fax: 0456-70607
294 91 SOLVESEORG

‘Web-sida: www.skyadventures.se
E-post: sky-advealgonet.se
Sommaradress ljuni-augusti.]
Alesvig

Tel/Fax : 0411-527478

276 &6 LODERUP

Pierre Rosén Mob: 0T70-8600221
Miclas Sandgren Meb: 070-8740499
Jesper EkLSE Meb: 070-3774516

DALARNAS SKARMFLYGSKOLA
Stenis 3071

Tel: 025020255

772 91 Mora

‘Web-sida: www.skarmflyg.wse
E-post: infelskarmflygw.se

Mia Tenlén Mob: 070-5557858
Martin Annsberg

SALENS SKARMFLYGSKOLA - MOGULS INC.
Stenheden T14

Tel: 0280-20414 Fax: 0280-20636

Box 47 Web-sida: www.moguls.se

TBO &7 Salen

E-post: flyg@meguls.se

Peter Ahlbin Mob: 070-62604614

E-post: peterahlbin@moguls se

Tory Ekstrim Mob: 070-4260615

E-past: tony.ekstromidtelia.com

FLYSPORTS

Halen 2587

Tel/Fax: 0250-44627, [Telefon Are: D647-50430]
794 92 Orsa

‘Web-sida: www. flysports.se

E-post: info@flysports.se

Peter Wicander Mob: 070-5381070

OPEM AIR

naer Lasmarias
Bjurholmsplan 25

114 63 STOCKHOLM

Tel: 08- 5446352

Maob: 070-ToBB4GL
alivierlasmariasfhotmail.com

PETERSON SPORT AB

Tornas Peterson

Bergsingsvigen 43

521 30 Falképing

Tin 0515-T1 11 21

Mok 070-600 11 21

Epost tomas. peterson@mailbox.swipnet.se

FRISKSPORTARMA

Harald Hultén

Kvarndngsgatan 18

331 34 Varnamo

Tin 03T0-447 51

Maob: 070-537 10 23

Epost: harald hultenfignosjo.se

MAD MOOSE
Anders Magnerfelt
Fiskarevigen 10
132 36 Saltsji Boo
08- 156641
0705246 TOB

Det Aligger instruktérerna att aktivt anstka om
instruktorslicens far 2001 pé den blankett som
skickats hem till dem. Blanketten kan ocksh
rekvireras irdn SSFF s kansli,

MO TISER

USK INFORMERAR OM STARTLEDAR- OCH
BOGSEROPERATORSUTBILDNINGARNA

Wi inom USK har fatt intryck av att det &r oroligt ute i landet kring de
utbildningsplaner fér startledare och bogseroperatirer som utarbetades forra
dret. Under instruktdrsseminariet och sdkerhetsmétet | november, dir flera
engagerade instruklirer och sikerhetsansvariga deltog, diskuterades
materialen och vi har f3tt mdnga bra kemmentarer kring dokumenten. Pa grund
av nya tankegingar ach en ny styrelse inshg vi att det inte finns ndgon anledning
att forcera fram en wtbildning som inte har férankrals hos de som ska anmdinda
den. Far att stilla den oro som finns kan vi infermera att uthildningsplanerna
successivt kommer att véxa fram under dret far att firhoppaingsvis komma till
anvandning varen 2002,

Kertfattat innebar det férslag som finns idag pa bogseroperatdrsutbildningen en
helt separatl uthildning dir teori och praktik varvas., Kursen avslutas med ett
prow sem ger behérighet att bogsera eller vinscha den utrustming som klubben
har att tillga. Startledarutbildningen vill vi viva in i steg 2 uthildningen ach i
tilldgg ska det anordnas kurser fér andra som will komplettera upp sig
Startledarutbildningen bygger ocksd pd konceptet “teori varvad med prakiik”,
ulvardering med prov samt behdrighetsbevis.

Kemmentarerna fran klubbarna har bl a gallt brist pd steg 2 piloter i smé
klubbar. Anledningen Ll att vi tycker att startledaren ska vara steg 2:a ar att det
ar ett stort ansvar sem dligger den som ska avgtra om en pilot ska flyga eller
inte. Det ar inte bara den tekniska delen, t ex skirmens vinkel | startdgonblicket,
som ska avgiras utan dven piletens fysiska och psykiska tillstind, kompetens
samt viderfarhallanden, mm.

Dorfarna piloter har ofta en bendgenhet att falla infér grupptryck. Davset vilka
vaderfarhdllanden som rader, eller vilket pilotens mentala tillstdnd Er, kliver
pilaten fram far att flyga. Aven pd tévlingar, dar férh3llandevis erfarna piloter
deltager, ger sig piloter ut och llyger trots att vidret ar riktigt daligt. Detta fér att
tavlingsledningen sagt ja till start. Ett grupptryck fGreligger. Det kanske maste
till en pilet med erfarenhet och pondus fér att fatta de beslut som Sligger en
startledare, kanske miste denne vara steg 2 pilot fér att uppiylla de kraven?
Sjalvklart har vi ingen onskan av att stoppa verksamheten for smi klubbar,
darfor kommer styrelsen att diskutera problemet.

En annan diskussion har gallt besikining av vinschar och bogserutrustning. Om
det finns ndgen som ir duktig och intresserad inom emradet tar vi gdrna emot
idéer,

SKYDDA RYGGEN!

Fé instruktérsseminariet foreldste Bjorn Alber llikare] om hur omtilig vér
kropp ar. Det framkom att en rékare har skérare skelett 3n en icke rokare och
darfor har swirare att klara ryggen vid hitrd markkontakl, Bra magmuskler,
déremot, skyddar ryggen och gér det lattare att kemma tillbaka | form efler en
olycka. USK rekommenderar darfor att sluta roka och att gora minst 50 sit-
ups/dag! Kanske kan ciggpengarna sparas till bdttre aktiviteter, varfér inte
“Beach 20017, Garanterat ryggsakert!

USK

AIRBAG!

Varfgr saknas airbag | minga av de elyckor som rapporterades firra dret? Det
visar sig att bara 19% av de piloter som lamnade in olycksrapporter forra Sret
anvande airbagsele. Vi har uppmdrksammat att ingen av de piloter som fick
ryga- och bickenskader hade airbag. Kanske hade skadan blivit mildare om
airbag hade anvénts?

UK

ANNETTE GARDHAGEN

Annette Gardhagen har flugit mycket bra pd tavlingar | Australien. Bla, har hon
gjert ett flyg pa dryga 100 km vilket torde vara svenskt rekord for kvinnor, Bara

Annette limnar in sin ansdkan...
Grattis Annette

RANKING

Ranking listan uppdateras nir du fr denna tidning i breviddan s& den tar vi inte
rmed i detta nummer, For absolut firska siffror kolla:
http/fwwwcparagliding. sefcompetition/ranking. htrm

INSANDARE OM MOTORFLYG

P CPS motorssektions arsmite fick i ta del av den remiss som ligger som

férslag hos luftfartsverket angaende reglering av motorilyg med skarm.

Reglerna ar i stora drag:

* Motorn ska besiktigas,

+ Dat ska finnas tvd olika grader, PM1 ach PM2.

= Fir att ta PM1 ska du ha minst eleviicens.

sHar du PM1 far du flyga skdrmar som 3r klassade DHV 1 ach 1-2,

#[u f3r flyga i en radie pa 5 km fran start/landningsplats.

sHisgst 3 mf's

53 hdir Wingt §r reglerna bra. Den enda invindningen 3r att man skulle ha en

enskild motorlicens, som den §r nu miste man dven flyga utan il en barjan].

Det finns piloter som endast vill flyga motar.

* Fir att ta PM2 miste du ha steg 2.

sHar du PM2 far du flyga skdrmar som ar klassade upp till DHV 2.

«[uw fir flyga distansflyg.

Med avansticnde fdrslag eliminerar man alla som bara vill flyga motor. For de

andra pilaterna innebdr detta en onddig hiog licensgrad. PA miatet stillde jag

frigan: Varfér miste man ha steg 2 f6r atl ta PM2 7 Svaret l5d: Fir att kunna

flyga distansllyg mbste man ha steg? ndir det galler “vanlig™ skirmflygning.
Men enligh min mening, och mbnga andras, 55 dr inte skarmflygning och

motorflygning samma sak. Ett distansflyg med motor kan du planera till 99%, Du

kan bestdmma vilken hijd ach rutt du ska flyga efter, vill du g ner for landning

kan man flyga farbi landningsplatsen ett par ganger, om man inte &r helt siker

pd vilka farer sem kan finnas. Dessa farmaner har inte piloter utan motar.

Det jag vill siga Sr att steg2 Sr ett fér hagt och onddigt krav.,

Kommittén har Gven keinglat il klassningen pa skarmen och licensgraderna.

Som steg:a fir man flyga en skirm som ar klassad DHY 2. Varfér kan dd inte en

stegl:a med PM1 flyga en skarm som r klassad 27 Det hade ju varit naturligh att

en elev far flyga upp till 1-2 med eller utan motor ach en steg 1, 2 och 3 tir flyga

en Z:a med eller utan motar, precis som det 3r annars,

Gdr dessa regler igenom kommer vi dessutom fa en hel del pilater som tar steg

2 endast far alt kunna ta PM2. Resultatet av det kan bli att efter ett par &r tillats

pileterna fortfarande att flyga | termik, sjdlvstandigt flyga utomlands o.5.v., utan

alt pilaten har flugit en enda minul férutom med motor. Ar det wr

sakerhetssynpunkt bra att blanda dessa vl hell alika licensar?

Kart ach gott

Will man flyga motor tar man en motorlicens.

WVill man flyga skarm tar man en skirmflyglicens.

Vill man flyga bada tar man bdgge licenserna.

Varfor krangla till det?
Peter Stpernfelt, CPS motorsseklion

SVAR PA INSANDARE

De uppaifter som vi har &r att man ar positiv till det férslag som

ligger som innebar att tillsynen dver motoriserade flygskarmar delegeras

till SSFF, wilket | sig innebar att nuvarande BCL-D4.4 dndras p3 ett fatal stéllen.
Har vi bara lite flyt kermmer detta beslut inam en snar framtid, har vi otur kan det
ta langre tid.

Mar beslutet vil 3r taget kan bearbetningen av BCL:n slutfaras, vilkel kemmer
att innebara att S5FF behiver hilpa till med firslag till utbildningsbilagor f&r
motoriserade flygskdrmar liknande dom som redan finns fér vanligl skirmilyg,
Tywidrr 5a vel alla som har haft ndgot med statliga myndigheter att gira att det
kan ta lid, en BCL-férandring ar inget undantag.

EU-medlemsskapel gér inte saken lattare. Om man beaktar remisstider,
remissvar tryckningstid o.5.v. kan man tidigast tanka sig att den nya BCLn kan
trida i kraft ndgon glng i slutet pb Sret,

Ett instruktdrsmiote/-uthildning 3r inplancrat lidigare dn detla dalum och
dispens fiir detta maste godkannas fir att denna utbildning skall bli verklighet.

Mwh,
Maotorkommittén
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FLYG KALENDER 2001

APRIL
T-16& pResa 1AL ARfEcy

28 Kisrsstart pd Garded ﬁ
8- 1 maj FLYGFESTIVAL ph GARDET testftygning av akarmar ech
all elngelltygring gratint!

MAJ
19 Kursstart aeh fipgning pd Gardet

JUNI
Vi T3 =pRwna Turlie!
75-H Inlesalvicurs on veoka, slev. steg 1 nch steg 2§ Orea, Dalarma

JuLl

1-17 pResa mad KC (dger 11 5M | Pledrahna

2527 Intenabrklirs &0 veoka, eley, ileg | och wleg £ Oma, Delarns
-3 Intensviurs en vecka, alev | Siackhalm

AUGUSTI

&= 17 Flygning pd Gardet

&=11 Intenatviure an vecks pd Gardet
18 BEurssiart

SEFTEMBER
B Mursstart
1522 3 Awia 101 L8 Andre, Frankilks

OKTOBER

B Yk =pAwaa WL Matril, Spenden »
13 Kursatart
NOYEMBER
=5 Fgsa 1l Bali I veckor
DErO ALPHA 2 DHV 1

Salen

EPSILON 3 DHvV 1/2

Alla tvrigs helger mallen april och nevember skolar E‘EM’A 4 DHV o T = |

ach Myger vi som wanlig! pd Teetaberyg 5
Db kan du pases pd att 1a platiisnds sieg 1 nMEﬂA E oY 2/3

[ = el

ADVANCE TEAM SWEDEMN

STOCKHOLMS SKARMFLYGSKOLA

WWW.SKARMFLYG.COM

Bubiken b ppen s och tors kedllar 1900-2200
Mickelsbergsy. 121

125 54 Alvsjd

tel. DB-464 B2 22




