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SKEPP MED 3/4 BESATTNING
Japp sk var det dags att {&mna skulan ule pa havet
Hanns som att vi som sitter | redakionen just nu inte
vet wart skeppet stdvar Vi har en ersattare (or
redaktorsjobbel som verkar valdigt lovande, hoppas det
gar i 1hs. Bnnu sd Linge har vi ingen solklar kandidat far
annonsbiten men det hoppas vi kemmer. Samial har
inletts med Hangflygarna om gemensam tidning. Det
Merstdr en del jobb dir och det blir ndgot fér don
nygamia redaktionen afl ta {ag | Hell kiart Sr att ded
finns eft intresse fran bada hall att gora gomensam
sak, det p:ahtmhﬂ miste dock lgsas
Nu ar dot sommar och ljumma vindar bliser Man
tinker “lite” ph flygring och det jebb man lagt ned pa
tigningen de senaste fyra dren: Det har varit en relig tid
med blide dalar sch toppar. Att gora tidning ar ndgot av
en livsstil precis som att flyga skirm. Man br sldrig
riktigt ledig. Det finns alltd ndégot man kan pela med for
att f3 till nasta nummer. &vwen om bdde jag ach Chrille
kommer ail sakna silva Udningsmakande 53 shall det
naturligtvis bli skinl-att 13 [amna dver rodret. Nu skall
det bli jattekul ath 4 luta sig tillbaka | sofan och se vari
tidningen stavar i framtidan
Vivill passa pd att tacka alla trogna annonsdfer och alla
goa artikelfdrfattare som statl oss genom dren. Wi
tackar aven Andrzas och Helena for gott samarbete
Bra jobbat!
Flyg lugnt!
Tarnas & Christer

GORDON CARLSON, )
SMHI FLYG SVARAR PA FRAGOR OM VADER

FRAGORNA DENNA GANG HANDLAR OM FRONTER...

Vad &r pelarfronten far ndgat? Stdmmer

det att ocklusionsfronten ligger mitt

emellan wi kalla luftomraden eftersom

kallfronten hunnit | kapp varmfronton?
Aktiv. kallfront  werkar vara  an
skrammande upplevelse, Hur vanliga ar
de ach hur kiinner man igen dem? Hur
uppkommaer de?

SMHI Flyg swarar..
0§, oi, of... Det var fragor det! Det har I5r

i
Wi

nog ta frdn grunden...
reder forst ut vad en front i o nigot!

Nar tva gaser med ohika egenskaper

LT
LT

smmie | kofitakt mod varandra will
pturen strava efler alt jamna wt

ikheterna. Blandningen sker inte

spontant | hela volymen uian i kentakl-

-

¥

orna mellan gaserna. Dir bildas ett

tunt skikl av gas med egenskaper frin
de bida andra gaserna. Med tiden vaxer

bl

ardr‘.lﬁg-\'.-_’.k'h.'.v! och =i 5m.5r'|n|;|nm

har gaserna blandats helt och hallit. |

vadersammanhang kaflar man dessa

bl

andningsskikt bl a for fronter,

Det finns “fronter” Gverallt - v traffar pd
dem dogligen. Gpprar man frysen o
rinner den kalla luften ut pa golvet ach
det bildas en front mellan den kalla
frystulten och den hirligt varma
kiksluften. &r lulten | kiket tillrackligt
fuklig kan man 1.o.m, se "fronten” som
disstrik efter golvet. Vid kusten borjar
man mérka av sisbrisen s& har ars. Den

fdregds av en front, som skiljer den svala
och fuktiga luften irdn havet fran den
varmare luften dver land. Fronten syns

inte men neog meirks den nac den
passerar! Polarfronten dr inget annat an
grinsytan efler blandningsskiktet mellan

den  kalla

nordpolen ljordens frystox) och varmare
luft frén sydligare bredder.
P& vaderkartorna ritas fronternas lige

vid marken som linjer men | verkligheten
&r det friga em ganska breda fver-

luften som bitdas dver

=]

gangszener mellan lultmassorna i snitt sa dar 10 mil bredal.
Mar den kalla luften strémmar soderut och tranger undan den
varma kallas grinsylan foe kallfront, och tvartom nér den varma
luften strédmmar norrut och vinner terrdng Gver den kalla kallas
gransylan for varmfront.

En kallfront kan ha olika egenskaper bl a beroende pd hur
snabbt den rir sig, hur stor temperaturkantrasten ar mellan
den varma och den kalla luften, tilgang il fuktighel i luften och
andra faktorer, Den kalla lufien avancerar som en kil och lyften
den varma luflen uppdt. Luftan avkyls, det bildas moln och
nedarbord. Ju snabbar kallfronten ror sig, ju haftigare lyits
varmluften och ju "haftigare” blir vadret. Det ar inte ovanligt
med Askvader | anslutring tell snabba kallfronter fom andra
farutsattningar ar gynnsammal. Oet ér lermedligen denna typ
av kalifront som 1|igan om aktvwa kallfronter avsed L.ﬁngnm‘l:rnﬂ
kallfrenfer §r ofta “sndila”, ibland Lo.m. ulan varken moln eller
nederbosd

Svarel pd frigan om ocklusiensfrenter 3r - Ja! Normalt hinner
kallfrenten successivt ifatt varmfronten [nara lagtryckets
centrum] och den varma luften lyfts @ héjden s3 atl va
kalluftmassor mots (| de (agra delarna av atmostaren]. For aft
kranata till det hels, 53 finns del ocked bide varmirants- sch
kallfrontsecklusioner men det ar dverkurs!

Skarmitrycker: Faljer alitid varmiront och kalllront varandra?
Kan man tinka sig of! scenario med bara en varmfront? kallfrent?
SMHI Flyg: Det ar alitid 55 att en varmiront filjs av en kallfront
dvn att et lhgtryck som hildas | granszonen mellan tva [uft-
maasar har alltid bide en varm- ach en kallfront. Daremot kan
det rychket vl hinda att en viss plats inte berdrs av etl passerade
L&gtrycks varmiront men vl av dess efterfoljande kallfront

Far en skramflygare kan del vara idé att halla reda pd am en
front kommer all passera platsen dar man tanker fiyga. Oavsett
am det &r en varmiront, kallfrant eller ocklusionsfrant, s3
kommner forutsittningarna for fygningen att férdandras nar
franten passerar. Det behdver inte vara friga om en aktiv
kallfront som drar farki med dunder och brak, det kan vara cn
liten [asynlig] sjfbrisfront som skapar termik och dndrar pa
vindriktningen och vindstyrkan

- nog sa viktig informatisn for en skarmilygare



= termikskola

Vad dr termik? Hur uppkommer den? Hur gdr man far att utnyttja den pa bista satt?
lang uppsats med funderingar och praktiska tips kring termikflygning.
Sommarens gladjepiller for flygarna. Hur fungerar termik?

TEORI

Solens korlvagiga stralar varmer inte lulter meon vl marken. Mar luften
narmasl marken wirmis upp, 15U bElirse klu:_|1 !.-'|-.:|' Ltithet och blwil varmare an
omgivande lult slipper blisan och stiger genom ulthavet, Bidsan kyls ner av
l’.lrllqn-.JnrJu luft ach den kommer at !.Irlj.] <8 |.Jr|1_||' den ar varmare an den
ormgivande luften

Om den omgivande luftens temperatur faller snabbare dn blisan kyls av,
kemmer bl3san att rora sig allt fortare och inte stanna av forran den nar upp till
mycket hiiga héjder, man tar ett dskmoln

Dot var kort om teorin. Den stammer som bekant inte alltid med verkligheten
Som vid nistan all velenskap oa laraoker dwen rr|1,~|r-::-|u-:_;|l: lerulse ach boeskriva
facit, Ben riktiga varlden or facit. Med hjalp av verkiygel matemalik forsiker
ran farsth vad sem hander - och vad sem kommer att handa. De modeller av
verkligheten som byggs upp i datererna pd SMH| fungerar ganska bira | det korta
perspektivel men dr inte s3 effektiva om man vill se lingre in i framtiden

Du kan sjdly kora med trial and error. Genom att testa wvid vilka vaderlagen som
just ditt flygstalle ger bra termik kan du i din hjgrna bygga en modell som ger
dig on mnsbink! om vad som &8 bra.

Varometer kan bade hjul.p._l och '_;!_!;_1I,|;|u du_; i dina ||_|:'\-|:.'|;'r||1n:_|u| gl bl lermiken

sor ut, Man kan ocksd saga all kinslan & '.llk!:l:_|.|||:' an instromenten, Vanon

berdttar vad som hinde far ndgra sekunder sedan. Omy oman skulle folja
variometern strikt skulle man firmadligen inte finga & manga blidsor som var
sma, Mej, det géller att fara sig intuitivt nar en blisa kommer

HUR KANNS DET?

Man kinner | tirsta hand att det sjunker, Blasans sjunkomride passeras och di

wil at? snart Kemmer framkanten i o bidsan, Do kommer [Grmodlicen inle att

kam birja med att svanoa s-svangar for att inte riskera nirkontakt med backen

Frin vinschen ar det oftast inget problem. Har handiar det om att svdnga och
hélla koll pa att man inte har négra kempisar bakom sig nar man barjar svanga
Det ar inte sdkert att det 3r lattare att Binga bldsan pé platten eftersom det inte
ar lika srtuitivt & vilken riktning den rgr sig, Mira elt berg som vinden blaser mot
tatper ofta blasan med l;ll:'rl_;||:l‘. Pi platten I&r man wvdnga runt och centrara
INSTRUMENTEN

farion och hojdmataren blir ovarderlig da man saknar referenser. Jog sjaly
kipte ganska tidigt variometer. Jag kan inte saga atl jag hade s5 ster nytta av
den i birjan. Men jag tyckte inte den storde mig namnvart heller. Héjdmataren i
varion har blivit viktigare fér mig med dren, Den hjalper mig att veta om mitt
kurvande &r till ndgen nytta | det l3nga loppet. Blésor gir ibland ganska lang-
saml | vissa lultlager. D Kanske varion slutar pipa emellandt och da ar det fint
att kunna kolla am ens Kurvande leder urpp."l! eller neddt, [bland kan det vara Gra
att sfanna | en blisa dar varon visar minus 0.2, Du kanske vet atl snart Kommer
det en bthsa som du Kan hinga pd som br starkare 40 den blisan som du ligger
I. Far det &r ju en bldsa, trots att den inte gir alt du stiger. Uan du sjunker
l&ngsammare, Att kurva | minus 0.2 nar polarna runt ikring far upp som raketes
ar dock ingen bra taktik, da ar det battre att byta blasa, da byter man blisa

KURVA | SIUNK

Ibland dr det inget som helst probiem att hanga kvar uppe i luften, 03 kan man

trofina pa att hala tid pa upp som on kork. | dessa Lldgen kan man sika

wjunkamr Aden som

nam atl kurva. Prakliskt, men se samtidigt
upp med din ggen hiarna. Harvning ar | normala fall farenat med hogre hijd och

hagre sakerhet | sjurtie!l kKommer du 2l narmre marken och skarmen kanns

x

mijuk och sladdrig. Det &r perhirt 3t att invaggas i fatsh shkerhet. Fér vare vary

du kurvar kemmer du alit narmre marken. Skarmen som inng | en centrerad

blésa ar hard ach uppbl anns inte alls Uka pilithig i sjunkande luft

STARTEN

Termik §r mycket sil

sdllan den an angar pa dagen brukar vara ganska
e kanske el par bldsor for ath 13

fart pd kurvandet och komma higre. Nar skall man di starta?

klurig at

amma underfund med

P vinschen har man ofta en k& att ta hinsyn tll, Det kan vara swbet att (5 vinta

till exakt ratt ogonblick. Men om w istallet ser till det ideala Forhatlandel med

ntal liner utdragna. DA skulle jag bérja med ndgra
or att kanna hur dagen utvacklas. Termiken sldr igdng

ther hanga kvar, Men det 3r svart att kurva
nus en haly meter per sehund, Yarion piper

1 Sjunk. Men om man gér eil par drag 53 kan

2 for att sedan satta 21 ned och aveakta all solen

cam i termiken. Nar du Gndd sitler dir 58 passa

p& cyklerna och deras styrka. Du kKanner det som

alt vinden &kar under nagra minuter och sedan lagger sig. Har man tur ser man
grassirdn som falier med upp. Tatare cykler gor det Littare att hinga kvar. Om

in cyklerna 53 vet du redan innan att du maste vara mer radd
alare borja se ul att kunna hanga kvar ar det din tur.
nta el par palare. Om ingen kommer ned igen

hnga kvar. Just att hiinga Kar, dr hela grejen Lill

an, Tank paatt en nalla pd varion faktiskt betyder ot du inte sjunker och
det 3r nu som du ska hinga kvar och vanta pid det stara stiget,

litta inte | skdrmen | onddan, Utan titta p& dina kompisar, ner pd marken ach
runt omkring. Det ar runt omkring dig du kan hitta tecken pa blasor. Kanske en
polare gdr in v ndgot starkt en bit bort. Flyg dit men tank pd att om ni lig pé
samma hiyd nar han gick in 1 blisan kommer du atl kgga tagre ndr du kommer

im i den. Du mbste I

ta dig dit ach sedan maste du gd igonom sjunkomradet

innan du traffar blisan. [bland kan sekunderna i sjunkomrddet kinnas

jattejobbiga fér din ridsla att do kanske missal tget och det tillsammans med

att du ser hur polaren Kemmer allt hagre och Langre ifrdn dig

NAR KAM MAN GE SIG PA TERMIKFLYGNING PA ALLVAR?

Termik teder uppat. Luftrirelser i vertikal led @r stig och sjunk, Skérmen uppiar
sig elter hur luften ror sig. Mar mam Hyger termik ar inslag och ryck | skdrmen
hels nermalt, Termiken drar dig uppat tbland mer an.du vill. Av detta kan man
dra slutsatsen alt man bir ha gdlt en sikerhelskurs innan man ger sig pd
by .'r'|H1lf-§|1||1g Altksd att man kan hanlera inslag o h att man bBeharskar
nedstigningsteknikerna, Nu kriver inte vira licensregler detta fdrrin fér steg 3
och far att flyga ihop till steg 3 miste man | princip Myga termik.,

Det finns inte 53 manga majlighetar att g& sdkerhetskurser. Men man kan v3

saga sh har. Om man inte kanner sig mogen all gd sikerhetskors db ar det smart

a1t fundera ett par ginger innan man ger i ut | alltfir termiska farhallanden
Mar jag borjade fiyga fanns knappt begreppet sikerhetskurs. Ovetande om
kensekvenserna birjade fag leka lite sjaly och testa stall och 360 osv. Det var ett
uppvaknande som kanske var nyttigt men ocksd ganska riskfytlt. Inget som kan
rekommenderas, Men mian kan Lira kdnna sin skdrm utan att branta till 3560 =5
mycket att det blir en avancerad mantver. Man kan dra pé successvl och skippa
upp. Man kan gira amb 1tta och mycket forsiktiga vingowers, Kinna pd skiirman
helt enkelt. Man kan balansera, dra in ena sidan och ldra sig hilla skirmen dver
huvudet. Man kan Lita en kompis wid balansering dra m framianten och vara
heredd att snabbi f3 ut den med ett jamt bromsande. Prova sjalv, fast pd
markniva 5& att saga. Ett litet inslag klarar din snaila skarm som du skall ha nar

du gér pa termikflygningen, utan starre preblem. Stora inslag blir ganska hatftiga

aven med en snill skafm

Fiyg mycket med din firsta snilla skiem. Lar dig £3 in reflexerna vid inslag med
den. Det kammer all gira dig till en lyckligare pilot och duktigare. Tank ph att
nar det hander stora grejor vill man instinktive radda situationen med slora
utslag pd bromzsarna, Men ju stirre grej, deste mer farl Lappar skarmen ach
farten dr del som fAr bromsarna att fungera. Darfde miste man ibland 15ta
skirmen A fart fdr att kunna vecklas ut. Som gréining har man inte 5§ bra kell
Skynda lingsamt ar val en devis som hiller | alla lagen, Ovs undvik att hamna i
situationer dir du riskerar stora inslag

UTHYTTJA TERMIKEN

Kurva tajt! Det ar @ mitten det stiger, sd stanna dar, Det skall ndstan kinnas som
att man gor 360 neddt... Minga ar valdigt forsiktiga och forsoker kurva platl osv

Kurva i stdllet mad vinkel och med fart. Det funkar om det dir Lite drag | bldsan
Jag brukar dra pd [ite och det har fungerat bra fér mig

Centreringen dr ibland bokig. Det blir littare om man ar ndgra stycken | blasan.
Mar duviktstyr ser du 15tt dina polare | blksan och du kan da nastan ana blasan.
Higre upp blir bldsan storre vilkel g8r ant blisan oftare stiger lAngsammare.
Titta upp s& att du kan gd ur innan du far in | main

Hur hittar man biisan? Holla runl ambkring dig innan du startar. Obsermra
mgrgonen mnan den gitl over | dag. Kontrollera prognaserna. Har en kalllront
procis erat? D blir det stark termik, kanske Tor slark. Kolla vindpustar,
leta efter cirklande figlar cch andra tecken pd stigande luff. Starta i raw

sgonblick: Titta pa vimplar runt emkring, nar vimpeln barjar lyftas igen efter att
ha hangt rakt ned ar det dags

P& vinschen ar det svirare, Man mdste ha lte tr for att traffa en blisa som
kemmer lite 3ngre fram rdn. Linan dras ju in och dven om du inte upplever det
vat winschen nar du vinschas. Man skulle vilpa

58 mychet 53 ror du dig 1 riktmng
ha en kikare pd en lilen vimpel som stod Kanske halwidg mellan dig ech
vinsthen,

FAROR OCH RISKER

Termiken ar inte alltid jEttebekig och otdck. Om det var &4 skulle ingen flyga
termik tror jag. Det galler att starta i ratl bid far den som vill ldra sig. Man skall
kanske kvillsflyoa lite pd eftortermiken eller starta tidigt pd dagen innan det
blivit for starkt. Men tuften rdr sig. Jag jatv giltar stark men forutsagbar termik
Mar den ar stark tar jag mig in i mitten av bldsan sedan slapper jag don inte
Hard kurvning, slir yiterkanten av skirmen in s& trycker jag ph lite extra pd
innerbromsen den thl det ulan att stalla ndr innersidan @ inne bldsan, [0bs det

géar naturlighvis att stalla insidan, drar man tillrackligt s stutar skarmen fiygal.
Man kan tanka sig ett scenario med en liten bldsa och en pilst som kurvar med
halvt inslagen skarm frn inslaget, ndr blisan kommer higre upp s8 kanske
hela skirmen far platsinna | bidsan d& och skirmen slar ut av sig sjalv nar
skdrmen kommer in | termiken, Termik ratl utnyttjad ar i sig inte farligt. Men
kembinationen av oerlaren pilat och starka betingelser kan ge problem

Naval termik ar onvetenskap, Den draldrig lika. Men det handlar myckel am atl
kurva, Ligga kvar i svagl sjunkande luft fdr att imv@nta den bra blisan, Man skall
viirda sin hiijd och inte slosa bort den pa vilda chansmingar. Men det ar klart,
ibland chansar man dnda, ibland gar det bra, ibland Fir man sola | griset..

Tomias
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Herbert Hofbauer - Scirmitiiveriare

Turbol !
Mitare Ghvare mum

-

Landets heaste pilot!

Fmiy .ndrh.hq:u
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Nu nar jag farsvinner som redaktir for S5FF's férbundsblad, kan det kanske
vara lage att ge en bakgrund till de tidningar som funnits inom Skirmflyget i
Sverige de senaste 11 dren.

Det bérjade med entusiasm fran en kille som hette Anders Lattermann, Han log
fram en tidning som informationsansvarig | en av 55FF's allra tidigaste styrelser

Anders var en 5P.3|:!'I5H kille som tyckte att tidningen skall heta Hallaps, Mamnet

var taget frén den tidiga skarmflygsterminalagin | Sverige. Kallaps stod fér alla

mdjliga typar av inslag sam man kan f& med sin skdrm, Men Sven fullatall
benamndies mad kollaps. Tidningen bdrjade med et nummer som wvar | A%-
formal. Den mneholl de forsta fragorna il det firsia steg 1 provet. Jag minns
acksa att man kunde 13sa sig till hur man skulle hantera olika typer av inslag
Tidningen kem sedan ul § &4 formal som dagens Skarmiryck. Anders slet vildigl

hart med ¢

ingen och satte pad =3 vis lite grand <

ten lor S5FF s idningar

framover. En vingpslot som fick tag i lidningen blev imponerad redan db, Anders

ville utveckla tidningen och ville 3

miéd nagat fErbund, Genom

:'_30:1.-_'1 kontakier med fallskarm giordes nagotl praviummer med deras tidming

Om jag inte minns fel var det Ernst Ebneter pd framsidan och d

n som har
tidningen kvar kan aven hitta en svartvit redaktor for dagens Skdrmitryck bland
blabdrssriset i &re, inne 1 Ldn ngen. Kombinationen fallskarm och :.I-chrn‘.:,'_a war
val inte hel
citt uppdrag
| en narmntavling
tidringen namligen Shkir

a4 ach nagot forts marbete blev det mte. Anders stulade mes

sy

sen gch Anders hade olika Ssikier

gamlay Kollaps hade Joakim Flodin fareslagit ett nytt namn pé

yeket. Och nbsta blad frén farbundet kom att heta

just Skarmtrycket, Oen lidningen rattades av en styrelsemedlem vid namn
Gustav Mogensen, Tidningen fick Lite enklare layout och var Lite tunnare till en

rjan. Liksom Anders kom Gustav att ".i]|'.- gora tidningen till stor del. Tidnin

war mer etl tewibe plad med ganska f bilder. Den var icke desto mindre

uppskattad och | Gustav korm att orka @it par ar

Lramad ma Trtatvmapgpned

Lt o TR T ] - 2 Lpzan! 5 | brw
Brome sy viveThl §TA - I50F manat Gl i preng

Mar =& VoK kom med forslaget att kira budgeten hos SSFF lite minus ett &r och
knapra pd besparingarna och géra en fin tidning slog sittande styrelse och eft
eatra arsmate Lll. VSK's klubb tidning Asrmail blev nationoll och plétsligh damg
ded nied &n I:.-r Bh |:|_..||'| Wy med manga 1in ga intressanta artiklar NMicolas Herwy
layoutade ach jobbade hicken av =ig under 19%0-talets mitl. E1t flertal nummer

korm ut och alla var jattendjda, Micalas fick hjiblp av live andra driftiga persa

VEK och kon

ptel sdq bra ut, 5@ smaningom fick Micolas mer att gira med
annat. Kopjunkturen holl pd att vanda och Airmail pd nationell nivd fick lite
pyspunka blev webbaserad for att sedan fdrsvinna. Saknad av ménga, en
referens helt enkelt. Nicolas for tilt Cypern och blev en hejare pa web innan-han
fick tidningsjobb pd Cross-Country.

E5FF s styrelse angdg 51 Brherdh &0 !-:1n|n-:_| tor all farmedla sin mlormation

lidmngsproduktionen képles in av styrelsen under en period. BN produkitions-

balag tog bra betall for att gara pbbet, Mamned gl bladet bley Ster Skirmirchet

[0

7 SKARMTRYCKET

BT RRCRMANCSEUAD FRAN BT NGO, SUATASAL Y GROMRMDET
NUNMERS - 199

Méorkret Varning for linbrott!
lagger sig

' as
b
- st o is .
Kormmsanhar

19%8/19797 salt jag och Christer Wesslund i styrelsen och fick pa oss att tillverka
lidning. Fran bérjan var dot Chrisler som hade kentakierna och det var myckel
hans forginst atl det aya Skirmirycket skapades. Chrille kande Tobbe ph Gula
'I||11'||"||:'|r~" a0 kunde hjalpa oss med alll del lekniska, Virt farsta blad var -'_|.1n-.l-..'|
tunt men snarl vaxte vi ph oss. Fhrg kem in i bilden och det blev en ganska hul
tidming, Mycket jobb och slit pch farra dret tappade vi ett nummer pga sjukdom
men annars har vi en 16-17 nummer bakom ess. En kommentar som varmde var
nar vi fick ett mejl frin den gamla Airmailredaktionen som sade “Slang dig |
vaggen Airmail

Helena och Andreas Kom in efter nagra ar och innebar ell Wyft pa alla plan
Jattekul alt 15 jobba med dem, Helena har verkbigen de citta egenskaperna far
Al killa b information och texter, Andreas gillar inle tedter men Bar som alla
sakert redan wol gjort ett kanonjobb med layouten. Detta var historien om
lidningarna. Mu vantar framtiden vi far se vad det blir av den!

Tomas
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Lirdagen hade blbst bort och limnat en kinsla av atl
det Gn en ghng skulle Bli et instdlld fygawentyr.
Stndag morgon, vinden drar ph av och till redan och jag
blir allt mer dampad. Magra testdrag gars och pilaterna
har svdrt att penetrera | den hirda vinden ph hdjd. Man
naterar alt man riskerar alt blisa in | Vasterds TMA och
CTR. "Kanske kunde man dka hem nu och hinna med
att gora nkgot av dagen”, barjar jag fundera och drojer
mig kver pd parkeringen til in | det sista innan fanstret
for sendagens heat skall bppna.

Uppgiften har bestamts till att rundas Simtuna kyrka
for att sedan gi rakt mot Enkoping, Milet ar en
gruspian vid vagmotet E18.och vag T0. | princip ¢ det
att f8lja vag 70 mot E18§ tre-mik.

Jag har kemmit fram il falr vd som ligger
parallelit mad falt ett, det vanliga starifaltet wd N/S
vind, men 0,5 -1 ke lingre vister ut, "Trakigt att Mats

‘& Mats fick start pl andra banan”, tinker jag. Jonas har

ocksd gatt till den banan sb jag lagger mig | graset for
alt titta pd de rutinerade piloterna for att s& hur de tar
3ig wt. De som startar vander snabbt tillbaka mot
shogshrynet dar vi sitter. Vinden ser hard ut pé hijd och
pileterna forsvinner strax ur synfaltet tver skogen med
en sydlig rikining, mot Vasteras.

Vinden drar stundvis pa frdn vaster vilket gdr att det
blir erdentlig sidvind vid winschningon. Vid f3lt ett far
man flera linbrott denna dag. Jag beslutar mig after en
stund for att Atminstone géra ell drag ach dnmaler mig
figr shart.

“Wor, kor, kir . Skirmen stiller sig nbslan pd
htgkant p3 vagen upp i vinschningen, Jag farsoker
styra upp skarmen och t3nker att de Far val sluta att dra
arm jag driftar av far mycket.

Reteasar ph dryg 400 meter... och varion fortsatter
att pipa. Jag barpar att forsoka gripa tag i bldsan och
borjar kurva. Det stiger mellan 1 och 2 mfs och jag
driver mot starter pd falt ett. Borta vid skogen tappar
jag blésan men har kommit upp pd 800 m. Jag ar
valdigt lorvnad men mycket honcentrerad. Vil dver
skogen kemmer jag pl nytt in i en blisa och tanker att
den har ska jag bits rrug fast i, ALt vinna hojd ar det enda
j=g tanker pd. in ) blAsan, stiget okar, fortsatt rakt fram;
stiget minskar nigot, jag sviinger och Hir Bkat stig igen.
Mu barjar jag kurva. Det stiger fint, ibland uppl & m/s,
men det ar mjukt och behagligt. Strax uppticker jag alt
jag driftar inte soder ut utan istaller mot Tarna kyrka
som ligger i linje mot Simtuna kyrka. “Tank em jag
skulle klara en mill”, bérjar jag tanka. Turnpointen
ligger 12 km Irdn start,

Jag ligger kvat och kurvar och inser att jag maste
bérja tanka ph maxhdjden i denna sekior som ligger pd
1350m ONH. Jag kan knapot fatta atl jag, innan Simtuna

NJORDS GUNSTLING FOR EN DAG

- malarcupen 2000 och jag

kyrka, miste avbrta kurvandet - jag har
natt taket!

Mu tar jag sikte pd kyrkan och birjar
tanka pa att jag nu maste fotografern
kyrkan, och géra det ratl. Jag har barjat
kurva igen di sektorn dar kyrkan linger
har en fér dagen manxhsjd pd 1850m
OMH, Det &r dags, nu 3r jag strax farbi
kyrkan - upp med kameran och kndpper,
DA blir det platsligt stékigt och jag
kastar kameran | knBt fér att gripa tag i
bromsarna. Mats Hjulstrims
nidskdrmskast finns | bakhuvudel. lag
har strax full kontrell igen men
uppthcker att jag kemmil upp mot vinden
frén kyrkan. Jag vander ter. Jag
knapper lebrilt ire kort pd kyrkan.

Kanslan sem finns i mig ndr jag tar
sikte pd Enkoping |Bngt darbarta &r
samtidigt avligsen som depn @r
stormande. Jag vill/kan inte tro att det 3r
sant. Jag har passerat en mil = och jag
hilier pa att kurva mot nasta tak! Vid
drygt 1750 m ONH styr jag rakt mot
mblet med vinden | ryggen. Varien visar
senare atl jag varil uppe pd ndstan 1840
m OMH.

Hogt dar uppe | det B4 ser jag ett
sportttygplan passera mig l&ng under
mig. En underlig upplevelse. Jag fibblar
med GPS:en fdr att {3 fram uppgiften om
“hinal appreach” pd varian som sitter
kopplad till den, Nir jag byckats ech val
birjat forstd alla blinkonde siflror pd
varion inser jag att om jag fortsatier pd
detta satt kemmer jag in 600 m dver

Cverraskande tedan Christer Walderik plockar
it sig frdn pristitten medan segraren Siman
Fulfgrd fAr champagnebubblor | ndsan.
Tawlingsledasra  Anders Eklind och Mats

Lindberg tittar pé

milet! lisses, jag kemmer ju att kunna nd dnda fram!!! Nu kan
jaq inte hilla tilleaka allt sorn bubblar | mig: Jag kammer att nd
malet pd min forsta distans! Jag vrblar av glidje och jag skulle
vilja dansa runt i min sele, men avstir det senare.

Jag trycker ned speeden s3 Langt jag orkar. Varion vrllar
sjunk ph dver & m/s men just det gir Ingel just nu. Daremot
hiller jag ett s1rangt vakande aga pd fronten pd skirmen, Men
jag blir snart orelig att sjunket ar for mycket och jag hiller p&
att dventyra mina chanser att nd fram. Jag ligger ph 1300 m, Jag
inser att detta ar ett fontasiflyg, Det Sr detta jag drdmt om allt
sedan 1994 di jag teg elevcertet. Nu sitter jag har och bara
susar fram pd langt dver 1000 m och kinner full kentrall.
GPSwn loggar max ground speed pd dver T1 km/h,

Jag ar framme! Josses, jag ar framme! Men alldeles fér
hiogt. Sista biten har jag kért med oron och full speed och nu
l3gger jag mig dver korsningen E18 och vag 70 | branta 340 fbr
att tappa hijd. Mélet miste passeras pd hdgst 300 m, Jag ser att
det ligger skarmar pd en stor grasplan bortanfir McDenalds
ldngs E18 och efter jag passerat milet vinder jag dit.
Landningen tlir perfekt. Jag dimper ner brevid Simon F och
Martin A Jag stanger av instrumenten, sliter av hjlilmen,
kopplar ur selen ech hoppar ur overallen, alit pd en ging, Jag
dangar och vrdlar * "Det &r inte sant! Det &r otroligt!” De andra
tittar p& mig och ler Lite. Mia har kommit dit. Mats & ringer just
d3 och jag kan bara vrdila "Jag S i mdl! Jag 8r i mal". Gladjen ar
obaskriviig. Att 14 upplevs en drom g 53 totalt | upplyllelse &r
en ofdrglimlig och bubblands wupplovelse
Efter ndgra timmar ar jag tillbaka pd Tarnafaltet tér att lEmna
in filmen, 3 rapporten for Distansligan pdskriven mm och tor
att packa for hemfard. Efter en del ryggdunkande av Mats och
Janas (Mats A har packat och givit sig av hemdtl, frigar Mals
am emin tid i racel. “Tid? Ingen aning!™ svarar jag. lag har inte
ens haft ro att kolla varo eller GPS och inte Sgnat det en tanke;
Jag har inte kKot hit for att tavia utan for ett allvarligt farsok
fdr ett eventuellt distanaflyg, mitt férsta, Mats farsvinner bort
mot det sorn skall forestalla sekretarietel, Vil tHibaka menar
han att jag nog bar ha lite kell p& resullatet som just hiller pd
att riknas samman. Det verkar ha gatt ganska bra,

Efter en stund star det klart att jag har dagens nist
snabbaste tid i de olva som kom | mal av 40 anmalda pilater
Prisutdelning & alll,

Efter denna osannolika dag, ¢n dag som jag kemmer att
bara med mig resten av mitt liv som naget alldeles fantastiske,
&r jag sdker; Den gamia goden Njord miste ha vaknat och visat
mig all sin gunst.

¥i anmilde ett Mjordlag: "Helmuts grabbar™ med Jonas
alias Helmut Chrom som lagledare. Med min placering och
Mats Hjulstréms godkanda distans l&r v vara med | den
resultatlistan,

Christer



NOVA - AIRWAVE - UP - CRISPI - WOODY VALLEY - SKYSYSTEMS - CHARLEY
NSD - FLYTEC - SPORTLITE - WINDTECH VIKING DYNAMIT

Vi arrangerar skirmflygresor, tivlingar, nybiorjarkurser och allehanda fortsittningskurser.
RANTEFRITT: Extremt formainlig finansiering av ditt skiirm /| motor ki
PARAMOTOR: Uthildning och forsiljning.

NYHET: Nya skirmfabrikat, Airwave, UP och Windtech,

STORST | SVERIGE PA UTLANDSRESOR:

Hiistens resor gﬁr till Azorena, Turkiet ¢ Alicante,

ring for avresedatum

NYBORJAR-PAKET

Nybérjarpaket = Kraftigt rabatterade priser, DHV 1 och DHV 1-2 skiirmar.

UP PAKETET NOVA PAKETET AIRWAVE PAKETET
UP Makalu inkl sele, Nova Phelix inkl sele
Karbiner, nédskirm mm. Karbiner,nodskiirm mm
Kiint miirke satsar pa Sverige 50km/h enligt DHV

Airwave Logic inkl sele,
karbiner, nédskirm mm.
En trevlig leksak i luften.

E =

APCO APCO S
? DHY 2/Perf, med comp-linor. Tavlingsprestanda
&m mied hég stebilitet. Over 500 sdida pd 4 min!
A , DHV 1-2/5tand. Mycket populer skarm, vlke-
ordinerad, atroligt bra prestanda fir sin kiass
Fm DHV 1 /Stand./Tondem, Perfekta valet som
{arstaskdrm eller for paremotor. "Bombproof”
mm Standard Sveriges mesta och basta skolskarm
Lattfiugen, siker, stryktdlig och bra pris
Alla med APCO:s suverdna tyg - Garanti 38r/250tim.

FINESSE Ny sele. Sitt ratt med bra skydd, till rart pris!
MAYDAY pp20 Perfekt for paramotor, upp 1ill 160 kgf

¢ BRAUNIGE

Petersons Sport AB 0515-711121

Bergsdngsvigen 68,521 30 Falkdping 070-6001121
Attp://fly. tolapce  tomas peterson@mailbox swipnet.se
APCO-Linservice: Tord Bjdrkgvist O070-6452054

motor, med bla vorwridknare, cylinder-
toppstemperatur och levelflight.

IQ-MOTOR nytt instrument for para-

alarnas
SHARMFLYCSHOLA

wwn Akarmflyvgse

TA
DIGITALA
FLYGMINNEN !

I Skirmitrycket nr.2-199% hade jag en artikel med titeln “lotegrafiska
flygminnen”, men det ar mpligt att kempleltera den. Jag anser
fortfarande att man bar vilja en systemkamera ach 50-150 diafilm for
bésta mijliga bildkvalitet, om ingen hansyn behiver tas till vare sig
vikt eller volym, och att en Canen fxus L1 Imed f 2,8 !] &r optimal om
man vill ha minsta mijliga vikt och volym.

Men nu gdr det, | motsats il 1999, inte att aviarda digitalkameror som
alternativ. Det finns relativt billiga digitala kameror, men de som &r varda
alt satsa pd och kanske spara till, &r sddana med minst va megapxel
CCD och dessutom mojligheten atl vala mycket Kort slutartid for att
slippa skakningsoskarpa. Detl hinns kameror, dar man beroende pa
farhallandena kan vialja en kinslighet matsvarande 150 100, 200 eller
A0 Valy helst ocksd en, dar det ghr att ta flera bilder i snabb foljd
Digitala kameror var irriterende traga farr, och kentrasttdligheten var
acked dilig. Nu daremat gir det med de dyrare apparaterna att ta t.ex, 3

bilder i foljd med 1,5 bilder per sekund, och detta | full storlek [tills

buffartminnet ar fulltl! For att f3 en uppfattring om den Wdag maliga fina
bildkvaliten se tex. pd www.canon.com klicka sedan pd "Digital lxes 300
sedan pa “sample image . Kopiera bildon och 1itla sedan ph den i detalj

med Lew MS Photo Editer - och hapna Kanske

Digitala bilder har nigra speciella fardelar jamfért med bide negativiilm
och diafilm (som | sin tur kanske har som sin storsta fardel en
“garantérad” lang lvsldngd]. Mot negativiilm: Bilden blir mycket stdrre
och darmed batire pd bildskarmen an som 10X13cm pappersbild. Mot
diafilm: Det gar | stor utstrdckning att kempensera under- eller
dwverexponening i efterhand.

MNagra allmanna lardelar med digitala bilder 5 vhlkanda, men jag vill far
lullstiindighetens skull Sndd nimna, alt man utan extra kestnad kan 2
extra bilder, Se resultatol direk! och radera misslyckade bilder Man kan
skicka dem per email, man ken tagra dem mer eller mingdre valordnat |
datarn och 13t plocka fram enstaka eller an serie av bilder,

Dessutom kan man beskara bilden 53 att motivel framirdder oplimalt
man kan vrida bilden s3 att en (utande horisont blir horisantell igen, ach
inte minst sa kan man laN gora delfdrstoningar, antingen bara pd
bildskarmen eller infar ulskrill. Jag sjaly bt kanske fmest hinfdrd geer
magligheten all “sy ihop” Nera delbilder | datorn till en enda stor bild med
programmet Phats Stitch som foljer med Canen kameror, och jag dlskar
att gt sd. Jag ser fram emaet att &ven panasramabilder frin lutten, som
ndstan motsvarar den verkliga synupplevelsan. Jag har fdr resten echsd
anwant programmet far att sy thop™ en topografisk karla sem jag hade
skannat in i delar!

Det finns tyvarr en stor hake, nde det giller kompokta digitalkameror
med hég upplosming och manuella instdilningsmajligheter, och det 3r
priset far dem samt f6r ett extra minneskort, De som maste vanta med
att anskalfa en shdan kamera av ekonomiska skal, kan anda f3 nagra
digitala bilder fran sina APS-negativ genom att lamna filmen till en
fotoaffir, Det samma gélier farstis Sven & 135-1dm, men shdan shulle
ocksd kunna skannas in hemma med diatillsalsen till en Agla Snapscan
50 skanner for 2500kr, som har lovprisats | Ljud och Bild Till vissa
digi:alkamemr hnns  del |:||.1-|n".is.‘!nnrngt‘.tlliml:.cl. s man kan
“fotografera av” sina gamla negativ eller diapositiv.Den sem will se
exempel pa ainskannade dia- och APS-hbilder elier diskutera priser eller
madeller kan maila till; Peter_Locskaw@iname.com

Peater
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paramotorwest

The Sound of Silence

FRESH BREEZE

Finns i flera utféranden, fér
piloter upp till dver 100 Kg.
Tyst och lattstartad. H.E.T.S.
& effektljuddéampare som ger
40% mer kraft an en standard
Solo 210. Nu med tva olika
burutforanden, normal &
Respect.
Kolfiber-
propeller
och 10 .
tank.
Wingman
sele med
vikt-
styrning.

Valkommen!
PRISER
110A Normal 27,500 Kr
122F MNormal 32,500 Kr

122F Respect 34,350 Kr
H.E.T.S. tandning 2,495 Kr

Reservdelar

till Din Solo motor finns i lager.
Se hemsidan for artikelnummer
och pris.

Paramotor West
070-249 55 80

Hans p Eckert
eckert@telia.com

RANKING 8 MAJ 2001 7 picter se rankase.

Den diligas utdelningen tiviingsmissigt
sommaren 2000 gar att endast et fital piloter
kommit wpp till 10 uppgifter under de
féregiende 18 manaderna, darfér haltar
rankingen ndget fér narvarande, Resullat
friin Australien och Brasilien har halt stérst
phverkan pd majrankingen.

Inbjudan till
Midnattsol
Cup

Hei alle svenske
Hangglider og
Paraglider piloter,

Bode Hang- og Paraglider Klubb
ensker b invitere til Srets Midnattsol
Cup. Dette er en hayst ufermell
kenkurranse med vekt pa det sosiale,
Vi gjor ogald virt beste for al piloter pd
alle niva kan delia, fra de helt ferske
il do mest garvede.

Date for arrangemeniet er fra fredag
den D6, Juli til sondag den 08, Juli.
Etter cup’en, ph mandag 09. Juli drar
vi pd felles ukestur til Lofoten for
mere [frilflyging.

Alt om kenkurransen skal vi ikke
skrive hor, men | korthet er det en
maerkelandingkonkurranse for
elever/nybegynnere [norsk SP2 HG
eller PP2 PG sertifikat] og en pylon-
og merkelandingskonkurranse for
viderekommende |norsk 5P3, SP4 og
SPS HG eller PP2, PPL og PP5 PG
sertifikat]. | tillegg premieres ogal
baste kvinnelige piloter i Ladies Cup.

Informasjon om vir klubb, fMysteder,
tidligere Midnattsol Cup’er atc.
finner du pd

www.bhpghk.com

Ta gjerne ogsd kontakt med

Ola Sakshaug,

Bode Hang- og Paraglider Klubb,
pi e-post mail@bhpgk.com eller
telefon + 47 75 56 09 71 p.

+ 4T 755211 90 a,

« 4T 9019 246 36 m.
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PETER BRINKEEY
OLIVER THURMAMNN
PETER MANNERSTRALE
MIKAEL JaRAS

ERIK REHNFELDT
ANETTE GARDHAGEN
CHRISTER WESSLUND
JOHAN BLOMOVIST
JOHAN SJO5TROM
MICOLAS HERVY
JOHAN MARTENSSON
AUGUST SANDOWVIST
JONAS BOTTIGER
JOHAN APPELOWUIST
TONY HELINSKY
LARS ERICSS0ON

ERIC BLIDMARK

AKE HINOBLAD
JONNY BERGHOLTZ
FREDRIK BERGMER
HANS GUSTAVESDN
MIKAEL KJELLMAN
PATRIK SAETHE

LED ORBING

LENA ALFREDSSON
ANMNA RYDH

JONAS SVEDBERG
MATS ARCTAEDIUS
PEDER DVRSEN

JAN MICHAEL BIORENAS
BJORN C HARDSTEDT
ROBERT ALINES
MIKLAS MARLSSOMN
ERIK LI HERMANSSOMN
MARTIN KIELLMAN
HERMAN GRONKVIST
OSKAR GREEN
PER-ARME NORDMARK
MARTIN ANNSBERG
SIMOMN FULFORD
AMNDERS EKLIND
PETER SJOSTEDT
STEFAMN OLSSON
CHRISTER WALDERIK
PETER PETTERSSON
LEIF KARLSSON
JOHAN GRANATH
AMDREAS KARPERYD
JONNY CARLEMN
TIBOR BERK)
LARS-AMDERS JOMSSOMN
TOVE AMDERSSON
HHISTER PERSSOM
HAKAN JOHANSSON
BENGT VESTERBERG
JOMAS OSTWALD
PETER WICANDER
TONY EXSTROM
SAMUEL JOMNSSOMN
JOHAM EIMEBRANT
OLA DRADD OLSS0OMN
PER-AKE TORLUND
ULF ANDERSSOM
ANDERS KROMVALL
PERMILLA KEAKAL
CARL BEVEL
PER-ERIK MILSS0M
BERTIL IVERT

PER EKLIND

MATS HIULSTROM
JDAKIM SANDOVIST
Mia TENLEN

JOMNAS WELANDER
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Arctic Hanggliding & Paragliding
Club

Johan Sjbstrom

Terassgatan &

81 35 Kiruna

0950-837 11

Flyghlubben Dundret
Hikan lohanssan
Krafistatinnsvagen 406
a2 38 Gallvare
0970-131 &9

Fiygklubben Otferdal
Jahnmy Eriksson
Tallhsvagen 33

831 42 Bstersind
D63-12 48 27

Glidilygarna Luled Hang- &
Skarmilyghlubb

Pater Ablrén

Vanorisy. ¥, 1:121

77 54 Luked

070-370 62 T

MNiord SkErmilygklubb
Jonas Olsson
Kapeligatan 14

185 31 Vazhalm
070-457 57 21

Haoting Skarmityghlubb
Bert Tiariund
Kyrkwvken 3298

B30 80 Holing
0&71-105 92

Narrsken Hang- Skarmilygklubh
Damiel Bengtsson

Vindebvagen 5

%20 70 Sorsele

0¥52-12296

O70-£974157

0%0-124 83

D&ED-148 33

Are Orak- & Skarmityghklubd
Bax 32

83013 Are

DB&T-50279

Da4T-201 82 |fax]

Suealand

B-Stallet

Anders Jauring
Ekhagsvager 11
104 05 Stockholm
08-4655 446 03

Skarmilygkiubben Brands Wings
Jom Thanander

Gruvghngeh 115

453 473 Karlstad

05454 58 22

Cirrus Skarmilygarklubb
Mats Lindberg
Fialistigen 17 A

147 41 Huddinge

OB-6E% 97 10

8- 405 90 40

Data Hang- & Skarmftygklubb
Robin Fijsllstrim

Rallmara skola

Vil 52 Orsa

0F50-550195

Skirmilygklubhen Dalmidsarna
Caonny Carlsson

Kallvlken 1

TTL- 94 hvesta

0Z24-200 40

070-534 01 80

Fenix Skarmtlygklubb
Bjdrn Hirdstedt
Zinkens vag 53

17 41 Stackholm
OB-648 27 21

o708-B8 27 21

08-668 48 88

Ml kantakt Geen
070811 24 76

Hunflens Skarmitygklubb
Ranmy Milson

Bsgatan 14

TE0 50 Vansbro

O2E1-100 70

HLLEEBHH

Skarmilygklubben Pegasus
anders Dillman

Lidvagen 24

135 54 Tyresd

08-T12 08 15

o70%-92 63 01

D8 -654 &7 4%

Razor Skirmilygkiubb
Mirien Brink,
Alstromergatan 32,
112 47 Stockholm
08-854 3% 42

Retorminnen Skarmiflygklubb
Pater Hernfalk

Shevisgen &1

135 41 Tyresh

DE-T20 42719

Skarmitygklubben Selskarmarna
Lars Milsson

Alvdalsgatan 5 B

652 27 Karlstad

070-565 &% D6

Shlens Skarmilyghklubb
Peter Ahlbin

Beu 47, Stenhedan 714
TED 47 Salen

0zB0-206 14

0280- 206 34 (fax]

Orebro Hang: & Skarmflyghlubb [t
d Orkk nge1|

Samuel [Mellel Jonsson

Enk Rosenbergs vag 76

702 20 Orebro

019-32 32 46

o19-&11 54 01

Gataland

Club Parapente Syd [CPS]
Mt ks Abrahamsaon
Bjgrkgatan 3

243 J4 Hedr

Johan Backman
DA13-27E6 &4

073980 19 &4

D46 14 62 o4

DL4-21 24 24

Frisksportarnas Sharmilpgklubb
Harald Holtén

Kearnangsgatan 18

331 3L Varnamo

0370-447 51

Gotland Paragliding Friends
Carl Winther
D498-23 33 95

Skarmilygklubben Goteborg
Andreas Palmndas

r. Westrings Gata 21F

413 26 Goleborg

031-15 %4 34

IChriater Eriksson]

Linképings Hing- &
Skhrmityghlublb
Arne Pettersson
Skedagatan &

582 37 Linkoping
013-23 86 33

Smidlands Skarmilygkiubb
Fredrik Petterssan
Mssgatan 5

331 52 Varnamo
Madlemskontakt

Stefan Djery

MNorrkbpings ﬁnhqrmllygkiuhb
Lars Flygeborn

Gustay Classonsgata 46

&03 T8 Norrképing
011-17-29 24

0r0-5642 02 99

Vastra Skarmilygklubben IVSKI
Poter Olsson

Box 1121

405 73 Giteborg

031-44 52 18

Paraclub 2000
VastergSrdsvagen &
433 31 Partille

Ordidrande Mattias Sall, tel: 037
210304



Den flygande prasten

Lars-0lof Kevnell bestamde sig sent i livel for att bli prast. Annu senare birjade
han skarmilyga. Vilden | henom behovde stilla sig | kyrkan. Samma vilde drev
honom upp i luften.
- Det &r en adrenalinkick av Guds nide att flyga.

Owertarmed. Det hir &r Lars-Ofof

Wi silter pd pastorscspeditroner Kevnells

15, atminsiong | leonn. — Har sitter (2o bar lul maste, sager

sellre, dr han ute er att han gor

skidsparet an n3 n sitter gch

vinder pa r. Helst dyker han upp canmald hemma hos firsamlingshorra

Anmars bonar de knaskura taket, sac

Han har gott om

1t rakt uf vad harn
et bett Rkl
ter. Men del

dsikter am kyrkan av

nflikter med hiskapar, Evrkopolitiker o

pekommer honom s

Hir i Ternedalen shger vi vad » tanker. Det finns inger ing att krypa fér

nagon och det predrkar jag ocksh. lag tal sjalv en hel del. Jag ser hellre alt folk

17 ar en eger

En dag stod han ph banken med

e jag mig sjiiby: Vart har de hiir sex dren Lagit vagen?

lof Kevnells virld & detl kart mellan 1anke ach I:.J.";fllnl:_i Fa bara "|:’|‘__j|i:

manader hade han aweckla

lEste han in pd rekordtid, = Ett
131er som skryt och det & det ocks3. Aven am han som

mer an sc«ém b mastare ar aroetstiderna |r\-|:|.'| frar

tvungen att lEmna Uverforned. Sedan nagra e lasts
drar ivag till nagot hogt berg med bra flyghang, Dee var ott T =pr cgram som fick

vilden i honom att vakna rejalt Mar jag sag def kinde jag all jag maste prova

ut imte skt

innan jag biir far pammal. Jag tanker abs r.é:_:p::r gungstal ach ."t.':_zl a

s-0laf som Iyller 58 &r

nasta gang. Han kople sig en skirm och borjade ta den licens som behovs. Snart

fick han uppleva den kansla han langtade efter. - Manga har skajat med mig och

undral om jag larsdker hitka en genvag Gl chefer

om. Mar man svavar dar uppe ar dot 1510 att freth

Helt riskfril Gr det dock mte. Snarare bvartarm

erfara. For tvd ar sedan kraschade han rejalt och

Farmodiigen nfe cveriovl. Mu klarade han 41g und

en rejal minnesheta

Mu vet jag batbre

kit Lars-0lal har deck kirmpal i

karna trodde férst att det var kérl med hane

ska och blivit 53 pass aterstalld jobba och fivg

Farutormn den fantastiska ka

bland Hygarvannerna mycket fir honos

varandra. = ¥i har alla lite av en gal

ag akt a ma skrack for att stérts S0

a innerst inne kanner s:

en puttalad gemensam namnare
i gar in i Overtorneds trakyrka tor fotografering. Kyrkan &r en av de ba

bevarade 1700-talskyrkorma | hela norra SKandmavien, Utsmycknin

fantastiska, inte minst orgeln som ar Sve s enda spelbara 160

stod HErst | Tyskoe kyrkan i Stockhotm men transporterades till Uve

Sommartid far Lars-0lod Kevnell tillbringa manga timmar § kyrkan. Kyrkan &r

mycket populdr och folk kemmer langvaga far a ta =g eller dipa sina barr

angtifran kommer ocksa manniskor till de vackelsembten som Laestadianerna

ordnar. Det var har i Tornedalen som Lars Lewi Lacsladius drog

se pa 1800-talel, en rirelse som ar mycket stark an idag, D

teten sam laestadianarna har gar allt som oftast slick

r en bror sam ar lekmannapredikant. ¥i kan taia

men inle om det.

lof Kevrell g hem hos de flests av [drsamlingens

r atl umgas med manniskor It raka

cka om, dven for den som inte d s Ssikt

det ofta &r med mdan som handlar eller talar samtidigt, eller till och
mied innan, de tinker, Kanske ar hans fru denm som &r bast skaffad att

karaktirisera Lars-Olo! Kevnell. N&r han kem hem frdn sjukhuset med sitt

sade han; Mu br du snarl pensienar och dndd har du inte blivit vuxen!

Lars Kagstrom

L TIZAALITE

WWwwWw. up-europe.com

SKYWEAR PARAGLIDING

OVERALL OWENS 20040

SHARNESSES ™

Simple and lightwe.ght, the
Pamir can be used boo teachong
Far mountaineermg and a4 &'tan-
dem  patsengs  hainess
Equipped with the st essenti-
al fencbonal feabires the UP
Famir & ek and ey 0
adiusy, whele offering the com
fort requited for long and el
wedd flghts

Simply brilliznt
M < 1750~ Ly (75

I just doegns et more comirtable
than Bri A it de of adustment
pondiites purantis e fang
without faige The newdy deveics
peed integpaied sty chute cont
e mounted on the botom, et
airshie from e e L B e
ched in any suation Ths positon i
e with e comier of cranety clie
raes fhe dorwed EING pobton
i s iated woth raditons wie
oot feire L pocets
B bk and &0 e e roond ol
e UP Evernt pevlecty

E is not
UP T-SHIRT xm?-f:':. W %)

UP JACKET ANNAPURNA

Thee Tt 5 & gy pertoraecs har
! oriiely

s, the =on Sows

nose hetween a cominnatie siing
oRton &1 3 TinamE Rpe
poston.  Wel thoughtoul adiust
Ferd povilable, sl Te b
o aidves any combon, eguesmant
tleay thute contader moutned i
at UP Everestt Ths hormess & for e
detpmered CDS-Loundry ool who
sy (oo and eficenry
Aggressivedy Laid-back.

b 1Phom 517

ifp e |

BEGINMER DHV 1

UP LONG SLEEVE

BASIC INTERMEDIATE DHV 1-2

=

INTERMEDIATE DHY 2

THAT The "'_'.-i1 M 4.t rewecamiation o
e dpgenclary UP Fast. A pure
competition: harness with J vl
W semdynamic #figeny  The
extiarmely lom aftachrent poin
aliow optimal weight sh
wilh Eatmp Fag

Clean and racy-

a real classic!

55-715 Kb
80 - 105 KG
5155 KG

I-.I'lﬂ

They mew tamcdem Famesss B
i perfect woy the deminds of
passenger fiying  The seat g
desgred with mote: widsh and
aliows the paot and the pascerge
to foem @ compact Ut 8 the okt
for aany waight Shifing, while
leavary the logs frve: for encum
b laumching and laevding

Practical and effective!

PTIN
GAMBIT
342/

HIGH PERFORMAMNCE DHY 2-3

TANDEM DHV 1-2

e b - g

BASEEALLCAPS

DA -

Ost Vist Syd

UP Sweden = 070 609 9010 Aventyrscenter 0311594 34 Sky Adventures * 0456 70600
aventyrscenter@aventyrscenterse  sky-adve@algonet.se
www.aventyrscenter.se www.skyadventures.se

up.melle@orebro.mail.telia.com



RAD HMNONsER N TISER

BIFOGA 20 SKR / ANNONS

Skiirm Fun 2 Fly 27

turkos med ett gul och ett rott streck, Sele Apoe Top
Secura med hirt ryggskydd. Nodskarm Airwave al3

rod/bld. Variometer Briuniger Alto Vario, Ikrok
ningsvikt 70-90 kg. Flygtid ynka 20 h [som ny]
Fantastisk skirm far nyborjaren! En sdiker skirm
som lar dig Lll canade hijjder,

Fris fér alltthop 12.000;-

Ring till Tomas Welin, Hem: 031-294004, Arb. 031-
T0&1023, Mohil: 0708- 74544 1eller maila till:
tornas. welinfhwitre_ se

EDEL SuperSpace |l XL

Nyborjar/intermediate skirm med Apco nbdskarm
oth EDEL Protector sele, Integralhjilm och vind
matare Fis pd kipet. Viktklass 95-115kg [naken)
eller 105-125kg likrokad]. Sparsamt flugen senaste
Sren och totalt ca, 150 exponerade timmar. Kollad
och godkidnd innan senaste nedpackningen

Hela paketet f&s for 8000 kronor. Finns i Stockholm
cch levereras enligt Gverenskommelse.

Christian Milsson. Tel: 070-3008318

Christian. A Nilssonera ercsson,. se

Ryggsicksmotor M3-T

Hugr'n 12 im, skick som ny, elstart
Myperis 41,000:- nu 27.000:-

Tel 021-148840, 0704-006592 Anders.

Airwave 5amba 29,
20-110kg.5Sele airwave rap med nddskirm och

ryggskydd, ryggsdck.
Slumpas bort for 7.500:- Tel 0706-051345

ANSOKAN OM REKORD

Rekordanstkningar inne for behandling:

Pilot: Anette Ghrdhagen
Rekorddatum: 2001-02-07%
Plats: Mt Bora, Manilla, Australien
Klass: Utamlands

Ki,“{'ljurl' K'.'lrlnli-:_i

Mament: Fri distans

Skiarm; Apco Bagheera [OHY-2]
Resultat: 100.8 km

Tidigare rekord: <ej reg.=»

Filat: Peter Brinkeby
Rekorddatum: 2000-11-2%
Plats: Quixada, Brasilien
Klass: Utomlands

K._'l'!:_'gnn Standard
Maoment: Fri distans
Skirm: UP Gambit [Comp.|
Resultat: 271.0 km

Tidigare rekord: <197 km, Putte Petterson=»

GODKANDA SKARMFLYGINSTRUKTORER

SKARMFLYGSKOLAN

Arvodesvagen 10

Tel/fas: 0B-T444977

125 33 HAGERSTEN

Wib-sida: weew, fly. tofflygskelan

E-post: skarmflygskelan@haninge.mail.telia.com
Annika Olsson Mob: 070-51146530

Andreas lllerfelt Mob: 070-B444977

STOCKHOLMS SKARMFLYGSKOLA
Mickelsbergsvigen 121

Tel/Fax: 08-46468222

125 54 ALVSJO

Web-sida: www.sharmilyg.com
E-post: infoldskarmilyg.com

Peter Petlersson Mob: 070-8133952
E-post: peterf@skarmilyg.com
Simon Fulford Mob: 0708-341415
E-post: simoen@Bakarmiflyg.com
Jonas Battiger Tin 08-34 57 23
Jonny Carlén Maob 0708-85 01 10

AVENTYRSCENTER SKARMFLYGSKOLA
Odinsgatan 20

Tel: D31-159434, Fax: 031-1594468

411 03 GOTEBORG

Web-sida: www_aventyrscenter.se

E-post: aventyrscenterfaventyrscenter.se
Christer Ericsson

Peder Dyrssen

;l:".pr'r Eklal

SKYSPORT SKARMFLYGSKOLA | ARE AB
Box 95 TelfFax: D647-511856

830 13 Are

Web-sida: www.skysport.se

bestksadress: Arevigen 3

E-post: info@skysport.se

Lars Hedstrom Mob: 070-5699089

E-posl: lars@skysport se

Andreas Hedstrom

Mob 070-56540657

E-post: andreasidskysport.se

Fredrik Lindholm

Maob: 070-3114000 E-post: infoldskysport.se

SKY ADVENTURES SWEDEHN AB
Sandviksvagen &

Tel: D&54-T0400 Fax: 0£56-T0607
294 91 SOLVESBORG

‘Web-sida: wwew skyadventures, se
E-post: sky-adve@algonet.se
Semmaradress [juni-augusti]
Alesvig

Tel/Fax : 0411-527478

276 &6 LODERUP

Fierre Rosén Mob: D70-8400221
Miclas Sandgren Mob: 07T0-B740499
Jesper EKLGF Mob: 0T0-37745146

DALARNAS SKARMFLYGSKOLA
Stenis 3091

Tel: 0250-20255

79291 Mora

Web-sida: www.skarmilyg.w.se
E-post: infoldskarmilyg.w.se

Mia Tenlén Mokb: 070-5557658
Martin Annsberg

SALENS SKARMFLYGSKOLA - MOGULS INC.

Stenheden 714

Tel: 0280-20616 Fax: 0280-20636
Box 47 Web-sida: wieney r:'l:-r_;'uI:. S
780 &7 Sdilen

E-post: flygidmoguls.se

Peter Ahlbin Mob: 070-6260514
E-post: peterahlbin@moguls se
Tony Ekstrom Mob: 070-6260615
E-post: tony.ekstromi@telia.com

FLYSPORTS

Holen 2587

Tel/Fax: 0250-44427, [Telefon Are: 0647-50630)
794 92 Orsa

Web-sida: www.flysports.se

E-post: info@flysports.se

Peter Wicander Mob: 070-6381070

Dan Mattson Mob 070-304 70 25

OPEN AIR

Olier Lasmarias
Pc'.'c'Iu:.-.n-:_;l'n a2

121 38 Jehanneshov

Tel: 08-5446352

Mob: 070-T888464
olivierlasmariasidhotmail.com

PETERSON SPORT AB

Tomas Peterson

Bergsingsvigen 48

521 30 Falkaping

Tin 0515-T1 11 1

Mob 070-400 11 21

Epost tomas.pelersonidmailbox. swipnel.se

FRISKSPORTARMNA

Harald Hultén

HKearndngsgatan 18

331 34 Varnamo

Tin D3T0-447 51

Maob: 070-537 10 23

!-_pcs‘.; harald h11||r'r'L't|_i|1n'.||:- 11

MAD MOOSE
Anders Magnerfelt
Fizskarevigen 10
132 36 Saltsjd Boo
08-156641
0T05246T08

MO TISER

PARAMOTOR

S5FF-moater har i princip gjort allt arbete klart for konvertering till PM-1
licens samt typning och besiktning av utrustning. Just nu ligger vira
dokument hos Luftfartsverket for behandling. Allt ser positivi ut och en
reglering kan vintas under detta ar.

Den 24 till 28 april genomfirdes en PM-instruktorskurs, och tre instrukibrer 4
i princip klara. Det som Aterstdr ar en samtraningsdag med uppeisming fir
Luftfartsverket. For nyfikna kan w rapportera att de tre instrukiorernz ar
Christer Eriksson, Tomas Peterson och Pierre Rosén

Enligt ett keav fran Lultfartsverkel har S5FF-miotor nu en ansvarsiardelning som
sor ut 58 hir: Tomas Peterson 8 Verksamhetsledare, Som teknisk ledare
fungerar Christer Erikgson och som ansvarig Flygchel jobbar Pierre Roseén
Sakerhet, besikining och typning av utrustning ansvarar Ranny Tobjéek fér

DET PRAKTISKA SOM BESLUTATS OCH FASTSTALLT AR FOLJANDE:

+ Farsdkringskostnad c:a 350 kr extra per &r far paramotorflygning - tilligg
till den vanliga skarmflyglarsikringen.

«Extra PM avgift till S5FF utgver de 350 kr fér forsakring.

*Elevkort f6r PM-1 och konvertering fardigt.

=Alla typnings-, besiktnings- och egenbesikiningsdokument &r klara,
sUtbildningsmaterial och kursbok klart.

*Proviragebank dr upprittad. Konvertering till PM-1 fér piloter med gedigen
PM-erfarenhet skall ske inom 3-manader efter allt ar klart med
Luftfartsverket. Darefter kravs en fullstandig PM-kurs.

Fatstariskeavel e kvar (r3n Luftfarisverket. All :'-"1.":-u:r|_|-5‘_'~|'|; skail vara typad
ach gn-:lk.'lrlcli av SSFF-Motor loe aft 4 anvindas wid ltygning ':1'.|:r|-:||;' S5FEE
Metor uppmanar alla  tillverkare, hemmabyggare och importérer  av
paramotorutrustning atl snarasl typbesiktiga sine motorenheter. DBS 1! Efter
reglerimgen &r det férbjudet och straffbart at flyga med icke godkind PM-
utrustning. Typring kan ske innan regleringen fran Luftfartsverket ar klar! Far
nfermation se www.parasgliding.se eller kontakta Jonpy Carlén pd
Flygsportiarbundet.

Rormvertermgakeay: Eleven ska menst inncha en giltig eleviicens tar skarmflyg.
Eleven ska dga en gedkind paramotorutrustning och ha gedigen tlygerfarenhet
med paramotor. Eleven ska gira: Uppllygring som molsvarar FM-1 [med en
gedkand PM-utrustning], lésa teariprov samt kunra gdra én egenbesikining av

sin. PM-utrustning. Eleven ska wisa gott emdome och bedomas lamplig ant
genomfira saker paramotorfbygning. Wonvertering ska ske hos en ay SS5FF-
mator godkind paramotorinstruktar. Vid konvertering kravs minst 70% ratt pd
tearipravel 16 att bl godkind. Om eleven inte godkinds ska eleven genomgs en
tearikurs tér paramater ach darefler losa et nytt teoriprov. Vidare information
kommaer atl redovisas och uppdaloras pd waes, paragliding.se. Vi i S5FF-motor

har yvarr e |rr::liq||l::! all prr".-;Jnll.'_;l'rl EUETE] Fl.'l alla frigor

SLFF motor

SEGELFLYGPROGNOSER TILL
NORDISKA LANDERNA FRAN SMHI

En ny webbsida har byggls upp for segelflygprognoser. Har finns special
prognoser for Sverige, Norge, Danmark ach Finland. Férra dret inleddes lorsak
med segelflygprognoser pi webben sfter samarbate med segelllygintresserade
meteorologer pa SMHI och Férsvarsmakten, Erfarenheterna blev goda och en
ubvidgning har biivit majlig till &rets sésong

Segelllygklubbar | de nordiska landerna har nu valt att satsa pa tjdnsten. Via en
ny webbsida klickar man in sig pd aktuelll land. Hir visas huvudsakligen tva
typer av prognoskartar, en termikprognes och en kempleiterande prognoes av
vind och termperatur, Varje progneskarta finns far tee olika lidpunkter pd dagen.
En omgang kartor girs for sodra delen av landet ochoen lor den norra
Segelflygprognoserna tas fram automatiskt | SMH|s produktionssystam,
Frognoserna kammer att finnas tillgangliga till och med september. Just nu ghr
de all na av vem som helst via |nternet, men eventueilt kommer SMHI att
lasenordiskydda dem lingre fram, Synpunkier pa prognoserna

kan skickas till: Gordon Carlsen@smhi.se. Lanken &r:
http:/fprodukter.smhl.se/trafik/flyg/soar/

HANGFLYG PA INTERNET

Yar hittar man numera hangilyg pa webben.
Jo hir http-/fwww.hanghyg.org

Det Sligger instruktérerna att aktivt ansika om
instruktérslicens fdr 2001 pd den blankett som
skickats hem il dem. Blanketten kan ocksd
rekvireras fran S5FF:s kansh.

"LEK INTE MED GRANATER"

Det ryckias att det har landat en osmald granat pd Hammarsbackar,
Respoktera militarens avsparrningar, man leker inte med granater,
Orn granaten farsvunnit kan du Kotla vadret igen p& Hammarsbackar,
Ring nurmret t telefonen 0611 5220 53

FLYGVADER TILL MOBILEN

Flygvader via SM5 eller WAF.

(3@ in ph adrossen nadan 58 fir ni det senaste av det sena.
httpaffwens wapmoc comfaviation_servicos. htm

ANNECY

CHALET CHAVENETTE

Trevligt boende
Utmarkt mat
Fantastisk flygning
www.annecy.nu




Vi lamnar Lund en regning dag | januari. N&r vi landar | Sydney
21.30 lokal tid mottes vi av 36 varma skbna grader. Redan
nista morgon bérjar aventyret. Klockan haly sex pd
morgonen, di vi tar bussen till inrikesterminalen, Br det
varmt, vilket indikerar den dagstemperatur som vi har att
vanta. En liten propellerkdrra tar o0ss pd knappt en timme till
Tamworth flygplats, darifran dr det bara &0 minuter med buss
till Manilla. Denna dag, den 24 januari ar del the Big Australia
Day. Samtidigt dr det avstutning pl den Srliga Countryfestival,
som pagatt i tio dagar.

Efter att v fatt Lift in Gl centrum i denna lilla stad ech tagit oss
titl buss statisnen fick vi reda pd, atl denna stera dag gar del
inte nagra bussar: “men varfor stannar ni inte hellre har och
tyssnar pd countrymusik™. Vi tog oss 53 snabbt vi kunde med
peckningen och nyinkipta 30« sunblock, genom stan till nerra
utfarten, nu var det riktigt varmt 47+, atla vi motle yckie vi
skulbe satta oss i skuggan och vila s3 att vi inte kollapsade med
de stora backpacksen pd ryggen, och lifta, me| det kan ni
glirmma, ingen dker ut ur stan i dag, det 3r ju fest. Vi fankle inte
stanna en minut Lill, mailighis en regning dag att vi aker tillbaka
for att shoppa, |den regniga dagen koml,

Ganska omgdende, vi behivde inte alls vinta lange, 53
stannade en pic-up med hund och kylbox pd flaket. Antingen kor
man monsterjeepar med superantenner pa kangurufingaren,
eller &8 Kér man pic-up med kylbox pa flaket och en hund eller
twl, Gissa vad som finns | boxen! Ni farstar sikert varfor kylbox
pé flaket &r "obligatariski”

Wi kom till ett sovande Manilla unpefar
milt pi dagen, det var obroligt varmt, vart
syvenska tempo passade inte in 53 vi fick
genast byta till “koala speed walk™, mar
passande fgr klimatet. Det termpot hall vi
sedan under hela wistelsen, Till saken
hir ochsh all vara mobiltelefoner inle
skulle fungera hir, s3 de lamnades
hemma, vilket gjorde den totala wpp-
leselsen annu starre. Det férsta v mikte
fdr vi svanger ner p huvudgatan &r den
bla-gula fanan, vilket vilkemnande. Vi
trifiade ocksd "The God™, Godfrey
Wenness, han blev jdtieglad ndr vi kom
eftersorm han atod i valet och kvalet om
han skulle bestdlla en svensk flagga. Vi
avatod flygning den har forsta dagen,
behovde acklimatisera oss till varmen,
istallet Skte i runl och kallade in
omradet, starter, landning, icke landning
agv. vi var pli Kéngurujakt utan resultat,
kangaroos fick vi tillfalle att se senare
under resan

Fiérutom alt startplatserna ser ut
sam fint sluttande torra fotbollsplaner,
och att det ar goit om landningar, och att
et @ Lt atk [ Lify, och att det ar Litt att
Eomma upp pg berl;lei oM Mman inte

byckias ta sig upp rmaed Tirsta blhsan, ach att alen ar kall

nar man landar, 33 ar det mesta perfekt! Minniskarna
dar fantastiskl latta, h;,illp"..!rnrrl-}_ gengfdsa, ndslan )
man trer mungiperna sitter fast | arsnibbarna pd ni:.:r.-!
knnst-gl satt, de ler r-hml_lrji,lrl heta tiden, Dessa
manniskors generositet far man kanna av da man
utelandar, vilket man alltid gar nar man flyger har
Farsta tiviingsdagen landade jag 16 ken kort frin
mal, &ven om jag trodde jag skulle nb mal, vilket jag
alltid tror, men aldrig gjort. Mavil nar jag surt fick Landa
och fick valja pa ett fint torrt falt pa andra sidan en
kraftledning, eller ett mycket grint Filt som var en
sidkrare landning, men del var gront och grant betyder
fuktigl, mycket fuktigt, dessa fillt bevattnas naml:gen
54 klart jag valde det sdkrare allernatooet, pd narmare
ha3ll ser jag hir det grona liksem flyter, cch nir jag
satter ner fGtterna sa sitter jag fast. Jag sitter fast i ot
cottonfield, med lera upp till vaderna. Dt ar nu jag blir
raddad a¥ en av dessa fantastiska mannigkor, det tar
bara tvd minuter och 53 sitter han dar, | sin monster

jeep med sin superantenn | Rangurulangaren. Han

sagar nagot obegripbart pd sin Aussi-farmer dialekt
"wou have actually landed In my “colfefield”

Balanserandes i leran forsoker jag svara honom mied
samma aussidialekt, "Ah, well | actually love cofta”, Det
var wal inte bara lera upp lll vaderna. Jag hade val
fdrmodligen bomull | Gronen, tyckie val att det var on
konstig kaffoplantage. Hela det lilla missfdrstindet

slutade med ait jag blev bjuden pd Kaffe, kakor och kall
god dryck, samt fick mina kingor renspolade §
1|.:|r||:_|.'|rdr-lr oth '_.ii__||.|l'_. hiela u'.-il_;l'-rl Dillbaka Gill Manilla.

Jag kan val beratta att alla inte hade lika stor fur
nar det gallde att lifta, kan bero pd 13ngt blont har ach
bl& égon, Men bir man skarmsack ar det ganska 1att
dnda, skarmpiloter ses sam ofarliga, daremot har man
IAngt morkl hir stora Lippar och Ggen som sitter vid
tinningen s& kér monsterjeeparna snabbt forbd. Vid elt
annat Lilifalle fick jag dka pic-up med tre dingos pd
flaket de bands fast 53 inte min skirm skulle bli
Dingomat. Den gangen landade jag ganska l3ngt bort
fran civiliserad vag. Innan jag bley kard och avslippt pa
den storre civiliserade vagen, fick jag vare sig jag ville
eller inle, lugnt Aka med pa dgorna. Jag lick higlpa till
att driva boskap, det var lyra monster ungtjurar som
skulle motas in i ny paddock. Den géngen hade jag “inte
tid” med kaffe,

Vi var 128 piloter frin 18 linder om jag minns ratt,
manga har jag traffat tidigare pd andra tavlingar ach
stari platser, det ar alltid kul alt ses igen, Man kan tro
alt det skulle bli trangt pd starten, men det funkade
vildigt bra, del &r bara japaner och koreaner som &
odisciplinerade. Forutom att de kliver dver andras
skarmar och liner 53 tar dom upp hela startplatsen och
l&ter sina skarmar ligga exponerade i solen. Trots tydlig
infarmation atl inga skirmar fick ligga pa starten om
inte pilot war 1 kopplad, med hiaglm pa huvel och tanki

starta, Tl allas jubel och gladje
plockades de bl slut bort frin start-
platsen, Ster titll ordningen.

Fiygringen var nastan lika varje dag,
briefing pa start ki 12.00, start 20 min
senare. Det var ingen idé att vanta med
att starta, da vinden ofta vred och okade,
sa startplats fick bytas. Det gallde att
vara taktisk i starten, dei var manga som
bommade ut, Z0-40 st varje dag. Det
unika med den har tavlingen var att det
war titll3tet att starta om s lange fonstret
var dppet. Vissa gjorde bide tvd och tre
startfarsok, det @r inte bra for téviings-
nerverna i 40-gradig virme, Berget ar
inte hagt, fallhijd ar ca 280-400 m och
har startplats | alla riktningar, En av
dagarna blev det vildigl tringt © luften,
nar ndrrmare 100 piloter kurvade | samma
bldss, Men sam oftast var det kanske 40-
50 piloter, eftersem sd minga ofta
bombade ut, Yal | molnbas var det bara
att sitta fart, det dr plattlandsilygning
och det galler aft lasa av marken och
molnen och lérutse var bldsorna slipper
samt hur de gir. Vi hade inte det dar
berdmda rekerd férutsittningarna som
wi last om, med blitermik wpp till 4000

meter, Men ¥i hade manga fina maln att flyga pé med en bas
som bast p& 2300 meter. Flygningen och utsikten ar verkligen
famtastisk, man sitter och dinglar med benen och kan se hur
langt som helst, det ar verkligen platt, for nagon minut
glammear man tid och rum och ar bara lycklig.

Man kan vara riktigt lagt till och med under tradteppar och ndl
rédda sig upp igen. Man flyger pA bruna och rida 151, det br
sakra termik killor, ar det en traktor pa fEltet ska man absolu
dit, det lyfter garanterat, det &r bara att ligga p& 0:an och vinta
Enengelsk pilot har rekordet att "kurva lagst”, han kurvade run
taket pd en traktor och kom upp igen! S8 man ska aldrig ge upp

Manilla dr definitivt en plats jag kan dka till igen,
ach vinta pi rekordvidret.
| bilder Anette G & Tony Helinsky |

Anelte G



valkommen!

@ antligen!
vi Oppnar butiken mitt
i hanget i Kdseberga
16 - 30 augusti.

is the limit!

* Skdrmflygpaket fr 23.000:-
billigast i Sverige. Skraddar-
sydda just for dig.

* Sveriges storsta
paramotorutbud.
Se mer pa var hemsida.
www.skyadventures.se

* Ny serie av var populéra
viking paramotor.
Snart klar!

Resor: Slovenien, Spanien,
Bali, Sydafrika.

Nytt resmal fr.o.m. i ar:
Azorerna.

Vi ar dven aterforsaljare for *
GIN, UP, MAC,
FLY CASTZLLUCCIO
PA OTOR,
VIKING PARAMOTOR

epost: sky-adv@algonet.se (J e\
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