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Nu nar hosten smyger sig pa med kalla vindar, ihardigt
regn och gyllene I6v s& &ker skarmen in i garderoben for att
dammas av forst framat senvaren. Eller hur? Fel, fel, fel, som
Brasse burkade s&ga. Det du ska damma av &r din egen
fantasi och envishet. Fortsatt folj vaderprognoserna. Hall ett
vakande 6ga pa klubbens forum pa webben. Ring den lokala
flygskolan. Férr eller senare kommer en av de dér magiska
hdstdagarna med kristallklar luft och vdrmande sol. Ett flyg
en s&dan dag, om sa for bara en kvart, kan satta guldkant
pa flera veckors horisontalt regnande.

Och glém inte att halla koll pa alla erbjudanden om billiga
flygbiljetter. ldag kan du flyga till m&ngder av platser fér
under en tusing, billigt nog fér att man ska kunna sk&dmma
bort sig med en helg ndgonstans dar bergen ar hégre och
korna har en annan férg.

Skulle inte heller det fungera och hdstbluesen tar dver
sa finns det medicin for det ocksa. Hall upp ett finger av
din basta maltwhisky eller vdrm en kopp riktigt gott te.
Satt dig i favoritfatdljen och Iat en skrovlig jazzfarbror
fylla héstmérkret. Och ta sen fram en bra flygbok. Har du
inget hemma? Bestéll ndgot p& nétet eller ga ut och kop.
Jag kan varmt rekommendera den nya boken om termik-
och distansflygning, "Thermal Flying” (se minirecension
pa nyhetssidorna). Aven vi som néstan aldrig ger oss ut pa
langre flyg hittar mycket matnyttigt i denna bok.

Eller varfér inte pléja igenom en bunte flygtidningar? Kér
igdng Google Earth och spana in flygen som du laser om
i reportagen. Fantisera och planera fér dina egna aventyr
— om det s& ar ett enkelt glidflyg frdn start till landning,
avslutat med angande varm kopp choklad spetsad med lite
kardemumma. Eller om det handlar om ett fett distansflyg
som genererar timmar med skrénor pa nasta klubbtraff.
Drém! Och planera sedan med flygkompisarna fér att
férvandla drémmarna till verklighet.

Redan klar? Done that, bought the T-shirt? Skriv en
berattelse om det och maila till mig, s& vi andra ocksa kan
njuta av det.

N&sta nummer av Hypoxia har deadline den 26 oktober
och kommer ut den sjunde december. Till dess - flyg hdgt,
flyg sékert!

Marko Wramén
hypoxia@waterglobe.net

| (8{{a nummer

Omslagsfoto

Marko Wramén

Ozone-testpiloten Jerome Canaud leker med en Rush 2 vid
Gourdon, Provence.
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Nu har Aiventyrscenter hutiken flyttat till
skirmflygcenter Karehy

Storst och bast pa skarmflygresor till utlandet.

Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.

Sveriges storsta skarmflygbutik. Endast 15 min fran Goteborg.
Stort lager och snabba skdrmleveranser.

Nybdrjarkurser och vidareutbildningar.

Vi‘vinschar flera ganger i veckan.

Trasig lina, reva i duken? Lugn. Vi lagar det snabbt. N‘\

Ny adress till butiken:
www.aventyrscenter.se .

som bast. V| har inte bré

Vadret ler mot oss, men ett

lagtryck ligger och lurar i nar-

heten. Skont att vi flyger det

sakraste materiel som finns for paramotor.
Vi oroar oss inte for att na fram till malet.

PA Generalagent for PAP & Paramania Powerwings

M o 070-3010929, 08-51011574

supplies Paramotorsupplies@flyga.se www.flyga.se
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forhallanden som genererade en
~ monsterflyg. Tre task var [oF:

100 kilometer och det langsta (Tas
var drygt 150 m” e Fyra svenska
piloter gick i mal i det heate

3|Illﬂ flyga som idioter

sommar har allménheten vid flera
tlllfallen klagat pa stérande PM-piloter
som flugit alldeles for lagt 6ver platser
dér folk vistas. Det galler badstréander
och tattbebyggda omraden och vi har
sett videofilmer dé&r piloter upptratt
fullstdndigt omdoémeslést. Férbundet
gér allt for att identifiera piloterna
och kommer att vidta atgérder for att
detta skall upphéra. Luftfartstyrelsen
har bestdmmelser som galler fér PM-
flygning éver tatbebyggelse, folksamling
eller kénslig miljé dar lagsta héjd ar 300
meter! Vi har inte rdd att lata ett fatal
piloter orsaka problem som kan leda till
att var sport far allvarliga begransningar
vid flygning med paramotor. Tank pa din
och andras sakerhet och trivsel vid all
flygning.
Godran Aronsson,
Vice Ordférande, SSFF

Paramotorpalis i Kina

Infér de olympiska spelen 2008 testar
kineserna alla mdjliga metoder fér att
uppratthalla sakerheten. Det senaste
budet &r paramotorpoliser! Vid en
rdddnings- och anti-terrordvning i
somras deltog en polis som flég runt
med paramotor.




— NYHETER
oldrmilygrestival I Sigtuna

Helgen den 3-4 november blir
det Skarmflygfestival i Sigtuna,
arrangerad av klubbarna Fenix och
Cirrus.

Det blir féreldsningar i olika &mnen,
nddskdrmspackning, filmfestival
och massa dar alla aterforsaljare,
flygskolor och klubbar far stalla ut.
Fest med god mat och liveband blir
det ocksd, och pub och café som
ar 6ppet hela helgen. Eventuellt blir
det ocksa vinschning. Falt finns for
paramotorflygare i anslutning till
massan.

Som vetgirig nyborjare sa ar det
massor av kunskap man saknar inom
alla omrdden som ror skarmflyg.
Arrangdrerna saknade ett forum dér
man kan lara mer erfarna piloter,
ldra sig packa nédskdrm, diskutera
sakerhetsfragor och kolla in materiel
och prylar frén flera leverantérer utan
att ruinera sig pa resor landet runt.

Mer information finns har:

http:/fenixflyg.se/

http://www.cirrus.nu/

Rail Rodriguez Slutar tavla

Raul Rodriguez, en av de mest
kédnda akropiloterna i varlden, har
bestamt sig for att sluta tavlingsflyga.
Raul &r kanske den pilot som mest
paverkat utvecklingen av akrobatisk
skarmflygning, s& kallad akro. Han har
skapat manga avancerade mandvrar
som till exempel SAT och infinity
tumbling. Med den sistndmnda har
han for vrigt fortfarande Guinness-
rekordet med 108 perfekta tumbles i
rad. | fortsattningen kommer han att
fokusera pda sitt utvecklingsarbete
med Niviuks skdrmar.

Tillverkare samarbetar | PMA

En ny samarbetsorganisation, kallad
PMA Paraglider Manufacturers Asso-
ciation, har bildats. Medlemmar é&r
Advance, Aerosport, Airwave, Firebird,
Icaro Paragliders, Independence,
Nova-Wings, Paratech, Pro-Design,
Skyline-Flightgear, Skywalk, Swing,
Turnpoint, UP-Paragliders och U-
turn. PMA representeras av Hans
Peter Berg.

Malet ar att ha en enad rést gentemot
pilotorganisationer, myndigheter,
media etc.

fjarrutldsa nddskar!
risken for vadasko

Kommer den att bli
t till och med ins

suensk skarmflygfilm pd 6

Filmen blir en timme lang och
foljer Fredrik Angrimer under
Ozone Chabre Open i Laragne
och kommer att belysa de flesta
aspekter kring vad skérmflygning

S gar ut pa och varfér man haller pa

med det. Férhoppningsvis kommer
den att visas i SVT2 i host/vinter.
Det ar Lars Falkenstrém som ligger
bakom (jo, det & samma kille som i

otisen ovan), och arbetsnamnet ar =

"The Flying Swede”. Ett smakprov:
an laddas ner hér:
http://kloppers.dynu.com/

angrimer/fenixgalleriet/publicerat/

filmer/falken/theflyingswede-
widescreen.wmyv

el jir ;0304
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dglar att hitta rtt

Novas testpilot och paramotorspecialist Walter Holzmiille
har tillbringat sommaren med att vara ledarfagel for e
rack ibisfaglar.
lytt-fAgeln eremitibisen var en gang i tiden vanl
entraleuropa men forsvann pa 1600-talet. | et
Jppfodningsprojekt har man anvént sig av faglar
fangenskap for att féda upp en ny stam med malet at
terintroducera dem i naturen.
iDet stérsta problemet har varit hur man ska lara dem att
hitta ratt nar det &r dags att flytta fér sdsongen. Det &ar har
Walter kommer in i bilden.
Med hjalp av sin 50 m2 Nova Bigmax har han age
darfégel for 19 eremitibisar for att visa végen 0O
Iperna fran den tysk-osterrikiska gransen till Toscane
alien. BBC arbetar pa en film om projektet.
Oon Nnn pa WWW. W arapp

Andreas slog nytt distansrekord

Under SFH Open slog Andreas Ohlsson nytt
svenskt distansrekord i drakflygning. Han
flog 129 kilometer mellan Skanes Fagerhult
och Guddar i Smaland (out & return). Darmed
slogs det gamla rekordet fran 1999 pa 117
kilometer. Andreas vann dessutom hela
téavlingen som arrangerades av Skénes
Dragflygklubb. Se tavlingsresultat: http:/
www.airsport.se/hangflyg/t2.asp?p=712658

Tolv piloter var anmalda infér start till
Skanes Fagerhult (SFH) Open. Syftet med
tavlingen var att locka piloter framst inom var
klubb att tdvla och darmed utvecklas som
termikflygande piloter, men &ven att férsdka
locka piloter fran 6vriga Sverige att delta.

Tavlingen blev extremt lyckad med molnbas
pa upp till 3000 meter, ndgot som vél kan
betecknas som lite ovanligt i Sverige.
Tavlingen kombinerades med riktigt bra
vidareutbildning i termik av Andreas som
hade mycket att tillféra fér oss som nyligen
borjat flyga XC. Ett stort tack till honom for
det!

Jérgen Buder

BAON 0304



Erik rekordfldg Tod km out and return

Erik Rehnfeldt, en av Sveriges vassaste piloter, har varit
i farten igen. Forutom att traditionsenligt vinna SM (nar
ska ndgon lyckas sld honom?) har han varit ute och satt
rekord. Tillsammans med tyske Marcus Malmqvist flég
han 153 kilometer out and return (tur och retur), vilket
ar nytt svenskt rekord, férutsatt att det blir godkant.
Flyget gjordes i Slovenien med start och landning vid
Sorcia. Hypoxia gratulerar till den fina bedriften och
hoppas kunna publicera en langre artikel om det i nasta
nummer.

Resultat Svenska Masterskapen

Namn/poéng skdrm klubb
1. Erik Rehnfeldt Mac Magus 5 Club 2000
2586 poang

2. David Willemoth  Ozone Mantra R07 VSK
2138 poéng

3. Larsa Jonsson Ozone Mantra R07 Are SDFK
2137 poang

4. Fredrik Lindholm  Axis Mercury XCCP (Are)
2124 poang

5. Magnus Osterberg UP Targa3 Cirrus
2050 poang

6. Erik Svedlund Advance Omega7? Orebro
2012 poang

7. Stefan Rolén Axis Venus Are SDFK
1882 poang

8. Per Suits Advance Omega7 Cirrus [
1857 poang

9. Jocke Johansson Airwave Magic4 VSK

&

1564 poang |
d’:(\ g

10. Anna Rydh Advance Sigma6  Cirrus - \ }

1274 poang / m

: . - &

Resultat Nordiska Masterskapen :
Namn/poéng skarm Land II ¢
1. Ronny Helgessen Gin Boom5 Norge

3629 poang ~

2. Anders Bearheim Up Targa proto Norge
3609 poéng

- i..

2

Vs ¥
(=7

3. Jouni Makkonen Gradient SR7 Finland
3260 poang

(baste svensk blev Erik Rehnfeldt pa plats 9, David
Willemoth landade péa plats 25 och Larsa Jonsson pa
nummer 26)

The future or Paramotor wings is Reflex Speed with Free Flight Safety and Agility. OZRP Technology
was developed from almost a decade of leading free flight paraglider technology and is the answer

for modern PPG Pilots.

Our testing has shown us that the OZRP Hybrid technology is the perfect balance of reflex speed and

free flight safety, and the EM tests have proven it.

The Roadster was developed from the research and development for the Viper, which is currently the

World, French, and European Champion wing.

l EN Certified:
The Roadster is EN C Cerfified, even in accelerated flight. With 12cms of Speed System travel, you

OZRP = Unmatched maneuverability, stability, and easea of launch,
can accelerate the Roadster with confidence in the passive salety of your wing!

Viper Technology:

OZRP Hybrid Reflex Profile:

et
E 'I pilt ¥

Arets Nordic Open holls i Piedrahita, cirka 20 mil
vastnordvast om Madrid. Hit var det populart att
fara i slutet av 90-talet. Putte Pettersson fl6g till
exempel 6ver 20 mil fran detta stalle. Senast det
holls en nordisk tavling har var 2001.

text: Larsa Jonsson foto: Jocke Johansson

| &r deltog 26 svenskar, med spridd blandning fran Luled i norr
till Skane i soder. Flera av oss var pa plats 2001, men inte alls
lika manga som da.

Dag 1: Banan sattes pa 55,3 kilometer, favoriten Erik Rehnfeldt
landade efter 16,9 km med Larsa Jonsson. Bade ettan och
tvaan fran forra SM fick alltsd en dalig start. Bast for dagen
lyckades Magnus Osterberg med 33,1 kilometer, andra svensk
Erik Svedlund med 26,5 kilometer.

Dag 2: 70 kilometers-task, aven denna dag landade fjolarets
vinnare Erik tidigt tillsammans med Larsa. De bada nadde 43,2
kilometer, bast var denna dag Stefan Rolen pa 62,7 kilometer,
foljd av David Willemoth p& 61,6 kilometer som faktiskt fick
nagra poang mer eftersom han varit i ledningen under en stor
del av dagen. Ovriga tatt bakom var Fredrik Lindholm och Per
Suits samt Erik Svedlund. Efter tva tasks lag Erik Svedlund i
toppen tatt f6ljt av Per Suits och Fredrik Lindholm.

Dag 3 bjod pa 72,7-kilometersbana, denna dag kom
fijolarsvinnaren Erik Rehnfledt i mal som andreman av alla
deltagare (manga internationella piloter deltog ocksé i tavlingen,
till exempel norrmé&n och britter, men de placerar sig ju inte i

NYHETER —

Erik Rehnfeldt (till héger)
ger goda rdd till sina medtévlande.

P { ; . ‘.
dilien, 1en
! 11 [ 1!

SM, bara den 6ppna delen). Per Suits kom i méal som sista man
av de totalt 19 personer som flég i mal. Nu &ndrades topptrion,
Per Suits hoppade upp i toppen och Erik Rehnfeldt avancerade
till en andra plats. David Willemoth klattrade till tredje plats.
Tatt bakom 1&g flera andra, bland andra Jocke Johansson och
Fredrik Lindholm.

Dag 4: Infor fjdrde dagen var Per Suits favoriten. Kanske gjorde
nerver att han tappade sin placering? Denna dag kom annars
manga svenskar i mal. Bast var titelférsvararen Erik Rehnfeldt,
han flég i mal som totalt sjunde pilot. Larsa Jonsson korsade
mallinjen som den trettonde. Magnus Osteberg som nummer
15, David Willemoth pé& 27, foljd av Fredrik Lindholm som 28.
Pallplaceringarna kastades ytterligare om, Per Suits hamnade
utanfér, Erik Rehnfeldt klev upp till férstaplats, David Willmoth
lag tvda samt Larsa Jonsson trea. Resultatet mellan David och
Larsa skiljde endast 1 poang!

Arets SM var jamnt in p& sluttampen, infor sista dagen hade
sex personer god mojlighet att vinna. Den person som gjorde
minst misstag sista dagen blev den som stod som segrare pa
slutet av dagen. Och det blev Erik Rehnfeldt, igen - grattis! Nar
ska nagon lyckas ta bucklan fran honom? Kvinnlig mastarinna
blev Anna Rydh. Hon var ocksa den enda kvinnliga piloten pa
bade pa SM och NM.

Nar det géller de Nordiska masterskapen (NM) var aret
svenskinsats sdmre &n vanligt. Den nation som flég bast var
Norge, féljt av Finland, Danmark och sist Sverige. Inte riktigt
toppinsatser av de bé&sta svenska piloterna. Det blir till nya
krafttag nésta ar!

(se resultatlista till vdanster, pa sidan 9)
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Arjeplog sett "littagrann frdn ovan”.

Sveriges just nu kanske meste paramotorpilot
(han har loggat mer an 10.000 minuter hittills i
ar) bestamde sig for ett vardagsaventyr: att
flyga tvars 6ver Sverige fran norska gransen till
Ostersjokusten. Har berittar Peter Backman
sjalv om sin 326 kilometer langa flygtur.

text och foto: Peter Backman

Tanken vacktes redan forra aret nar jag var PM1:a, men
begrénsningarna i licensen gjorde att jag naturligtvis fick vanta
tills jag blev PM2. Jag uppgraderade sa fort det var mojligt och
borjade planera i huvudet redan i april i &r, men atagandena jag
hade fér Midnattsolstraffen gjorde att jag fick skjuta fram min
lilla idé i tiden. Under en resa till Bodo fick min idé ett mal, var
och hur min langflygning skulle &ga rum. Nar vi kom hem fran
Bodéresan och jag laste att en spanjor misslyckats med sin
flygning langs hela Sverige fran syd till nord sa ténkte jag:

"men tvdrs O&ver Sverige maste ju vara fullt
genomférbart med ganska sma och begrédnsade
medel och kostnader!”

Tankkonstruktionen var redan klar i mitt huvud, sé det var
snabbt inhandlat och fixat. Jag tittade pa varje vadersida pa
Internet och radfrdgade min instruktor Mikael Undmark om
mina planer och vad han tyckte om sé&kerheten kring mitt

26 Kilometer tvars ver overige

—

planerade flyg. Jag fick bra respons och invéntade ett hégtryck
samt nordvéstliga vindar hela vagen frdn Norska gransen till
Pited.

Den 14 juli férstod jag att nu ar det lage och kontaktade J6rgen
Landstrém och Kalle Olsson om mina planer. De svarade:
Naturligtvis stéller vi upp o kér! Dagen efter testflog jag pa AF1-
féltet i Boden med 30 liter och alla tankar monterade, i ndstan
nollvind. Testet gick 6ver forvantan sa det var bara att packa
grejorna samma kvall.

Jag jobbade till klockan 12 dagen D, den 16 juli. Efter jobbet
plockade jag upp Jorgen och Kalle och vi var pd véag! Kalle hade
till och med packat skogskl&dder och myggmedel om det skulle
bli en utelandning. | bilen pad vag upp till starten hade jag den
stora férdelen att se och bedéma det vader som jag sedan
skulle flyga igenom, otroligt bra ur s&kerhetssynpunkt. Jag
férstod att vadret vid gransen skulle vara lite "ruggigt” och det
var det. Vi vantade fran klockan 16.30 till 18.00 for att termiken
langre ner i landet skulle hinna avta och molnen do ut.

avettig start efter Sex

18.00 skickade jag foljebilen att kora tillbaka sd langt
molnské&rmen strackte sig och knéppa kort med digitalkameran
sé jag kunde bedtma situationen sjalv. Samtidigt gjorde jag i
ordning mina prylar fér start. Bilden var positiv och vi gjorde
de sista férberedelserna och ringde Lasse Markstedt i Alvsbyn
for att forsakra mig om att vadret inte gjort nagra stora
férédndringar, men det var lugnt och startférséken inleddes. | 20

minuter brottades jag med den ndgot nyckfulla vinden och fick
sdtta mig ner nagra ganger och vila. Men sa kom den... stadig
och fin vind!

Ooooooh, vilken kansla nar jag antligen kénner hur skdrmen
hjalper till och lyfter mitt tunga ekipage och fétterna bérjar
lamna marken. Gladjekanslan férsvann dock ganska omgéende
da stiget var jattedaligt och jag fick utnyttja all min teknik och
kunskap for att dverhuvudtaget halla mig kvar i luften. Jag fick
till slut s& pass med hojd att jag tog mig till en bergskndl och
kunde hanga mig upp pa hojd. Hojd som jag behovde for att ta
mig Over det sista bergspasset fore det bérjade ga utfoér igen
mot svenska inlandet.

Matorstopp och krossad videokamera

D& hander det som inte far hédnda: Motorn stannar! 47 liter
bensin och nddlandning i stenig terrdng &r ju ingen héjdare.
Men landningen gick bra vid sidan om véagen och vi kunde
fort konstatera vad som var felet. En vakuumslang i den ena
av tankarna var for 1dng och tog i botten, sa branslesystemet
fick ingen luft. L&tt fixat och vi var med i matchen igen. Men
en olycka kommer séllan ensam som man brukar s&ga. En
bilist ville att vi skulle flytta p& var bil s att de kunde koéra in
pa parkeringen bredvid. Sagt och gjort jag hoppar in i min
mercedes och backar rakt 6ver digitalvideokameran som lag
vid vagkanten... Pust, suck o st686n. Ja, ja, kassetten var ju hel
i alla fall och den filmade starten var raddad.

Vi var bara nagra kilometer in i Sverige och vi gjorde den
beddmningen att vi startar om hérifrdn och kér nagra kilometer
extra forbi den svenska kusten for att kompensera langden pa
flyget, utifall att ndgon skulle klaga pa ej genomford stracka.
Starten gick mycket bra och jag fick utnyttja vagbanken for att
hanga upp héjd igen. Allt val och venturieffekten i dalen gjorde
att jag fick en hastighet av 78 kilometer i timmen otrimmat!

Da slog det mig — Jag hade ju glomt satta pa mig headsetet till
mobilen s& all kommunikation till foljebilen blev envagssamtal
och SMS om min position och lagesstatus. Dessutom glémde
jag mina extra batterier till GPS:en, som brukar sluka batteri nar
den foljer en utstakad rutt p& kartan. Jaja, den enda besvarliga
passagen var efter Arjeplog, fére det var det bara att félja vagen.
Pa vag mot Arjeplog fick jag lite lyft fran vissa moln och kunde

Tun'gt.lastad infér start.

lata min stackars Snapp 100 vila lite, p4 tomgéang steg jag en
meter i sekunden under en minut vissa partier.

Efter Arjeplog var jag tvungen att ldAmna tryggheten i form av
vagen och navigera mellan Arvidsjaurs CTR - TMA och Vidsel
CTR, men inte TMA for jag visste att dom hade semester och
TMA:t ar G-luft under den perioden. | och med detta samt att
min GPS var batterisvag, sa navigerade jag medvetet narmare
Vidsel och kunde spara pd batteriet s att GPS:en loggade hela
vagen ner till Pited. Kénslan att flyga 6ver sa otillganglig terréang
ar svar att beskriva, motorproblem = ga 1,5 mil kdnns inte s&
lockande. Det kdndes otroligt tryggt att veta att foljebilen inte
var langt borta och hade koll pa var jag befann mig utifall ndgot
skulle hdnda. Jag meddelade dem nér jag passerat Arvidsjaur
och styrde upp mot Alvsbyn efter vag 94.

Tryaq trots turbulens pd Slutet

Efter en stund syntes en mycket svag belysning i horisonten
— Pited i sikte! meddelade jag, och Jérgen fick trampa gas i
botten for att hinna fram och moéta mig. Stokigaste luften pa
hela flyget kom nér jag skulle ta ned hojd for att klara Luled TMA
in till Pited. Landbrisens nordliga vind korsade huvudvindens
vastnordvastliga vind och det var spdnnande. Men jag maste
sdga att Mac Eden 3-skdrmen &r otroligt trygg och stabil
samtidigt som den &r jétterolig att flyga, till och med i mycket
turbulent luft. Jag ar otroligt ndjd med dess flygegenskaper!
Fick plocka fram speedpedalen for att inte driva ut 6ver
fiagrden i Ojebyn, skrdkdrde mot vinden mot Bélebyn och
kunde slutligen vanda p& medvind in mot Pited. Passerade
havsgréansen med nagra kilometer som beréknat och landade
vid Nolia-omradet. Dar vantade mina trogna foljeslagare for att
bistd mig vid landningen. Allt gick mycket bra och jag fick en
vattenflaskedusch av Kalle som pris!

Glada och lyckliga 6ver vad vi dstadkommit, fick vi i lugn oh
ro ga igenom hela utférandet av flyget i bilen pa vag hem till
Boden. Och naturligtvis planera nésta flyg!

Vill du se Peter flyga, klicka in dig Youtube:
www.youtube.com/watch?v=WUGDyk6vmZU
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Red Bull X-Alps, varldens tuffaste skarmflygs-
tavling, har annu en gang pressat en samling pi-
loter till det yttersta. 28 man hade som mal att
g4, springa eller flyga fran Dachstein | Osterrike
till Monaco vid Medelhavet, en stracka pa 838 ki-
lometer fagelvagen, men runt 1.300 kilometer for
piloterna. Endast fem av dem nadde malet innan
tidsfristen gick ut.

Text: Marko Wramén
Foto: Red Bull Photofiles

Egentligen &r det fel att kalla X-Alps fér en sk&rmflygstévling.
Istéllet ar en extrem uthallighetstavling i alpin terrang med
inslag av skarmflygning. Sjélva starten var talande nog — en 10
kilometer lang och valdigt brant bestigning av en glaciar.

Reglerna ar till synes enkla; den tavlande ska ta sig fran
Dachsteinglacigren i Osterrike till Monaco vid Medelhavet. Fyra
kontrollpunkter sag till att piloterna tvingades kdmpa sig igenom
upp till 4.000 meter héga alpberg i Osterrike, Italien, Schweiz
och Frankrike. De hade att vélja pa att flyga eller g&. Om de gick
(eller sprang) var de tvungna att bara sin skarmflygutrustning pa
ryggen. Varje pilot hade ocksa en supporter som féljde honom
med bil och kunde hjalpa till med mat, dryck, enklare sjukvard
och sjélvklart taktik och navigering.

Eftersom varje tdvlande var utrustad med mobiltelefon och
GPS-sandare kunde utvecklingen féljas i realtid pa Internet.
Manga var det som fascinerat féljde kdmparnas vedermédor
natt och dag. Redan fdrsta dagen tog schweizaren Martin
Mdller en 100 kilometersledning tack vare ett fantastiskt flyg.

Tévlingen utvecklades sedan till en duell mellan Miiller och
hans landsman och tidigare X-Alps-vinnaren Alex Hofer. Bada

L% Pilot vid berget Eiger i Schweiz,
#%' den andra vandpunkten.

ar piloter i véarldsklass som utnyttjade tidvis mycket svara
flygforhallanden till max. Den tredje mannen i toppstriden,
ruménen Toma Coconea, valde en annan taktik — han sprang.
Visst, Toma ar ocksa en duktig pilot, om &n inte i samma
klass om Martin och Alex. Men det som fick en védxande skara
askadare att folja hans framfart via webbsidan var hans otroliga
uthallighet. Upp for berg, ner ldngs dalgangar, i ur och skur,
dygnet runt. Och Toma sprang. Inte gick, men sprang. Med 15
kilo skarm pa ryggen.

Enligt arets regler blev deltagarna eliminerade en efter en
var 48:e timme, vilket ledde till hdrda dueller ocksa bland
dem som lag sist, hundratals kilometer efter taten. Men det
var anda duellen mellan schweizarna och ruménen som fick
hundratusentals natask&dare att halla andan.

Hard kamp &inda in pd mllinjen

Efter 14 dagars utmattande tavlan naddde Martin Muller som
forsta pilot berget Mont Gros, som raknades som mal. Men pa
grund av ett navigationsmisstag tidigare under tavlingen da han
och tva andra piloter hamnade i reglerat luftrum, tvingades han
forst sitta av 36 timmars strafftid innan han kunde flyga ner till
det officiella malet pa en flotte i vattnet utanfér Monaco.

Alex Hofer hade ett par dagar tidigare gjort en taktisk
missbeddmning och tappat sin ledning. Lange sag det darfor ut
som om supermannen Toma Coconea via en otrolig nattmarsch
skulle kunna springa in i mal och bli vinnare av X-Alps 2007. Da
reste sig Hofer fran askan likt en fagel Fenix och gjorde annu ett
superflyg. Fran att ha varit fast i bakvattnet lyckades han flyga
forbi Toma och knipa sin andra Red Bull X-Alps-titel.

Enligt reglerna avslutades tévlingen 48 timmar efter att forste
man nadde mal. Férutom Hofer, Coconea och Miiller naddde
ytterligare tva piloter &nda fram i tid; schweizaren Urs Létscher
och japanen Kaoru Ogizawa, Kaoru med bara minuter tillgodo.

270 m
™
N pA d*'“mar: Toma Coconea
oconea - 1.003 km
4 % av strackan
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Ut med speeden pa final glide mot Laragne_\

Fredrik Angrimer o Rachel Evans flyger rote.

Ozone Chabre Open ér ett arrangemang som
ar tankt att fa piloter att boérja téavla och det pa
ett sakert satt med mycket stod. S& om du ar
intresserad av att borja tavla kan det har vara ett
bra satt att mjukstarta.

Text & foto: Fredrik Gustafsson

Laragne ar en ként distansflygnings- och tavlingsplats som
ligger strax norr om Sisteron, ofta kallad porten till Provence.
Tavlingen utgér fran den suverana bergskammen Chabre, som
ar helt perfekt att borja ett tavlingsheat ifran. Det &r gott om
plats pd Chabres start, minst hundra sk&rmar kan ldggas ut
samtidigt.

Tavlingen bjuder pa en fantastisk vecka med massor av bra
praktik och teori fér den pilot som ar sugen pa att prova tavia
men inte vill kora pa for fullt. Du tavlar i en den klass din skarm
tillhér, DHV 1, DHV 1-2 DHV 2 eller DHV 2-3. Tavlingsskarmar &r
inte vdlkomna och 2-3:or &r det ont om.

Du far en genomgang fore varje heat som hjalper dig med allt
frdn GPS-problem till vagval. Kénner du dig helt vilsen sa tar
den valkande instruktéren Jocky Sanderson dig under sina
vingar och ser till att du k&nner dig séker, och framfér allt har
kul!

Inspirerande och vélorganiserat

Organisationen ar en vélsmord maskin som gér allt vid ratt
tidpunkt, och det sker i ett lugnt tempo. Alla kommer till starten
i tid. Banorna ar anpassade for att vara inspirerande foér de
erfarna och helt acceptabla for de mer "gréna” piloterna. Stor
vikt ldggs pa sakerheten.

En kvall under veckan halls en fantastiskt trevlig pizza/paella-
fest i grannbyn Ribiers. Hela torget &r tilldgnat oss glada
flygare!

De senaste tva aren har Ozone sponsrat Chabre Open och
gor s& aven under 2008. | och med detta sa finns alla Ozones
skarmar pa plats for testflygning under veckan. Ozones
testpiloter ar dar och svarar pd alla tdnkbara fragor och flyger
med som hjélp &t de mindre erfarna.

| &r var vi 13 svenskar pa plats och &ven om inte alla var med
och tévlade sd var alla imponerade av upplégget och av den
suverana flygningen som bjods. Bra banor pa mellan 25 och 50
kilometer som gav oss en hel del att tdnka pa...

De som var med och tavlade var Fredrik Angrimer, Robert
Kroll, Johan Lilliehdk, Lasse Nilsson och jag sjalv, Fredrik

Gustafsson. Baste svensk blev Fredrik Angrimer som flég in pa
en sjunde plats totalt med sin Ozone AddictR. Bra jobbat!

Chabre Opens forsta heat var ett provheat, som inte rdknades
i tavlingen, vilket fér min del var valdigt synd eftersom jag blev
sjua... Det blev sedan tre fina tavlingheat som satte oss piloter
pa prov. Forsta heatet blev med start fran Sederon och bjod pa
mycket vind och flera vagar att valja mellan. Mdnga bombade
tidigt i banan. Det var svarfluget.

Néasta dag vart en smatt magisk dag, molnbas pa lite olika
hojder vilket gjorde att vi 1&g vid sidan av ett stort moln i vantan
pa att starten skulle ga! Banan var denna dag 38,5 kilometer
och malet 1&g i Aspres. Angrimer blev baste svensk tatt foljd av
mig och Kroll. Ett suverént flyg dér vi slog en del stora namn
- kul!

Sedan hade vi inte vinden med oss, s& ndgot heat blev det inte
nasta dag. Men detta hindrade inte ndgra av oss fran ett harligt
flyg med start pa nordsidan av Chabre. Dalen dar landningen
ligger lyfte sa 6ron och fullspeed var melodin for att ta sig ner
till landningen. Hérligt med lite Rock ’n Roll-luft.

Den 16 juni vart sista dagen och den bjod oss aterigen till
Sederon och en ny kul bana. Denna dag var vinden svag med
mycket skiftande riktningar i de olika dalar vi passerade langs
den 42,5 kilometer langa banan. Startfonstret 6ppnades och
stangdes flera ganger, forhallandena var av och pa. Och det var
dessutom ett heat dar fart var nyckeln. De bagge Fredrikarna
flog i mal strax efter bland andra X-Alps-deltagaren Ulric Jessup
samt véarldscup-piloten Russ Ogden. Ett mycket larorikt heat
fér oss svenskar.

Forlatande atmosfir och manga priser
Summeringen av veckan blir att man lar sig véldigt mycket om
distans och tavlingsflygning pa ett sakert satt, bland folk som
bryr sig om dig. Sakerhet och flyggladje &r prioriterade. Detta
ar en tavling dar man kan lara sig att tavla. Det borde finnas fler
tavlingar som Ozone Chabre Open! S& borja planera ledigheten
infor 2008, 7-14 juni. Vi ses dér ;-)

Och sa en bonus till - alla fick priser! Ozone, Cross Country
Magazine med flera hade sett till att prisbordet svdmmade
Over i kanterna sa att det skulle réacka till alla. Allt fran ett nytt
komplett lattvikts-kit till kepsar. Kul avslutning pé& en riktigt bra
flygvecka! Om Du &r intresserad av att vara med sé& finns mer
information p& www.flylaragne.com.




Svensk pilot termikhangar pa Gourdon.
Byn med samma namn syns i bakgrunden.
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olarkt Stig oeh orsikansk Kory

| sé6dra Frankrike ligger regionen Provence, mytomspunnet
hem for konstnarer, rosévin och vildoftande lavendelfalt.
Men det ar ocksa en skarmflygsdestination av rang med
flera fina och vadersédkra flygstéllen, en av anledningarna
till att en skarmtillverkare och manga piloter av varldsklass
haller till har. Att det ar latt att leva gott i de sma pittoreska
bergsbyarna gor inte saken samre.

Text & foto: Marko Wramén

!ust kombinationen av vacker natur, god mat & dryck och
bra flygning &r en oemotstandlig lockelse fér mig. Sa nér jag
Jht‘)rde att min gamle instruktor Fredrik Gustafsson hade sitt
andra hem hér var saken klar. Fem dagar i maj bokades in for
uppgradering av cert och allmént Bon Viveur-liv. Fem dagar ar
i kortaste laget for en skarmflygsemester — man vet aldrig vad
vadergudarna har i beredskap. Men det var den tiden som stod
till férfogande, och omradet ar kant fér sina manga flygdagar.

Fredrik har slagit sig ner i den lilla byn Gréolieres, mindre an
en timmes korning norrut fran Nice. Vindlande gréander kantas
av gedigna stenhus, ett litet bytorg med tva uteserveringar och
en gammal borgruin uppe pé kullen. Voila!

Anda &r det inte den charmerande miljén som &r byns stérsta
tillgang. Nix, 6verst i bouppteckningen hamnar Cheiron, den
massiva bergsrygg som formar nordsidan av dalen. Tack vare
flera hdga bergsryggar runtomkring har Gréoliéres ett skyddat
lage som erbjuder flygning forfériskt manga dagar per ar.
Att Cheirons sydsluttning, som vatter mot byn, &ar en palitlig
termikgenerator gér inte saken séamre.

Inget flygstalle &r dock hundraprocentigt, och under min férsta
dag hér vagrar Gréolieres att bjuda upp till dans. Lyckligtvis har
regionen manga ess i fickan, sa Fredrik tar mig till ett annat
flygstalle i narheten, Col de Bleyne. Vagen upp genom dalen
klamrar sig fast langs bergsviaggen péa ett halsbrytande satt
vardigt en Bondfilm. Och mycket riktigt, har har dubbelnollan
blivit jagad med tjutande dack och en vacker kvinna vid sin
sida. Jag hor inga tjutande déck, och inte skulle jag kalla Fredrik
vacker. Men det ar en fin tur i alla fall.

Har ar dalbotten mycket hégre, sa hojdskillnaden mellan

starten uppe pa &sen (1 525 meter Gver havet) och
landningen ar bara 400 meter. Landningen &r ett gigantiskt
félt, och hela dalen haruppe ar full av liknande stora falt, till
gladje for distansflygaren. Se dock upp med det inhdgnade
féltet 6ster om den officiella landningen — det hyser ndmligen
en méangd bufflar, djur som méaste erkénnas ha en imponerande
muskelmassa.

Nar jag packar upp under den grdmulna himlen har jag inte
mycket hopp om ett langvarigt flyg. Men det &r alltid skont att
komma i luften och att prova ett nytt stalle ar aldrig fel. Medan
jag star dar och pular hojtar Fredrik till och pekar ¢sterut. Dar
syns ett par stora morka faglar. Snart ser vi fler och inom ett par

col de Bleyne ligger tolv kilometer vaster om Gréoliéres.

minuter glider en stor grupp gamar majestatiskt éver oss, de
mdrka vingarna i silhuett mot himlen likt en tysk bombarmada
6ver London. Méaktigt.

Flyget blir forstds inte lika imponerande, men en kvarts
hangande langs den tradkladda klippsidan lyckas jag knapa
ihop innan jag tappar lyftet och landar nere pa faltet.

a kvallen promenerar jag in till bytorget for att &ta middag.
nl restaurangen sitter ett par cykelturister och pratar, och en
. ensam man med litet sliten uppsyn. Inom fem minuter har
jag blivit bjuden att flytta éver till hans bord och vi bryter bréd
tillsammans. Det visar sig vara herr Fast frog, en grésrékande
glad prick som jobbar lite som designer av tillbehdr fér Ozone.
Han har nyligen flyttat hit frdn Paris och uttrycker sin fértjusning
6ver den vackra nejden och flygningen, och sin férskrackelse
Over bristen pa kvinnor. Men han finner sig snabbt nar en ung
kvinna kommer in och fragar efter restaurangens agare. "Det
ar jag” séger Fast frog och lyssnar tdlmodigt, med inskjutna
fragor, pa hennes forfrdgan om praktikplats pa krogen. Nar sa
den riktige &garen dyker upp ler han bara néjt och fortsatter
att ata.

Vi tréffas nere vid landningsfaltet och vantar in den lokala
flygskolans fargstarke &gare Pierre. Snart ar vi staplade
pa bredden och hojden inne i hans gamla land rover och pa
vag upp mot 300, den mest populara starten i Gréolieres som
ligger 300 meter ovanfor landningsfaltet. Man far ga sista biten

“ag tva visar sig vara en glad rackare med soligt leende.
e

Vigen upp fran skollandningen nedanfér Gourdon &r vacker
men svettig.
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Gourdon ar imponerande belaget pa en klippa. Langt
ner i dalen, ldngst till hger, syns bottenlandningsféltet.

till start, men det &r ingen anstrdngande promenad och doften
av vilda orter piggar upp. Snart har jag kommit ivag fran den
tva vingar stora startplatsen och ritar attor Over sluttningen
tillsammans med Lisa. Vi f&r bada kampa ratt bra for att halla
oss uppe, och hoéjdvinst verkar inte finnas pa menyn. Men sa ger
jag mig 6ver ett 6ppet omréde utan lyft och nar ett par klippor
lite langre &sterut. Till att bérja med hander ingenting och jag
ser mig om efter basta linjen ner mot dalen och landningsfaltet.
Men sd aterfar varion talférméagan och kvittrar glatt att har finns
det stig.

meter och glider fram ldngs den &vre lodréta klippvéggen.

Snart hittar jag en expresshiss och med varystra fjarilar i
magen lyfts jag rakt upp, ovanfér kammen. Har 6ppnar vyerna
upp sig och det storslagna landskapet far mig att jubla hogt.
Vilken kénsla! Det har sadana har stunder som lyser upp i
vintermdrkret, den obandiga frihetskdnslan kombinerad med
ett landskap sa vackert att det gér ont. P& ena sidan ser jag ut
over ett kalt klipplandskap och nya &sar och dalar darbortom.
P& andra sidan prunkar Gréoliéresdalen grén och borgruinen
har fatt legodimensioner, 800 meter under mig.

Men i takt med att solen védrmer upp den massiva sydsidan blir
luften allt stokigare. Snart hakar jag pa Fredrik ut 6ver dalen. Vi
trampar ner speeden och siktar pa byn Cipieres, tre kilometer
bort pa andra sidan dalen. Det ar for 6vrigt hdr Cross Country
Magazine har sin redaktion. Cipieres ligger hdgt uppe pa en as
och maste bjuda pa fina vyer. Men vyn &r inte s& dum haruppe
heller. Nar vi natt fram vander vi tilloaka igen och kurvar ner
hojden 6ver Gréoliéres.

'nom bara tio minuter har jag jobbat upp mig flera hundra

férsommarvarmen. Handigt nog ligger det en liten men
vélféorsedd butik sidan om landningen. Jag snappar
upp en bit paté och en vackert rod tomat som jag avnjuter i
skuggan under ett trad. Vilken dag! Och den &r inte slut &n - pa

Snart har vi landat och sitter i grdset och njuter av

eftermiddagen blir det ytterligare tva flyg frdn 300-starten, med
en topplandning déremellan.

Nasta dag kor vi ner till den pittoreska turistbyn Gourdon
som klamrar sig fast hogst upp p& en klippudde. En kvarts
korning frén byn finns ett av omradets kanske mest vélbesokta
flygstallen. En sju kilometer lang klippvagg reser sig upp, med
vaggen mot séder och sydvéast. Hér hittar du vingar i luften
i princip varje dag det ar flygbart, och det &r det ofta. Sa &r
det ocksd hemmabana for Ozones testpiloter som provar nya
prototyper mest varje férmiddag hér, for att sedan kora tillbaka
till kontoret pa eftermiddagen och fila p& designen. Andra
kandisar som regelbundet flyger hér &r varldsmastaren Bruce
Goldsmith och X-alps-deltagaren Ulric Jessop. Alla har de valt
att bo i trakten just fér den palitliga flygningens skull.

Fast frog, killen fran krogen, glider forbi med en skarm

i specialbestéllda farger. Ro6tt, gult och gront forstas
- rastafarins farger. Fredrik &r i luften pa bara ndgon minut och
har snabbt vunnit rejalt med hojd. Efter en stund har ocksa
jag skarmen ovanfor huvudet och kliver ut fran klippan. Men
timingen ar taskig och jag hittar inget lyft. Snopet tvingas jag
landa pa skolfaltet efter bara fem minuter. Lite trost far jag av
att flera andra piloter ocksa tvingas ner hér, till och med en av
Ozone-killarna. Men inte blir promenaden upp till huvudvéagen
mindre svettig for det. Fredrik har snéllt topplandat och kommer
och héamtar mig och jag far en ny chans att flyga. Men forst ater
vi lunch i Gourdon och bestker sedan Ozones anlaggning nere
i Le Bar sur Loupe, en liten bits korning sdderut frdn Gourdon.
Hér visar Mike, Dav, Jerome och de andra mig hur det gar
till nér en ny skarm skapas. De designar skarmar pa datorn,
vantar pa prototypen fran fabriken, provflyger den, designar
om, gor en ny prototyp, provflyger igen etc etc. Det ar ett géng
avslappnade och trevliga lirare som bjuder pa sig sjélv. Och,
jag far 1ana den nya lattviktsskarmen Ultralite, kanske varldens
lattaste vinge!

Nér vi kommer upp till start ar redan Ozone-killarna i luften.
-

Testpiloten Jerome topplandar pa Gourdon
efter lite. akrobatik (se forstasidan).



Né&r vi kommer tillbaka upp till Gourdon tornar stora moln upp
sig bakom ryggen pa oss. Vi bestammer att jag ska gora ett
enkelt glid ner till bottenlandningen i dalen, sex kilometer séder
om start. Fredrik kor i férvag och stéller sig i byn Gourdon fér
att ta bilder nér jag glider férbi medan jag knatar upp till den
Ovre starten for att fa lite battre marginaler.

Ny plats, ny vinge och mer eller mindre nollvind gér mig lite
nervés, men den papperstunna ultraliten kommer snabbt upp
och jag kliver ivag. Det har &r harligt avslappnad turistflygning,
ett mjukt och lugnt nerflyg p&tolv minuter genom ett omvaxlande
landskap. Héjdpunkten &r nér jag passerar i jAamnhéjd med byn
Gourdon, sa vacker s& vacker pa sin klippudde. Jag vinkar till
turisterna och hamnar genast i en récka fotoalbum. Landningen
ar odramatisk pa det stora faltet dar nagra hangflygare precis
packat ihop.

illa Gréoliéres har faktiskt flera restauranger och den
har kvéllen sammanstralar vi med Ozone-killarna pa den
lokalt varldsberomda pizzerian. Har &r manga av pizzorna
dopta efter skarmflygare, och flygning blir s klart det stora
diskussionsamnet. Det &r en kul grej att ett par sma byar pa
vischan har blivit ett centrum fér var udda sport. Sa jag att
pizzorna var gudagoda? Prova gérna den med korsikansk korv

pa.

Fredrik vill garna att jag ska fa uppleva Gourdon pa riktigt, s&
vi aker dit igen tillsammans med Lisa. Snart &r vi i luften, och
idag lyfter det rejalt. Lisa hittar en praktig bldsa och forsvinner
hégt hdgt upp. Jag kurvar an hér, an dér, och har riktigt roligt,
aven om jag ligger flera hundra meter lagre &n henne. Ett tag far
jag sallskap av en stor rovfagel vilket alltid &r speciellt.

Fredrik ger sig av séderut och ropar pa radion att jag ska haka
pa. Jag ser mig omkring och siktar sedan pa honom och en
annan skarm. Bara nagra hundra meter ut fran klippan hittar
jag fint och stadigt lyft och kan kurva upp mig riktigt hégt. Med
ett leende pé lapparna och manga hundra trygga héjdmetrar
mellan mig och landbacken fortsatter jag séderut. Efter fyra
kilometer nar jag den skogskladda klippan Kennedy, dar det
finns flera startramper for hangflygare. Har gnetar jag pa i svagt
och lurigt lyft tills jag kopplar pa &nnu en fin blasa och tar hissen

upp igen.

u &r jag hdgt dver Fredrik och han vander norrut och ésterut

igen och siktar pa byn Gourdon. Klippudden den ligger
« JApa varms upp fint av solen s& han hoppas kunna komma
upp dér. Jag foljer efter, samtidigt som jag bdrjar inse att det
har ar ett av mina bésta flyg ndgonsin - jag &r ju inte precis en
kilometertuggare, har bara flugit XC en gang tidigare.

Nér vi ndr Gourdon &r det forvanansvart daligt med lyft framfor
byn. Vi gnetar bada runt, med en stor publik p& utsiktspunkten.
S& hamnar vi pa baksidan och pang!, sa far vi ratt uppat. Varion
gar upp i falsett och jag maste ha sett ut som Bruce Lee dar
jag gjorde allt som stod i min makt for att halla mig kvar i det
starka stiget. P& valdigt kort tid vinner vi flera hundra meter,
och med variometrar som fortsatter att pipa vander vi tillbaka
mot starten. Nar jag nar fram tvingas jag kurva ner 450 meter
innan jag kan topplanda i den allt kraftfullare luften. Wow! 8,5
kilometer i triangel later inte mycket jamfort med alla rekordflyg,
men fér mig var det en enorm upplevelse. Vi firade med en
god lunch i Gourdon ackompanjerad av ett glas svalt rosévin.
Plotsligt kdndes det anda ganska okej att jag var tvungen att
aka hem dagen efter.

Flygstallen:

Gréolieres

Precis bakom byn reser sig den méaktiga
bergskammen Cheiron. Med en hégsta
punkt pa 1 770 meter 6ver havet erbjuder
den vackra vyer och flygbara férhallanden
férvanansvart manga dagar per ar.

Den vanligaste starten heter 300 (med 300
meters fallhéjd till landningsféltet) och kan
nas till fots (30 minuter fran landningen)
eller via den lokala flygskolans 4x4
“Navette”. Position N43°4808, O06°5744.
Det finns ytterligare tre starter pa berget,
600, 700 och 1 000. Du kan ga upp till
alla, men rédkna med minst 1-1,5 timmar.
Navetten kan koéra till 600 och 700. 1 000-
starten, som ligger hégst upp pa sjélva
kammen, nds med skidlift pa vintern.
Landningsfaltet ligger precis 6ster om
byn och ar stort men latt kuperat och ofta
termiskt. Det &r harifrAn navetten gar upp
till starterna.

Gourdon

Gourdon &r inte bara en pittoresk by
som lockar méngder med turistbussar.
15 minuter i bil nordvast om byn reser
sig en lang klippvagg med hdgsta punkt
1 250 meter 6ver havet. Det hdr &r &nnu
ett palitligt flygstalle som lockar piloter
aret om. Det &r ocksd har som Ozones
testpiloter haller till mest varje dag.

Det finns tva starter. Den lagre ligger pa

1 110 meter 6ver havet och ar flitigt anvand.
Den rymmer minst tva skdrmar pa en gang.

Den hogre ligger 40 meter hégre upp och

ar stérre och du har stérre chans att fa lyft
direkt. Men manga lata piloter gitter inte g&
hela vagen upp.

Det finns tre landningsfélt att valja mellan.
Den L-formade skollandningen ligger

300 meter under start, till vanster. En stor
vindstrut star i bortre danden. Det kan ofta
vara termiskt har sé det galler att ga in

lagt. Anvands mest som "n6dfalt” om man
bombat ut och tappat lyftet.
Bottenlandningen ligger ett |34angt (sex
kilometer) glid ut s6derut i dalen, 800
meter lagre, férbi Gourdon. Det &r ett
harligt flyg, men se till s att du inte har

for mycket motvind. Faltet ar mycket stort
och anvands ocksa av hangflygare. Det gar
buss fr&n campingen i narheten och upp till
Gourdon.

Det finns ocks4 en liten trixig landnings-
plats néra en liten parkering halvvéags
mellan byn Gourdon och starten.

Det ar klippigt, termiskt och det lutar, allts&
inget for den oerfarne.

De flesta som flyger frdn Gourdon valjer att
topplanda pé de stora klipphallarna en bit
bakom den lagre starten.

Det finns manga andra startplatser i
omradet, men Gréoliéres och Gourdon

ar kanske de mest palitliga och darfoér
populéra. For mer information, logga in
pa www.flyozone.com, valj paraglider och
sedan infozone.

Ta sig dit
Flyg till Nice, dar Fredrik hamtar dig pa

flygplatsen. Alternativt hyr du egen bil och
kor fran flygplatsen upp till Gréoliéres - en
vacker tur som tar max en timme. Det finns
en rad lagprisbolag som flyger till Nice.
Sok pa till exempel www.travelstart.se och
www.skyscanner.net

Guidning

Fredrik Gustafsson, instruktor pa Skysport
och skarmflygsfotograf, bor sdsongsvis i
Gréoliéres sedan ar 2000 och kan omradet
bra. Han tar emot grupper och piloter fér
guidning. En veckas guidning inklusive
transporter och boende pé& Gites de
Cheiron kostar 6 800 kronor.

Mer information p& www.skysport.se

Boende

Gite de Cheiron (www.giteinthesun.com)
drivs av ett lagom galet engelskt par. De
har flera rum, alla med tillgang till stor
terass och harlig utsikt dver dalen. Huset
ligger ett par minuters promenad frén
centrala Gréoliéres.

Gréolieres ar en sét liten by.
g~ Ciiere ¥

| den syns
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Nya spédnnen védger mindre.
Detalj fran Sup’Air Altix.

|dtta pa lasten med ny teknik

Har du tréttnat pa att bara runt pa en 20-
kilos monsterryggsack nar du ska flyga?
Jag med. Lyckligtvis dyker det upp allt mer
lattviktsutrustning for skarmflygare. Idag gar det
att nastan halvera vikten pa grejerna och anda
flyga sdkert. Enklast och billigast ar att byta till
en lattare sele.

Text: Marko Wramén

Alla har vi val svurit 6ver en tung
ryggséck pa vagen upp till ndgon hogt
beldgen start. Det kostar mycket
svett att klattra uppat i terrang med
skarmflygsgrejerna paryggen, som
typiskt vager in narmare 20 kilo. An
dyrare blir det om man maste flyga

fér att kunna flyga — det &r en konst
att f& med sig mer &n tandborsten nar
man checkar in skarmflygsgrejerna
pa en flygplats och viktgransen ar 20
kilo.

Som flitig resendr har jag utvecklat
manga trick, inkluderande en diskret
fot som ”hjélper till” under ryggan vid
vagningen, att placera ryggan snett pa
viktbandet sa den lutar sig mot kanterna och
att noggrant studera incheckningspersonalen och vélja den
som verkar snéllast.

Det finns dock béttre satt att hantera problemet. Skarmflygning
ar en ung sport som fortfarande utvecklas i rask takt. Det
marks inte minst pa utrustningen, som blir allt sakrare och
hogpresterande for vart ar som gar. En tydlig trend pé sistone
ar att det ocksa dyker upp lattviktsalternativ.

N&r jag kdpte mina egna prylar som nybliven elevlicensare
sommaren 2004 hade jag inte en tanke pa vikten. Jag ville
ha sdkra, bekvdma saker som dessutom hade hyfsad
prestanda och utvecklingspotential.
Tva utlandsflyttar senare har jag insett att mitt val
férvisso var bra, men valdigt tungt. Jag bdrjade
darfér undersdka hur jag kunde banta totalvikten
utan att betala en férmégenhet.

Sjalva skérmen &r utan tvekan den dyraste
delen av utrustningen, och i mitt fall ocksa
den tyngsta. Nér jag bdrjade undersdka
marknaden insdg jag snabbt att det
fanns fa lattviktsalternativ och att ett
byte skulle kosta uppemot 20.000
kronor. De senaste manaderna har dock
flera nya lattviktsk&rmar presenterats,
och &nnu fler &r pa vag. Jag hoppas kunna
skriva om det i ett kommande nummer.
Ocksd nodskarmar har borjat dyka upp i
lattviktsversioner pa sistone.

En betydligt billigare och mer effektiv vag var att
titta pa selen. Jag var véldigt n6jd med min skdna och ganska
sékra sele (KarpoFly Arrow), men den vagde &ver sex kilo utan

uswiBi)) oxBp (0304

nodis. Manga andra populara selar ligger i samma viktspann.

Som tur ar har en rad lattvikisselar presenterats de senaste
tva aren. For var en lattviktssele lika med nagra remmar och ett
tygstycke att vila rumpan pé. De finns fortfarande kvar, men ar
inte intressant fér mig. Jag vill ha rejalt skydd och inbyggd plats
foér nédskarm.

Efter att ha surfat runt pa olika tillverkares och webbutikers
hemsidor har jag hittat féljande alternativ;

e Sup’Air Altix (3,9 kg, 3,5 kg med kolfiberplatta)
e Sup’Air X-Alps (3,4 kg)

¢ Woody Valley Peak 2 (3,6 kg)

* Swing Connect light 2 (en variant av Peak 2)

e Skyline Pure (3,7 kg)

¢ Skyline Core (4 kg)

* Gin Gingo Il (4,2 kg)

* Sky Skywish (3,3 kg)

* Sol Easy?2 (4,3 kg)

De flesta av dem vager runt fyra (en del nerat 3,5)
kilo och alla har godkand airbag eller skumskydd
samt integrerad plats fér nddskarm. Det finns alldeles
sdkert annu fler varianter att finna ute pa marknaden.

Flera av modellerna ar mer eller mindre identiska,
tillverkade i samma fabrik med endast mindre detalje:
som skiljer, férutom loggan.

Det finns en annan typ av &nnu lattare sele dar airbagen vands
ut och in och d& blir ryggséck (t ex Apco Chairbag och Sup’Air
Altirando). Men om man reser med en sadan sele kraver den
en extra ytterbag for att skydda ryggsécken/airbagen fran
bagagehanterarna. Jag har sjélv fatt revor och hal i tva olika
skarmryggséackar i bagagehanteringen, och da var anda bada
séckarna gjorda av kraftigt material.

Under en skarmflygsresa i varas fick jag chansen att provflyga
en Sup’Air Altix. Jag hade redan métt andra piloter som flég med

den, och var ndjda, och nér jag dessutom hittade en képare av
min gamla sele pa plats blev det en snabb affar.
Altix har tva airbags, en under rumpan och en pa ryggen och
vager bara fyra kilo. For en extraslant bytte jag ut sittplattan i
plywood till en i kolfiber och sparade ytterligare
ett halvt kilo.
Plétsligt vagde min
utrustning mer &n tre
kilo mindre! Att den
dessutom kunde vikas
ihop till halva volymen
jAmfért med férut gjorde
det till ett rent ndje att
packa grejerna néasta
gang jag skulle ut och
resa. Nu fanns det bade
plats och viktutrymme fér
lite extra kl&der.

Jag ar overtygad om
att manga av de andra

lattviktsselarna pa

marknaden &r lika bra,
kanske rent utav béattre,
men det har blev praktiskt
fér mig och jag &r mycket
ndjd.

S& om du tycker att sécken ar stor
och tung att béra pa, besok din narmaste skarmflygsbutik eller
ta en titt p& natet — de nya lattviktsselarna kan latta din bérda.

Ovan: Woody Valley Peak 2.
Féregdende sida: Sup’Air Altix.

" Sol Easy 2 védger 4,3 kilo. Det dr en del mer an de
ldttaste, men mycket mindre dn de tyngsta.
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Nlubbpresentation

Skarmflygklubben Goéteborg (SFG) ar en av tre
klubbar i Géteborg med cirka. 160 medlemmar.
Vi har som ambition att rikta in oss i férsta hand
mot nybdrjare.

Text: Peter Lord och Henrik Nilsson

Vi kommunicerar mestadels via hemsidan, dar vi skriver om vad
som hander framover med mera. Var chattsida &r valdigt bra att
kolla in om man vill ha senaste information om vad som pagar
just nu. Viktiga saker som information om resor och liknande
skickar vi dessutom ut pa var mailinglista.

Vi har normalt klubbresor cirka en gang per manad, varierat
hang/berg. Hangresorna ar oftast bara 6ver dagen och brukar
framforallt g4 till Hammars backar eller Danmark. Bergsresorna
ar 6ver en hel helg och gér oftast till Salen, Branas, Gesunda
eller nagot narliggande berg i Norge.

Det ar i princip alltid en instruktdr med pé resorna s& att den
som vill kan ta behdrigheter.

Mellan resorna har vi backglidning alternativt balanserings-
dagar da vi traffas i ndgon av vara skidbackar eller balanserings-
stéllen, ofta med lite grillning som avbrott mitt pa dagen.

Cirka en gang i manaden har vi pubkvall med lite film/
bildvisning, ofta med nagot tema dér ndgon bjuds in for att
prata om ett k&rt &mne.

Balanseringstavling och lagerskola

En gang om &ret brukar vi férsdéka ha en balanseringstévling
da vi aven grillar eller liknande. Andra arliga aktiviteter ar
sékerhetsdag med nddskdrmskast i gymnastiksal, forsta
hjalpen-férelasning etcetera. Nddskdrmsompackning har vi
tillsammans med Aventyrscenter, en géng om Aret.

SFG kommer nu for tredje aret i rad att anordna lagerskola i
Norge. P& lagerskolan har vi fokus pé& flygning, pinnbréd och
nara naturen upplevelser. Hittills har vi varit i VAga och Hemsedal
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Peter startar fran Alleberg.

med full utdelning vad géller flygning och trevligt umgénge.
Vi brukar vara runt 20-25 deltagare p& resan med blandade
licensgrader. Vissa dker med for att néjesflyga och andra for att
uppgradera sin licens med vara norska vanner Termik & Rotor.
Resan blandas med flyg, briefing, debriefing och teori.

Hang och vinschning

Ett populart kusthang &r Tjuvkil déar P1:or och uppat kan flyga.
Starten &r ganska stor och ligger nastan uppe pé toppen, cirka
40 meter 6ver stranden. Landningen &r en bit bort pd en liten
grasplatt precis vid stranden, men man kan landa pa fler stallen
langs stranden om det krisar sig. Vindriktning nordvast till
nord.

Vill man ha lite termik ocksa nar man hangar, kan man &ka
till Lilla Edet dér man har cirka 90 meters héjdskillnad och fin
start och landning nere pa akern. Riktningen &r vast sa det blir
fin kvallstermik. Ett annat kanonstélle om man vill flyga hang
med termik ar Alleberg, med jattesnall bade start och landning,
en hojdskillnad pa runt 80 meter och vindriktning bade V-NV
och O. Bade Lilla Edet och Alleberg lampar sig for pilot 1 och
uppat.

Vi flyger @ven en hel del vinsch, bland annat i Kareby dar
Aventyrscenter dven har sin butik, men ocksa en hel del pa
faltet i Kolback, ett par mil norr om Alingsas.

Vill man backglida ligger bésta backen i Bollebygd med
nordvastlig vindriktning och en héjd pa cirka 55 meter (kostar
en liten summa per pilot och dag) och vill man hélla sig lite
ndrmare Goéteborg finns &dven Brudarebacken med nordostlig
vindriktning. Balanserar gor vi en hel del ocks4, da framférallt i
Fiskeb&ck och Arendal.

I var flygguide pa hemsidan finns dessa och manga
andra flygstéllen tillsammans med lite mer information,
vagbeskrivningar m.m. Har ni vagarna férbi Goteborg far ni
hoéra av er, sa vi kan visa vara fina flygstallen.

Kontaktuppgifter finns pa hemsidan: www.skarmklubben.nu

Péfarten till Are-Jérpen Express
Highway ligger sidan om Aresjén.

Dsterberg vann Sverigecupen

Sverigecupen 2007 avgjordes med tva heat i Are i manadsskiftet
augusti/september. Tavlingen samarrangerades av Are och
Cirrus. Vadret bjod péa kontraster med gront och fint i dalen och
sno uppe pa berget, trots tidpunkten pa aret.

Forsta heatet var 26,2 kilometer langt och vanns av Magnus
Eriksson som flog en Ozone Mantra 2. Larsa Olsson (under
en Ozone Mantra) var den ende férutom Magnus som kom i
mal, vilket gav honom en andraplats. Per Suits hamnade pa
tredjeplats, knappt tre kilometer kort till mallinjen.

Heat tva gick dagen efter och var 28,3 kilometer langt. Ende
man i mal var vinnaren Jocke Johansson med en Airwave Magic
4. Magnus Osterberg kom tv&a och Magnus Eriksson trea.

Det flogs totalt sex heat under aret, men enbart de fem basta
heaten rdknas med iresultatet. Deltavlingarna var utspridda éver
landet med bérjan och avslut i Are. Daremellan hann piloterna
med tavlingsheat pa Tarnaféltet, Hvittingfoss samt Kittelfjall.

Total vinnare av Sverigecupen 2007 blev Magnus Osterberg
fran klubben Cirrus. Klubbkamraten Per Suits var inte langt
efter och hamnade pé en andra plats. Bronsplatsen knep Jocke
Johansson fran VSK. Grattis till alla tre for fina prestationer!

Marko Wramén
Jocke Johansson
Jenny Persson

Plats Namn Klubb T1 MC T2 Hvitting | T3 Hvitting T4 Kittel | T5 Are T6 Are Totalt
1 Magnus Osterberg Cirrus 947 129 DNF 660 434 280 2450
2 Per Suits Cirrus 886 346 73 403 502 207 2344
3 Jocke Johansson VSK 222 288 60 514 474 388 1886
4 Magnus Eriksson Luled ABS ABS ABS 670 625 234 1529
5 Fredrik Angrimer Fenix 848 ABS ABS ABS 365 210 1423
6 Hakan Lindqvist Fenix 124 310 60 352 234 204 1224
7 Olle Gustafsson Fenix 500 ABS ABS 182 231 200 1113
8 Hans Gustavsson Norrsken | 906 ABS ABS 189 ABS ABS 1095
9 Larsa Jonsson Are 265 ABS ABS ABS 612 199 1076
10 Stefan Rolén Are ABS ABS ABS 399 396 211 1006

uoSSBISND K1IP8lH :0}0
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Viken som néstan bjéd pa ett dopp.

Hatten av for fastlandet

Glad i hagen och med ett rykande farskt PM1-cert i handen
bestéllde jag en paramotor fran Tjeckien. Efter Iang vantan dok
den antligen upp. Blankt papper vid typbesiktningen och nu
skulle det flygas.

Jag koérde in motorn enligt konstens alla regler och gjorde ett
antal flyg med den och jag tyckte den fungerade utmaérkt. Fin
och tyst gdng genom hela varvtalsregistret. Latt som en fjader
och dessutom med en robust bur vilket gjorde mig synnerligen

trygg i flygningen.

Enligt prognosen skulle den dar sommardagen 6verga till fin
flygkvall. Nollvind i kombination med behaglig temperatur gjorde
valet av kvallsaktivitet latt. Nar checklistan var genomgangen
visade klockan 19.00. Jag startade och flég i magiskt vader.
Efter en timme beslutade jag mig for att vinda om hemat och
fér att hinna hem till tv-kanalerna valde jag att ta en genvag
over en vik.

Variometern visade 700 meter dver havet och landningsplatser
fanns det gott om runt staden. Men, mitt dver viken dor
motorn! Det var omojligt att f& igdng den. Medan jag gjorde
mina aterupplivningsférsdk av motorn tappade jag en hel del
hojd. Jag tog beslutet att vdnda helt om och flyga tillbaka in
Over fastlandet. Jag landade p& en badstrand med tio meters
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marginal till vattnet. Hade jag dréjt en smula med beslutet att
vénda om hade det blivit ett kostsamt sensommardopp.

Fragan ar vem som var mest férvanad - jag, 6ver att ha klarat
vattnet med en harsman? Eller killen pa stranden som vaknade
med ett ryck ur sin kvallslur nar jag landade en meter frdn hans
brunbranda ben? Han uppméarksammade att en tdndhatt hade
hoppat av stiftet och satte den pa plats igen. Jag startade och
flég hem - dver fastlandet.

tandhatt och har sedan dess

Dagen efter bytte jag min
aldrig haft motorhaveri. Jag
inség &ven att féormagan att
fatta snabba och rationella
beslut &r inget man lamnar
hemma péd hatthyllan nar
man ska ut och flyga.

/ Landkrabban
Numera alert som ett
brandlarm

Nam/%Fredr/k. Alder nér get
héndes 36. Erfarenhet gs- 30h
med motor. Skédrmkiass: DHV 1-2

Under en period hade jag
en del vibrationsproblem néar
jag flég paramotor och fick laga
infastningarna till ljuddamparen flera

ganger. Men jag tyckte anda att jag hade koll pa laget.

En dag nér jag var ute pa cross country-flygning fran Vasteras
till Skultuna markte jag att motorn tappade lite av orken men
visste inte orsaken s jag bestamde mig for att flyga hem.

Eftersom jag anvéande bullerskydd hérde jag ingen skillnad pa
ljudet under flygningen. Jag landade lyckligt pd hemmafaltet en
halvtimme senare och krdngde av mig selen fér att understka
vad som hént.

Det jag sag gjorde mig verkligen radd! Ljuddédmparen hangde
I16s i fjaderupphéngningen i cylinderns avgasflans och hade
hindrats fran att lossna helt eftersom den smélt ned ca fem
centimeter i plastbensintanken! Alla tre fastena till judddmparen
hade vibrerat av samtidigt.

Allt var sotigt runt tanken och jag insadg snabbt vilken tur jag
haft att inte en glédande sotflaga fallit ned i bensinen med en
explosion som foljd. Vid langflygning ligger jag oftast pa séker
héjd mellan 200 — 500 meter och det tar en stund att komma

Goéran beredd for start.

ocksa en stor risk i att propellern exploderat om ljuddéamparen
kommit i vagen.

Som tur &r brinner inte bensin enbart av varme sé ljuddamparen
fungerade som ett extra
tanklock. Incidenten ledde
till att jag dels bytte ut hela |
motoraggregatet till en battre
I6sning och dels till att jag
alltid kollar motoraggregatet
extra noggrant fére och efter |
varje flygning.

P

Man maste vara noggrann
i sina forberedelser och !
forsiktig vid all flygning men Namn3Géra . :

- n. /i/de 5 P
det &r extra viktigt nar man | %0 ér-%' o det hénde;

rfarenhet g3- P2, 40 h me o
har en motor pa ryggen. motor. Skérmkiassning: Dy 1,
Ibland har man bara tur!

Fowered P._'1r.'|q|idjnq

Skriv oeh bli belinad!

Har du ocksa varit med om en incident som du vill beratta
om, sa att vi andra kan lara av dina erfarenheter? Skriv in
till Hypoxia pa hypoxia@waterglobe.net.

Alla publicerade bidrag till ’Nira Ogat” belonas. Fredrik
och Goéran, som skrivit detta nummers beréattelser, far
varsin Risk and Reward DVD-film, generést skédnkt av
Skysport i Are (www.skysport.se). Vill du ocksa skianka
en beléning? Maila till redaktionen pa adressen ovan.

-
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héngflygutbildning. Det var tid fér flygbogsering och jag

hade talat med instruktér Tomas Danielsson om att fa
ta denna behérighet under hdsten. Det blev tid snabbare &n
jag hade trott och snart befann jag mig riggad och klar uppe i
Skénes Fagerhult i norra Skane.

iénge hade jag sett fram emot nasta steg i min

Nervist infor forsta draget

Jag minns tydligt hur nervOs jag var da jag riggade min vinge
forsta gangen pa kursen. Med stor forsiktighet gjorde jag mig
redo fér mitt férsta drag. Jag fick tecken att linan var strackt
och svarade. Lyfte upp vingen och kénde pé vinden.

Allt var perfekt och jag signalerade att nu kor vi. Motorn pa
triken 6kade frdn tomgang till ett tjut pa nolltid och jag kénde
draget i linan.

Jag sprang som om jag skulle bli vinschad men upptackte till
min foérvaning redan efter nagra steg att draget inte alls var det
samma. Istéllet var det lugnt och behagligt. Min vinge lyfte mig
och plétsligt flog jag pa 1&g hojd éver startbanan efter triken.

Jag hade fatt tydliga instruktioner om hur jag skulle géra sa
jag lade mig i rak linje efter triken och drogs sakta upp dver sjén.
Darefter en svag svang tillbaka in dver startbanan. Mitt forsta
drag blev inte s& hogt men fér min del kande jag en enorm
frinetskansla - nu var jag i alla fall pa gang!

Veckorna gick och plétsligt en dag ringde Tomas igen. Det var
tid sade han, vi kor pa fredag, I6rdag och kanske séndag. Kaoset
bredde ut sig som sig boér nér jag rafsade ihop utrustning, mat,
talt, sele, vinge, verktyg, bygelben, vatten, sovprylar, kldder, kol
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och lite annat sméatt och gott. Jag bestdmde mig tidigt for att
Overnatta for att fa ut s mycket som majligt av tiden.

Fredagens vader borjade med ihdllande regn. Vi spadde att
vadret borde ge uppehall om &n bli valdigt molnigt pa kvéllen,
med en liten chans fér sol. Ivdg bar det och knappt hade jag
hunnit ut p& E65:an fran Svedala férrén det bérjade regna. Jag
svéngde in till Skanes Fagerhult som forsta pilot. Regnet hade
lugnat sig men kunde inte bestdmma sig for att sluta.

N&gra minuter senare anlénde resterande piloter och i samma
6gonblick verkade regnet sluta. Vi tvekade inte en sekund
(bokstavligt talat) utan kérde ut med véra vingar i det dyngsura
graset till starten och riggade. Tomas Danielsson hade anlént
och plockade ut triken nastan direkt. Det var tydligt att vi alla
hade bestadmt oss — nu skulle det bli flyga av!

Fokuserad fygning dag tvd och tre

Plétsligt stod man dér igen, tid for mitt andra drag genom
tiderna. Eftersom jag hade gjort ett drag tidigare s& hade den
varsta nervositeten inte infunnit sig, men det var anda lite pirrigt.
Jag visste att det skulle vara ganska enkelt, ja till och med lugnt,
jamfért med de ganska dramatiska vinchdragen vi &r vana vid.
Allt var pa plats och jag signalerade start.

Ivdg bar det och starten gick som véntat, fullt padrag pa
speedbaren och jag lade mig i linje bakom triken. Vi steg snart
utan ndgon dramatik och vi gjorde nagra svangar innan jag
kopplade loss pa runt 500 meter. Fran att det &r ganska fullt
drag avtar vinden mot mitt ansikte och jag évergar till att flyga

normalt. Det fanns inte ett spar av termik denna gramulna dag,
men det gjorde oss inget. Tvartom ar det utmarkt skolningsvader
for oss alla. Utan att vi vet ordet av sd &r vi i full gdng och det
gar hyfsat bra med ruljansen. Vi &r fyra stycken denna dag sa
det blir lite vantetid emellan, men det &r bra att fa lite feedback
frdn de andra.

Dag fyra bjuder pa solnedgangsmagi

Med blicken fast fokuserad mot trikens stiger vi l&ngsamt
mot en solnedgang som skiftar i kanelbrunt till magenta. Den
orangea solen varmer knappt langre och brinner bokstavligen
vid horisonten. Till vénster har Kullen begravts i ett hav av tjocka
moln och diset har bérjat l1Agga sig dver skogarna mellan mig
och havet. | luften kan man k&nna att fukten &r pa vég. Eftersom
det ar mitt sista flyg denna dag och under min utbildning tar
jag chansen att stiga lite hégre &n mina tidigare 500 meter. Inte
forran pa runt 900 meter kopplar jag loss och vander mig rakt
mot solnedgéngen.

Jag justerar min speedbar sé att jag har minsta sjunk och dar
ligger jag sedan stilla p& 850 meters hojd. Som om jag befann
mig p& ett enormt hang sa rérde jag mig knappt varken framat
eller bakat. Jag bara hangde dar. | lugn och ro kunde jag andas
ut 6ver det faktum att jag nu var klar med min bogserutbildning.
Jag hade dessutom klarat det hyfsat bra tyckte jag sjélv. Dagen
hade bjudit pa en hel del stokiga forhallanden och framfor allt
landningen tyckte jag var lite svar. Det kastade hit och dit och
vinden kunde plotsligt d6 ut eller 6ka pa kraftigt, det gjorde att
landningarna ibland blev lite jobbiga och en och annan nosdipp
blev det. Inget allvarligt dock

Skdnes Fagefhult vid SM 2006.

Jag vill avsluta denna artikel med att till min allra stérsta
fértjusning konstatera att det dar med att flyga hangglidare, i
absolut tystnad pa tusen meters hojd éver ett landskap som
kokar av dimma som stiger frdn skogarna, ar nagot av det
mest fridfulla och avkopplande jag nagonsin gjort. Kénslan
ar densamma i Alperna i Frankrike dar man pa o6ver tva tusen
meters hdjd blickar ut éver bergskedjorna. Lyckan nar man
landar en dag som denna &r fullstdndig och man blir helt full av
energi i kroppen trots att man &r fysiskt trétt. Det ar inte svart
en sadan har dag att packa sin vinge och dka hem och det ar
inte svart att bestamma sig for att sikta pa nasta behorighet
— Pilot!

Tack till:

Tomas Danielsson, instruktér.

Thomas Hylander, underhéll triken mellan utbildningsdagarna.
Lukas Danielsson, som agerade "startledare”.

Anna Buder, for stéd och talamod.

Anders Andersson bogserstartar.
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dland borjar helgen lite tidigare an pa fredagar.
Inder en langhelg i juli bjod vi, Yvonne Dam
‘ och Heléne Kihlstrém, in landets alla kvinnliga
icensierade piloter till Club Parapente Syd for
att spendera nagra dagar kring Hammars backar
och vara hang har nere i sodra Sverige.

Text och foto: Heléne Kihlstrém

Vi tyckte att det var dags att presentera vara backar, fa fler
intresserade av hangflygning och framfér allt lara k&nna fler
kvinnliga piloter. Vi &r ju inte s4 ménga.
Alla kategorier av piloter var vialkomna oavsett grad och
arenhet. Till v&r gladje blev vi till slut 19 piloter. Extra kul
det att vi fick langvaga besok av Pernilla Cederlund som
0g sambo Ronny och plussonen Emil med sig fran Dorotea.
ve'r den norrléandska representationen kom de flesta fran
ckolmstrakten och darefter fran var egen klubb, CPS.

a av vara relativt nyblivna mammor tog sina barn med sig
'!4 med support frdn papporna flég och balanserade de s&
. et det bara gick.

yftet var, som sagt, att under enkla men trevliga forhallanden
ge vara gastande piloter en mojlighet att utveckla sin flyg- och
hangteknik samtidigt som vi fick méjligheten att umgas och
lara kénna varandra lite mer. P& programmet stod det flygning,
flygning och ater flygning. Daremellan bjod vi pa féredrag om
férebyggande funderingar kring skador och material inom
flygning som holls av Ulf Cannerfeldt, lakare pa lasarettet i
Ystad och dessutom pilot. Vi hade ocksa en kvall med Louise
Crandal, Danmarks vérldsmastarinna och en féregangare i
konsten att flyga med faglar. Hon kom kérandes fran Danmark
och héll ett fangslande foredrag som inspirerade oss alla. Vi
fick en inblick i allt det arbete och den gladje som Louise har
lagt ner for att komma sa langt inom skarmflygningen.

Vi hade alla kategorier av erfarenheter i ganget. Allt fran
piloter som inte var fardiga med sin behérighet till riktiga
termikslaktande distanspiloter och hangens okrénta

K P Sinushanget. drottningar. Ett par var pa géng efter att ha stallt om sina liv

Mimmi Mikic, Troms

och blivit mammor och andra var pé véag tillbaka efter
skadeuppehall.

Véadret kan man som vanligt inte styra dver men
vadergudarna var pd var sida. Forsta flygdagen
bjod pa en langsam start vid Sinushanget. Det blev
backglidningar och balansering som uppvarmning
innan flygningen kom igéng. Solen sken, havet var
blatt och nar vinden kom kunde alla som ville flyga sa
mycket det bara var méjligt. De som inte var klara med
sin behdrighet var p& skolbacken och tréanade infor
framtida flygningar.

DenandradagenfickvimotallaoddsflygapaRavlunda.
Ni som kénner till den berdmda Ravlundaeffekten vet
att av arets alla ostliga dagar s ar det bara en handfull
av dessa det gar att flyga pa. Och en av dessa dagar
fick vil Det var bitvis ganska tuffa vindar, alla kom
inte upp i luften men det lektes desto mer. Arets och
landets kvinnliga méstarinna i balansering korades. -
Malin Olsson fran Fenix Skarmflygklubb i Stockholm
balanserade ut alla andra i en 1ang och hard kamp.

Den sista dagen stormade dock bort. Vi som hade
mojlighet avslutade helgen pd Olof Viktors berémda
café dar vi satt och fikade en ganska lang stund.

Varje dag bérjade vi med en samling fér lite briefing
innan vi gav oss ivag. Under dagarna hjalptes vi at sa
att alla kunde ta ett eller flera steg framat i sin flygning.
Kvéllarna avslutades med en genomgang av dagen.
Den sista debriefingen gick var och en igenom lite vad
som tillférts den egna flygningen. Extra roligt var det
att hora att aven vara piloter som har flugit 1ange hade
fatt med sig lite nya erfarenheter.

Utbver en ringa anmalningsavgift sponsrades helgen
av medel ur Handslaget via Flygsportférbundet. En
satsning som vi var glada for att fa tillgdng av. Sky
Adventures sponsrade oss med vimplar och Strélfors
bidrog till vart fina prisbord.

Vi syns nasta sommar!

Per il Volo Miniplane g

Importerad till Sverige av Stockholms Skarmflygskola.
Pris fran 38,900
Paketpriser fran 59,000:- inkl. miniplane, skdrm och nddskarm!!!

Létt, tyst, pélitig och branslesnal. Finns nu i friflygningsversion
med rér//ga sidarmar och lagre fasten.

3 e o
dl%g Q&é W

www.skarmflyg.com
Tel: 0708-341415




B &
Posttidning
Returadress

Svenska Skarmflygférbundet, SSFF

Box 750
571 22 Falkoping

Ozone Sverige: 5=~/ www.skysport.se 0647-51186




