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Introduktion i Sverige for G
Ej aterkommande Introdukt

Pa samtliga Gradient skdarmar har Du
1 ars helférsakring. Géller alla skador.
Sjalvrisk 500 kr.

Pak
et Smart, passar fran student licen

Skarm Bri.
= Bright 1II, DHy.1 s S och uppat,
Sele: Woody Valley Exc-:-n,g,e'kt fr.4.8 kg.

i Hypoxias ldsarundersékning och maila in dina svar till
mig, sa att vi tillsammans kan géra Hypoxia battre. Jag
blev inte direkt dversvammad med svar om jag séger sa.
Men tack till alla er som faktiskt skrev in! En av er har en fin
kalender att hdmta p& posten snart.
Foratt geallaerandraenny chans att géraerrdsthérd har jag
lagt ut Iasarunderstkningen pa natet. Nu &r det &nnu enklare
attfyllaiden - klicka barain er pa skarmflygférbundet (www.
/h. . paragliding.se). Dar finner ni en lank till undersékningen (du
rmalpris: 7';?(? 29‘gi«) Totalvikt fr. hittar ocksé lanken i flera av klubbarnas forum).
tt'om 080401. Det tar inte mer &n ett par minuter att svara p& enkaten,
och bland dem som svarat lottar jag ut en DVD-film, Play
Gravity, som innehéller manga lackra flygscener. Kollegorna
pé Cross Country Magazine har skénkt filmen.

pris:

' ‘ férra numret bad jag dig om hjalp. Jag bad dig att fylla
€rna giller enda

alvik
st tom 080401. e

sar fran steg 1 licens och uppat.

-2, Vikt fr. 4.6 kg.
o gskydd och vager 4.2 kg.

Glidtal: 8+ Top
tjanar mot no : 7
gris:] 26.900 kr (Normalpns.

10.9 kg. Priserna galler endas

Det hér det sista av de fyra nummer av Hypoxia som jag
blev ombedd att gbra. Nér jag skriver detta vet jag &nnu inte
om jag fatt fornyat fortroende som redaktor for ytterligare
ett &r. Hur det an gar, sa har det varit otroligt skoj att géra
tidningen, inte minst tack vare de uppmuntrande mail,
telefonsamtal och ryggklappar jag fatt under aret. Fortsatt
héra av er, oavsett om det handlar om ris eller ros.

Och framforallt, fortsatt skriva och fotografera néar ni &r ute
och flyger — era bidrag &r guld varda! Guld vart, i bokstavlig
mening, ar ocksa stddet fran alla annonsorer. Utan er hade
vi inte kunnat gora Hypoxia, s &r det bara.

Jag villocksa tackaalla er som hjalpt till att géra Hypoxia, vare
sig det handlat om korrektur, adresslistor, tévlingsresultat
eller text och bild. Tusen tack! Och ett extra tack till Erik
Rehnfeldt och Fredrik Gustafsson, som varit flitigast att
skicka in bidrag. Fortsatt sal

-

Sky Adventures Sweden www.skyadventures.se info@skyadventures.se
Osterlen- Huvudkontor/Butik: 0411 527478, 9-12 vardagar, 0708 600221
Stockholm- Butik/ 0708 607113

Solvesborg- Paramotorservice 0456 70600, 0709 644966 Priserna galler endast tom 080401

| (8{{a nummer

Angelica

Bjorn Hardstedt
Fredrik Gustafsson
Gunnar Remer
Lars Falkenstrém
Lennart Karlsson
Micke Andersson

Omslagsfoto

Foto: Marko Wramén

Peder Dyrssen startar fran Harryson’s Folly, Panchgani,
Indien.

Redaktion Hangflyg

Syd: Konrad Héije, gonrad@gmail.com

V&'st: Ove Norberg, ove.norberg@telia.com

Ost: Cribbe, cyberhawk@telia.com

Norr: Michael Andersson, mikael.andersson@boliden.com

Annonser
Marko Wramén, hypoxia@waterglobe.net

Redaktionellt material

Héngflygartiklar, notiser och bilder skickas till
hypoxia@hypoxia.se

Skarmflygartiklar, annonser, notiser och bilder skickas till
hypoxia@waterglobe.net

Instruktioner om format och priser finns pa
www.paragliding.se/skarmtrycket

Hypoxia/Skarmtrycket ar medlemstidning for

Svenska Skarmflygforbundet, SSFF, www.paragliding.se
Svenska Hangflygférbundet, SHF, www.hangflyg.org
Box 750

521 22 Falképing

Telefon: 0515-371 55, alla vardagar 12.00-15.00
Skarmtrycket ISSN 1651-6052

Tryck: Wallin & Dalholm
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Vilkommen till Aventyrscenter hutiken
i Karehy

Storst och bast pa skarmflygresor till utlandet.

Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.

Sveriges storsta skarmflygbutik. Endast 15 min fran Goteborg.
Stort lager och snabba skarmleveranser.

Nybarjarkurser och vidareutbildningar.

Vi‘vinschar flera ganger i veckan.

Trasig lina, reva i duken? Lugn. Vi lagar det snabbt. ,4;\

250 km efter

10 kg aventyrspackning ombord.
Sista svangen infor kort final och
landning pa den lilla 6n utanfor
Varberg. Dags for ett dopp i havet.
Sommaren ar varm och livet ar
som bast. Vi har inte brattom.

Vadret ler mot oss, men ett
lagtryck ligger och lurar i nar-
heten. Skont att vi flyger det
sakraste materiel som finns for paramotor.
Vi oroar oss inte for att na fram till malet.

Generalagent for PAP & Paramania Powerwings
070-3010929, 08-51011574
Supplies Paramotorsupplies@flyga.se www.flyga.se

Pilot: Lasse Lundberg Motorving

Ryggsacksmotor: PAP 1400 Ros

dull kilometer tur och retur-rekord med hangglidare

Tre franska piloter och en spanjor
lyckades flyga hela 350 kilometer tur
och retur i Namibia den 10:e januari. Det
handlar om Carlos Punet, Gil Souviron,
Pascal Lanser och Patrick Chopard som
allaflég Air Atos VR-vingar frdn Moreson
Farm till Malta Hohe i Namibia. Samma
dag och i samma omrade flog Jean-

Francois Violette vérldsrekordsnabbt
runt en triangelbana pa 100 kilometer
med en medelhastighet pa 44,11 km/h.

Badarekorden vantar pd godkannande
av FAI.

Det svenska rekordet tur och retur
med hangglidare ar pa 117 kilometer
och sattes 1999 av Rauno Saimila.

461,6 kilometersflyget i Brasilien godkant varldsrekord

| férra numret kunde vi berdtta om
tre brasilianska piloters fantastiska
rekordflyg. Nu &r deras vérldsrekord
officiellt godkant av FAl som vérldens

i : B S

ldngsta distansflyg med skarm, 461,6
kilometer. Rekordflyget gjordes den 14
november 2007 av Frank Brown, Marcelo
Prieto och Rafael Monteiro Saladini.
Alla tre flég Sol Tracer-prototyper. Det
gamla rekordet var pa 423 kilometer
och sattes 2002 av kanadensaren Will
Gadd. Svenskt rekord i klassen &r 150
kilometer (fri distans i Sverige, Peter
Wicander 2001) och 277 kilometer (fri
distans utomlands, Erik Rehnfeldt 2005
i Brasilien).

Mer information p& http:/records.fai.
org/hang_gliding

ovenskt deltagande | Monarca Open och Preworld i Mexiko

Flera svenskar deltog i tavlingen
Monarca Open i Valle de Bravo, som
holls i januari. Av 148 piloter var atta
svenskar. Sex tavlingsheat pa cirka 60-
80 kilometer flégs under skiftande men
bra férhallanden.

Bast placerad svensk blev Stefan Rolen
p& 44:e plats. Finske Ari Sahlstrom
var den nordbo som klattrade hogst i
resultatlistanmed enhedrandeelfteplats,
foljd av norrmannen Zoran Labovic pa
tolfteplats. Vann gjorde Michael von
Wachter, Venezuela.

Direkt efter Monarca Open startade
Preworld-tévlingen dar sju svenskar
tavlade (av totalt 147 deltagare). Har var
den ldngsta banan 100 kilometer och
den kortaste 71. Vadret levererade som
vanligt, och baste svensk blev Per Suits
med en 72:e plats. Vann gjorde slovenen
Urban Valic, fore sin bror Alijaz.

| lagtévlingen kom det svenska laget
(Per Suits, Stefan Rolen och Olov Nydahl)
14 av 25. USAs lag kom forst.

Dag-for-dag-rapportering finns  pa
Cirrus hemsida, www.cirrus.nu
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Garmin lanserar nya navigatorer ach en telefon

Den dominerande tillverkaren nar det géller handhalina GPSer for friluftsbruk
ar amerikanska Garmin. De har nu lanserat en ny modell, Colorado, som &r en
uppfoljare till omattligt populdra Garmin 60. Colorado finns i tva basutférande
(300 och 400) och bjuder p& en stérre och mer hégupplost skarm (240 x400
pixlar, 3,8 x 6,3 cm) jamfért med sin féregdngare, samt ett inmatningshjul
(tank ipod fast kraftigare och i gummi) som ersétter en rad knappar. Bade
300- och 400-modellen levereras med en vérldskarta i skuggad relief medan
400-modellen ocksd kommer med forinstallerat kartmaterial (det finns bland
annat en version med en topografisk karta i 3D). B&da modellerna accepterar
dessutom SD-kort med fler kartor. Precis som med Garmin 60-serien kan
man ocksa fa turn-by-turn vagbeskrivning fran en adress till en annan, om
man har ratt kartmaterial installerat.

Priset i USA ligger pa knappt $600 (3 900 kronor) fér Colorado 400 och
$100 mindre fér 300-modellen. N&r de kommer ut i Sverige &r annu oklart.
Om de hdr GPSerna |ampar sig fér skadrmflygning gick inte att utréna
vid presslaggning, ingen hade da haft chansen att flyga med en. Men
nylanseringen har fort det goda med sig att trotjdnaren Garmin 60csx har
sjunkit rejélt i pris, i alla fall i USA. Dar gar den nu att fa tag pa foér mindre

an $300 (knappt 2 000 kronor). Sok priser pa till exempel shopzilla.com.

Nyligen meddelade ocksd Garmin att
de kommer att sldppa en egen GPS-
mobiltelefon, kallad nlvifone, till hosten.
Det handlar om en iPhone-liknande
telefon med stor tryckkanslig skarm,
inbyggd GPS och navigation och med

mojligheter att surfa pa natet, skicka epost

och férstas ringa. Bland specifikationerna

marks trippelbands-GSM, turbo-3G, wifi,

bluetooth, mediaspelare, kamera med

videofunktion, MMS och SMS. Pris

ar inte klart &nnu. Kan det hér bli en

praktisk grej for piloter, dar man bade

kan navigera och halla kontakt med

omgivningen? Vi far vénta och se.

Mer information pa:

www.garmin.com
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2008 ars modeller med nya designen nu i lager - Top 80 - Fly 100 Evo - Ros 125

Generalagent i Sverige:

5555177 0647-51186 www.skysport.se
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Mark bilder med GPS-position

Minnestillverkaren ATP har lanserat en

GRUN DKURS ER liten GPS-manick som utlovas gora det

busenkelt att méarka digitala bilder med
SAMLA FLYG GPS-koordinater. Den kallas Photo
AVRO STN ING Finder och fungerar sahar;

Stall tiden i din kamera s& att den &r
Pl O P2 synkroniserad med klockan i den lilla

TERMIK BEHORIGHET GPS-burken frén ATP. Sedan kan du

ta bilder som vanligt. Nar du &r klar

HANG BEHORIGHET (eller har landat om du é&r pilot) tar
PARAMOTOR PM 1 O 2 . ed och upplev detta v ! sin du ut minngskortet ur kamerarl och

dramatiska natur! Har & terat flygbart varje stoppar i det i Photo Finders kortlasare.

SAKERHETS KURSER - resa till Nepal handlar inte bara om fiyg 2 eft mote d Apparaten dverfér automatisk korrekta
\ P | i S P GPS-koordinater till varje bildfil (fungerar
BO VID DRAKLANDA ke 4 o8 lAnge bara mod Jpg).
Nu kan du ladda ned bilderna p& din dator. Med

hjalp av gratisprogram fran till exempel Google Earth kan du en inbyggd minneskapacitet pd 128 MB, vilket ska réacka till
nu fa dina bilder utpekade pa en karta, sa att du ser exakt var 550 timmars GPS-loggning. Sjalva GPS-mottagaren &r den

de &r tagna. populdra och kénsliga SIRF Star Ill-modellen.
Sjélva mojéngen ar stor som en kortlek, drivs av tva vanliga
( 0 AAA-batterier som ger cirka &tta timmars drifttid, och har Mer information finns pa&: http:/photofinder.atpinc.com/

vilket go

r och _ att

Du g delta ojekte m gar pa en 100 megawatts-
Hypoxiz g’ &ggning. ska aknat att jordens totala tillgdng pa vindenergi ar

"';: samma italienare behéver manskligheten
K

Ga till o6 ida “bara” totalt 14 terawatt).. \\
wWwWw.pa e Vill du veta mer om hur dessa.s armliknande drakar ska kunna producera var
och  klicka till framtida energi, besok http:/www.kit om/index_en.html

lasarundersoknir an P —_—
ocksa hitta lanker pa
flera klubbars hems

Annars har du direk n
har

www.surveymonkey.com/
s.aspx?sm=JNkBEeyay4JK
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Draklanda | Are | 0647-51186
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Ett provflyg med Sport 4 éver Stubaidale;L =2 _

Varje ar | januari inleds skarmflygsdasongen
med en festival i dsterrikiska Neustift, belaget i
den vackra Stubaidalen. Massan arrangeras av
den lokala flygskolan Parafly tillsammans med
den lokala klubben och turistbyrdn. Omgivna
av snokladda alptoppar samlas nastan alla
tillverkare av skarmar och flygrelaterade prylar
har for att visa upp sina nya produkter.

Text & foto: Marko Wramén

Det har aret trangdes mer &n 20 utstallare i talt kring landnings-
platsen. Bestkande piloter minglade med branschfolket bland
rykande glihwein och osande bratwurstar. Alla kikade lika
nyfiket efter &rets nyheter. Det fina i krdksvangen i Stubai &r att
har kan du dessutom provflyga nyheternal!

Sjalv provfldg jag nio olika skédrmar under méssans tre dagar.
Perfekt for de som gar och klurar pa att kdpa en ny skarm
— var annars i varlden kan man jamfora nastan alla marken
sida vid sida och faktiskt ocksa flyga med dem? Bland de nya
skdrmarna som visades, provflégs eller presenterades fanns
Airwave Sport 4 (DHV 1-2), Swing Mistral 5 (1-2), Nova Mentor
(1-2), Skywalk Masala (lattvikts 1-2), Gradien Delite 2 (I&ttvikts
1-2), Ozone Addict 2 (DHV 2), Advance Sigma 7 (2) och Aircross
U4 (7).

Sékerligen fanns det fler nya skdrmar som jag missade - jag
forsokte flyga s& mycket som mojligt och fick ihop 13 flyg fran
alla tre startplatser som anvéndes under festivalen. Gratis

ofl0kladda berg oc

b e \
- .

L

12 prylar

minibussar kérde piloterna till de olika liftarna. Den stérsta
och mest populéra starten kallas Elfern (eller 11’ern) och ligger
precis sidan om en kabinbana med samma namn. Det &r
egentligen en slalombacke som spérrats av fér méssans skull,
sd sjélva starten var brant och rymde tiotalet skarmar pa en
gang. Anda bildades det ofta langa kder hér, eftersom en bra
bit éver hundra piloter bestkte massan.

Elfern bjuder pa en fallh6jd pa cirka 830 meter och ett gigantiskt
landningsfalt precis sidan om liften och Paraflys lokaler. Men det
ar inga problem att glida ut till festivalens officiella landningsfalt
utanfor byn. Daremot géller det att ha koll pa sin framatstart-
teknik eftersom det ofta blaste svagt bakifran pa starten.

En &nnu vackrare start ar Kreutzjoch som nas fran grannbyn
Fulpmes kabinbana, Schlick2000. Har ligger solen pa redan pa
morgonen och fallhéjden &r 1 130 meter. Men starten &r mindre
och har ar det annu vanligare med vind bakifran. Tredje starten
ar en brant slant bara 300 meter ovanfor festivalen. Harifran
pumpade tillverkarna ut formation efter formation av sina nya
skdrmar — en vacker syn pa himlavalvet. Dessutom flég Mike
King ett par akro-uppvisningar (visste du att han ar bosatt
hér i Neustift?), folk d-baggade fran helikoptrar, speed-vingar
susade ner i svindlande farter och Skywalks uppvisningsteam
the Renegades framférde sina stunts.

Under festivalen pagick ocksa en pricklandningstavling som
var mest pa skoj, och déar alla som deltog hade chans att vinna
en ny skérm, vare sig de prickade ratt eller ej. Jag vann en keps,
men var lika glad fér det.

Mer info pa www.stubaicup.parafly.at och mer bilder finns pa
www.waterglobe.net/paragliding (klicka pa Austria och Stubai).

Nova

Mentor

Aircross U4
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Rampen vid Mount Grappa.

e grabtar e Vs dra

om flygning eller att planera for framtida flygningar &n att

verkligen flyga. Det blir ju inte alltid som man hade tankt,
heter det ju. Aren gar och manga ganger nar det inte blir som
man hade tankt eller 6nskar, s& undrar jag om man har fel fokus
eller bara partiell handlingsférlamning. Arets varsasong har
dessutom varit sémre &n vanligt och gjorda anstrangningar har
gett daliga utdelningar.

ne flesta av oss agnar betydligt mera tid &t att drémma
e

Sa en dag tittar jag igenom anslagstavlan pé var hemsida och
ser att Micke har skrivit:

"Ar det ngn som &r intresserad av att félja med till
Osterrike 1 vecka och flyga i bérjan/mitten av maj?
Jag haller bil och lejonparten av brénslekostnaden...
Jag tdnkte dka ner med vingen och samtidigt fa flyga
lite. H6r av er omg.!”

Fasen ocksa! Jo! Det vill jag. Kanske stéka om i schemat lite
och dra? (Vilket inte &r det lattaste alla ganger).

Jag anmaélde mig och det gjorde Bosse Karrman ocksa. Alltsa
pratar vi om en grabbresa som férsenats en femton ar och vi
har blivit gubbar. Alla tre var vi ju med i hangflygets tidiga ar i
Sverige.

Micke hade kdpt sin Seedwings Spyder 15 2004 och redan
frdn borjan fick han problem med segelfladder. Han hade
férs6kt med trimningar och justeringar utan att lyckas. Efter

12

mailande med fabriken om atgarder dar och férsok att hitta
vettiga speditionspriser, bérjande tanken om att dka ner sjélv
istéllet att borja gro. Kostnaden for tur och returfrakt pa lastbil
var hég och skulle man tanka bilen fér de pengarna, s& skulle
man komma langt.

ar en liten hantverksmassig firma som gér snygga jobb.

Fran Micke utanfor Skellefted ar det 250 mil dit enligt
Michelinguiden. Vi bestamde att ta helgen pa oss att kora for
att kunna lamna in vingen pd mandag morgon. Forsta stoppet
blev en taltévernattning i mérkaste Sméaland, som enligt manga
har blivit betydligt ljusare efter stormen Gudruns framfart. |
taltet surrade vi om att vi bara hade héalften kvar att kéra, for sé
ar det ju for oss norrlanningar nar vi ska ned pa kontinenten for
att flyga. | bérjan av 90-talet gjorde vi nagra resor till Laragne
med minibus och strdckkérning hela vagen och snabbaste
returen da vill jag minnas tog 44 timmar. Man &r ju inte sa frasch
nar man kommer fram da, sa vi hade planerat for langre restid
nu. Nasta 6vernattning blev pa motell i Tyskland tio mil fére
Schlitters. Baéddade sé&ngar, dusch och en god middag ar aldrig
fel. P& morgonen tankade vi och &kte sd att vi kom fram i god
tid. Vi antog att &sterrikarna &r morgonpigga och bdrjar jobba
vid sju som man gor har, men det gér man inte pd Seedwings
i alla fall. Vi fick ratta runt i byn till nio och hann &ven med en
kopp pa caféet som ligger mittemot Seedwings.

seedwings ligger i Schlitters i Zillerdalen i Osterrike och

Huvudiandningen vid Mount
Grappa med hotellet till vdnster.

-«
garen Manfred Bangieri tog vénligt emot oss och vingen

lastades in i segelverkstan. Problemet med seglet var inte

nytt och ett nytt snitt skulle géra susen. Naturligtvis hade
vi tusen fragor och gick runt och fingrade pa selar och andra
saker i lokalen. Det &r ju det som &r halva ndéjet. Jag tror nog
att Manfred tyckte att det var trevligt till en bérjan, men vi blev
ombedda att aterkomma om nagra timmar s& att han skulle f&
sy fardigt.

Nar vi aterkom efter lunchtid packade vi upp Mickes vinge
tilsammans med Manfred och Seedwings testpilot Golli.
Forutom att vi kunde se att vingen nu var botad fran fladdersjukan
genom en mycket snyggt utférd modifiering av bakkantens form
fick Micke och Bosse en massa tips om riggning och trimning
av Golli. En hérlig kille det!

och han hénvisade till Mayrhofen som ar en grannby. Dar p&

landningen skulle det finnas en hang- och skdrmflygskola
med butik och 6vernattningsrum i Gastehaus. Som pa
bestéllning fanns dar ocksa Briiggerstube; en restaurang och
pub med fantastiska ldckerheter serverade av den vackraste
kvinna jag har sett. Jo, det &r sant och vi &t och drack dar flera
ganger. Himla trevligt. Daremot kan man ju saga att var tajming
inte var sa bra. De flesta kabinbanor i omradet hade stéangt for
revisioner och éversyner. De dppnade tidigast till pingst och vi
kom den sjunde maj. Penken, som &r favoritberget i omradet,
kom vi alltsa inte upp pa.

‘,i frdgade om tips pa Gvernattning och flygning i omradet

Vi blev anvisade en bergsvag upp pa Melchboden som ocks&
har en fin naturstart precis vid ett café pa berget. Vinden var
vaxlande, menframforalltbakifran darviville starta. Molnenrérde
sig ocksa fel. Mickes vinge |ag klar pa taket och eftersom Bosses
vinge var likadan, men med mindre fladdertendenser, bokades
den in for samma atgarder pa tisdagen. Flygforutsattningarna
verkade inte bra heller och vi bérjade prata om att kanske dra
vidare mot Italien for att undgé nordanvind och regn. Synd var
det ju eftersom folk var s& vanliga s& att man nastan fick daligt
samvete for att vara svensk, men har man hittat hit en gang, s&
vet man ju végen...

!ag passade pd att kolla pa deras nya sele som kallas XR 6
och den nya enkelsegelvingen som heter Funky. XR 6:an &r

en modern sele med 1agt luftmotstand och alla fickor ligger
inuti. Mycket snyggt och vélgjort, men prislappen var kanske
lite avskrédckande. Jag har ju inte kdpt sele sedan 1994 och
téanker man att de &r battre nu och racker sa lange, sa ar de
kanske prisvarda anda? | varje fall, s4 ser man mera pa plats an
om man ska kolla pa bilder pa tillverkares hemsidor.

Ernst Ebneter i Are visste en del om Funky och ville att jag
skulle kolla pa den. Den ar en modern nybdrjarvinge som ska
kunna attrahera séllanflygare och aterfallsflygare fran forr
ocksa. Den har 6ppen flytande korsbom och glasfibertippar pa
vingarna. Rent, snyggt och lag vikt. Packformatet blir mindre
ocks& med glasfibertippar och jag tror pa konceptet. Jag har
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sett att Icaro har en liknande vinge som heter Relax och jag
hoppas att det kan gdra sporten enklare och bekvéamare fér de
som inte har varsta prestandahetsen. Ernst var ju inne pé att ha
en enkel extra vinge som gar fort att rigga och som flyger bra
i marginella férhallanden. Tanken &r ju god och skulle vadret
ange vindar pa tio meter i sekunden s& kan man ju flyga den
gamla hégprestandavingen som inte backar fér mer &n det.

kingpost och sprogs déar bade Wills Wing och

Seedwings har valt dubbla sprogs och helt tagit bort
lufflinorna. Sakert glémde jag ndgot mérke nu med samma
konstruktionslésning. Moyes och Icaro har behdllit en enkel
lufflina och en sprogs precis som Aeros har gjort pa sin Discus
som jag nu aven sjalv flyger med. Horde forresten att de heter
“dive-sticks” ocksa. Det &r ju roligt att se att tillverkarna utnyttjar
kunskaper fran topless-teknologin till att utveckla nya kingpost-
vingar med béttre prestanda och lagre vikt. Skarmflyget har ju
visat att vdgen mot enkelhet och tillganglighet &r framgangsrik.
En Funky vager 21 kilo och &r snabbriggad, s& man kanske
vantar mindre p& berget med en san och orkar kanske aka upp
igen om man bombar?

Mittemellan hittar vi de moderna sportvingarna med

vadret pa internet styrde vi mot Italien och Monte Grappa.

Det var ju ”"bara” 30 mil och med motorvégstakt skulle
det bara ta 2,5 timmar, enligt Manfred. Chefspiloten pa firman,
"Golli”, menade att Manfred kor valdigt fort, men rékna pa
3,5 timmar sa ar ni framme. Visst. Bosse fran Pited, jag fran
Arvidsjaur och Micke fran Skellefted plus en utskrift fran
Michelinguiden. Det fixar sig. Bosse floég ju i Monte Grappa
1987, sé han hittar sékert? Det tog oss sju timmar efter lite
felkérningar och studiebestk pa smavagar i Dolomiterna

Névél, ndr vi var fardiga hos Seedwings och hade kollat

Seedwings kontor i Schlitters.

"-_". —

och telefonsupport via Sverige fran Hans Berg. Vi tackar for
tipsen! Vi forstar precis vad Hans Berg uppskattar hos Silvia,
patronskan pé hotellet dér vi tog in sent pa kvallen. Man skulle
sdkert kunna gora sociologiska studier pa vad som hander nar
vilsna flygare kommer dit och blir omhandertagna pa béasta satt
och maten flodar. Micke pastod att Silvia har allt en man kan
tankas 6nska, och dessutom minst dubbelt av allt!

Vi bokade bara en natt for att kanske kunna hyra in oss pa det
nybyggda hotellet vid landningen nésta dag.

rfter en stadig frukost och utcheckning, drog vi dit och

Bosse gick in for att boka ett rum dar. D& sitter hon

dar ocksé: Lilla Silvia med sina knubbiga hander "Ciao
Bello!” Hon &ger tydligen det nya stéllet ocksa, men det var ju
redan fullt av flygare, s& vi fick boka pé det andra igen. Forsta
natten hamnade vi i annexet, men nu blev det ett rum ovanfor
restaurangen. Har man som flygare varit har, s& kanner man
nog igen min beskrivning, men har man aldrig varit hér, s Akt
Det &r ju bara vadret som kan ga fel. Allt annat finns héar. Det &r
ju "bara” 295 mil fran Arvidsjaur och helt logiskt att skaningarna
aker varje ar eftersom de ALLTID &r halvvags framme redan nar
de startar.

For att flyga i omradet méste man anmaéla sig pa flygcentret och
betala en dagavgift och forevisa cert och férséakring. Da far man
information om regler och service som finns pa plats. Bland
annat finns det en flyg-shuttle som gar med jamna mellanrum
upp pa berget fér en eurofemma per skalle. Ett omrade med
tama jaktfalkar &r inritat pa kartan och far inte 6verflygas da de
blir radda for oss. Vi 8kte upp med egen bil nar vi hade handlat
pa oss dryck, yoghurt och fardiga mackor p& supermercado i
byn. Forsta starten ar en ramp som Ove Falck beskrev i Hypoxia
férut och den ar vél lite speciell eftersom den &r smal och det

Klubblandningsfaltet i Ma,

ar nara till vegetationen. Point of no return (PNR) &r nar man tar
forsta steget framat. Inget lage for tveksamhet allts. Det var
valdigt disigt i luften och svag vind pa rampen, s& man forstod
att det skulle bli svart att hdnga kvar. Det storde inte heller s&
mycket for vi fick ju flyga och det var sommarvarmt. Trettio
grader pa landningen och en kall 6l hos Silvia efter nedriggning
och tjugo minuter i loggboken. Hemma hade det sndat igen.
Det kdndes inte fel.

N&r Micke och Bosse dessutom kunde konstatera att

de segelmodifieringar som blev gjorda hos Seedwings
fungerade mycket bra, och att vingarna flog precis sé bra som
dom ska, s& var stamningen pa topp.

Nésta dag fick vi battre flyg i en klarare luftmassa och 8msom
var det lite stdkig termik som man fick brottas med. Vi loggade
drygt tva timmar var och fortsatte att &ta och dricka gott hos
Silvia.

Fredagen var resdag och vi gjorde en plan fér senaste landning
och uppbrott till klockan 17. Efter frukost och utcheckning fick
vi varsin flaska mousserande vitt vin som képgotta och efterat
insdg jag att den var inte av den billigaste sorten, utan nast basta.
Vilka ménniskor! Detta trots att jag skickade ut min pasta en
kvéll d& magen helt enkelt inte klarade en tugga till. Naturligtvis
kom bade Silvia, kocken och resten av kdkspersonalen ut i
restaurangen och ville veta varfor jag hade ldamnat maten. Efter
en stunds palaver p& Bosses Pitemalsvariant av italienska
I6ste sig problemet och vi blev bjudna pa ett glas av det lokala
raketbranslet grappa. Den dul!

Min nya Discus ké&ndes fin och flygningen gav mersmak.

o6rmodligen hade jag slarvat med vatskan dagen innan (nu
menar jag vatten! Det var ju varmt) och det kan ha paverkat
N hélsan lite. Jag kdnde mig absolut inte flygvérdig och

provade bade vatten, mat och panodil uppe vid starten. Bosse
och Micke bérjade rigga och jag beslét, efter att forgéves
ha vantat pa clearance fran kroppen, att kéra ner bilen till
landningen. Det var ju disigt och marginellt vader igen, sa jag
beddmde att det var fiffigare att offra dagens flyg och tanka pa
hemfarden. Det blev bombningar till huvudlandningen och vi
kom ivag redan vid 15-tiden. Med tanke pa att jag hade 295 mil
hem, s& kéndes det ju inte fel, men visst hade jag kunnat tanka
mig fler semesterdagar i omradet. Enligt Hans Berg finns Feltre
i ndrheten som kan erbjuda mindre dis nér det slar igen i Monte
Grappa. Helt klart smakade allt bra och gav lust att &tervanda.
Det var ocksd samtalsdmnet i bilen i mdnga manga mil.

Gunnar Remer

Tre nojda gubbar
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Anne-Lie Aunes startar fran
Harryson’s Folly, Panchgani.

1%

iang i Indialand

Oster om Bombay (numera Mumbai) ligger den lilla
oansenliga bondbyn Kamsheet. Hit for jag tillsammans
med en hoper svenskar, fér att flyga skdrm. Drygt 15
timmariluftenblevdet, ochdidremellan mangakryddrika
mo6ten med saval det lokala koket som manniskor fran

nar och fjarran.

Text och foto: Marko Wramén

tt resa till Indien &r att resa i tiden. Och da téanker jag inte

bara pa den markliga tidsskillnaden pa fem och en halv

timme. Flera morgnar ger jag mig av fére de andra for
att kunna promenera p& egen hand genom landskapet och ta
bilder. Jag méter pojkar péd vag till skolan, promenerandes med
frukosten i ett stort grént blad. Familjer pa tre-fyra personer
som samsas pa en motorcykel puttrar férbi mellan potthalen i
végen och en oxkarra knirkar fram i samma takt som mig sjalv.
Mannen och de tva kvinnorna pd kérran skrattar och hélsar,
och erbjuder mig lift, medan oxarna makligt lunkar pa. P& falten
runtomkring arbetar bdnderna redan. En aldre man pldjer sin
akerlapp med en gammal traplog, oxarna far slita hart for att
det ska bli bra. Bakom ekipaget gér frun i en fargglad sari och
strér fron i plogfaran. Efter en dryg halvtimme &r jag framme
vid floden dar flickorna sitter pa stenar mitt i vattnet och tvéttar
klader. Sedan dyker bilarna upp i varsitt dammoln, och jag
kliver tillbaka in i 2000-talet.

Jag féljde med pé en ”skarmflyg-charterresa”, det vill sdga en
arrangerad skarmflygsemester, som Aventyrscenter i Géteborg
stod bakom. Knappt 20 flygsugna svenskar p& vift i Indien.
Bland piloterna fanns allt frdn farska elevlicensare till garvade
piloter med hundratals timmar innanfér selen. Alla hade vi
det gemensamt att vi lange sett fram emot att f& komma till
varmen och att komma upp i luften. Skarmflygcharter, om jag
far kalla det s, ar ett intressant koncept. Man traffar massor
med nya ménniskor som alla har ett gemensamt intresse. |
vart géng fanns egenforetagare, ICA-handlare, IT-konsulter, en
professionell discjockey, forskare, studenter och manga andra
—en intressant blandning.

vadergudarna samarbetar kan man fa rejalt med flygtid.
Det ar valdigt praktiskt att det finns en instrukt6r pa plats.
Utan honom/henne (i det har fallet Peder fran Aventyrscenter)
skulle elevlicensarna inte fatt flyga alls. Men manga andra

Man far ocksa chansen att se en ny del av varlden, och om

uppskattar tryggheten i att ndgon mer erfaren hjélper till med
besluten — ndr och var ska vi flyga? Dessutom ar det ett bra
tillfalle att uppgradera sin licens till till exempel P1 eller P2, om
man nu vill det.

Charter har forstds sina nackdelar ocksa. Tillhér man en
grupp pa runt 20 piloter spelar det ingen roll hur exklusiva och
6dsliga flygstéllen man besdker, likafullt védntar snart 20 piloter
pa att starta. Men det I6ser sig ofta — erfarenhetsgraden skiftar,
och med den ambitionerna och mdjligheterna att flyga. De lite
férskare vantar ofta en stund att starta, flyger inte alltid lika
langt och hogt, och landar oftast tidigare. S& vi sprider ut oss
ganska jamnt i luftrummet.

!ag har anlant en dag tidigare &n huvudgruppen och far darfor
tre lugna férmiddagsflyg tillsammans med stamgasterna

Dag (en fiskare frdn Norge) och Chris (en engelsman som
bor i Oman) samt tvd ganska nya indiska piloter - en ung
egenforetagare och en skaggig doktor fran Himalaya. Den lokale
instruktoren Rahvi &r ocksd med oss. Vi flyger pa Ostra sidan,
vilket &r det vanliga sé héar ars. Efter att ha bottenlandat fér lunch
atervander vi upp pa berget och moter resten av svenskarna,
som forvantansfullt lyssnar pa Peders genomgang. Vinden har
vént och det &r nu den véstra starten som géller.

Nérmare trettio piloter star avvaktande och tittar pa vadret
och sniffar pd vinden. Ar lyftet fér svagt for att bara? Sa
bryter Michael Widén den tveksamma atmosfaren och goér en
malmedveten start. Snart ar jag ocksa i luften, precis som Doc,
som alla kallar den |&derartade och rétt rolige indiske lakaren.

for att halla mig uppe - en bar klipphall kanske 50 meter
under starten blir min réddningsplanka. Men lyftet blir allt
battre och snart ligger jag och cirklar éver och framfér starten
och bygger hojd. Sedan kan jag arbeta mig s6derut, 6ver en lag
tvarkam och upp pa sjalva toppen, dar en stor mast star pa en

T 1ill att borja med far jag scratcha for allt vad tygen haller




platt plata. Har ligger jag lange och njuter av utsikten och ser
den ena efter den andra av de andra piloterna ta sig upp i luften
frén startplatsen, en bra bit norrut och under mig.

Efter en stund lagger jag mérke till tva piloter som tycks hittat
en fin bldsa mittemellan mig och starten. Jag flyger 6ver dit och
hakar i mjukt stig pa en till tre meter i sekunden.

fter en stunds cirklande ser jag en av de andra svenska

piloterna kurva under mig. Han har sallskap av en rovfagel
L som bérjar dyka mot hans skarm allt mer aggressivt. Vilken
syn! Piloten verkar inte sjalv ha sett det sd jag varnar honom pa
radion. Men efter en stund ndjer sig fageln med att termika, den
med. Samtidigt skruvar jag lugnt och fint upp mig allt hégre,
och hdgre, och h6ddgre!

Snart bérjar luften bli disig och det stora startberget ser
forvanansvart pyttigt ut. Det ar knappt sé att man kan urskilja
skdrmarna pa start. Nu &r jag en bit 6ver tusen meter Gver
starten. En diskussion med Sanjay fran Fly Nirvana (flygcentret
vi bor pd) fran kvallen fére gor sig pamind — han hade precis
fatt tag i en luftrumskarta fran en skarmflygpilot som ocksé flog
trafikflygplan. Till sin hdpnad hade han upptéckt att en korridor
gick rakt 6ver Tower Hill... Och tidigare har jag sjalv sett flygplan
passera pa vad som sag ut som ganska lag hojd.

S& jag bestammer mig for att 1amna lyftet for att vara pa den
sakra sidan. Istallet flyger jag tre kilometer norréver pé lite
sightseeing, och atervéander sedan till berget och topplandar,
efter drygt tva timmar i luften. Vilket flyg!

blir det nya flyg frdn Tower Hill, ndstan uteslutande fran
den &stra starten. Daremellan &ter vi kopiésa méangder av
Fly Nirvanas hérliga indiska mat, sitter pa taket och dricker 6l
och snackar flygning och allmant njuter av att vara i Indien. Jag

‘ , i stannar i Kamsheet och flyger i ett antal dagar. Varje dag
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P3 vdg norrut éver éstra sidan av Tower Hill.
Starten ar till vinster om min vanstra fotspets.

menar, Indien! Bara att vara hér i ett s& annorlunda och for oss
svenskar exotisk land &r ett dventyr.

Varje dag nar vi vandrar fran parkeringen till starten passerar
vi ett gdng sma skjul byggda av kvistar, stenar och jord. Har
bor det manniskor som lever pa ett par kor och deras dynga.
Kvinnorna samlar in koskiten och bér den till en plats i narheten
av hyddorna. Det ser tungt ut. Sedan blandar de den med lite
vatten och formar platta kakor med handerna. Skitkakorna far
torka i solen for att till sist séljas som brénsle. Vad gér man inte
for att overleva?

Ett par barn leker utan fér hyddorna varje gang vi passerar,
och varje gang tar jag bilder pa dem. Tills sist vantar de pa mig
och vinkar och skrattar nér jag kommer gdendes, for att sedan
bérja posera. Det blir till en kul liten grej som jag ser fram emot
varje morgon.

berget. Jag har turen att hitta en riktigt fin bldsa éver norra

delen av asen och kurvar upp till 900 meter 6ver start. Har
bestdmmer jag mig for att férséka flyga tillbaka till Fly Nirvana,
elva kilometer norrut. Brittiske Chris har gjort det ndgon gang
och norske Dag nastan varje eftermiddag.

Forsta anhalt blir berget pa andra sidan motorvagen, kanske
fem kilometer norréver. Har hoppas jag kunna tanka héjd i en
stor gryta som &ar vdnd mot solen, men nér jag kommer fram
hittar jag ingenting. Istéllet forlorar jag mangder med hdjd i
jakten pa lyftet som borde finnas dér.

“en fiarde dagen &r en séndag och det 4r mycket folk pa
e

Till sist ger jag upp och fortsétter mot Fly Nirvana. Men nu
ar jag i ett falt med massor med sjunk och inser snart att jag
inte kommer att klara mig dver sjon, som &r sista hindret foére
malet. S& jag valjer ett 6ppet omrade utanfor en by och gar in
for landning, atta kilometer fran start. Det utvecklar sig snart till

"
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Peder njuter av ett fint kvallsflyg over véstra
sidan av Tower Hill. Starten syns i mitten.



S& hdr kan man ocksa pendia till jobbet.
Naturligtvis erbjod de mig vénligt lift.

nagot som liknar slutscenen i filmen Plutonen, nar folk strommar
till fran alla riktningar.

Inom ett par sekunder fran det jag satt fotterna pa backen ar
jag omringad av nyfikna barn. Jag bérjar rékna men slutar efter
20. De ar alla storégda och fnittriga, men inte jobbiga pa nagot
satt (pa en del landningsfalt har f&r man halla i grejerna, nagra
piloter forlorade handskar och annat). Inte undra pa deras
nyfikenhet - likt en gigantisk insekt dalar jag ner fran himlen
med min stora skarm, vecklar ihop ekipaget likt en fjarilspuppa
som angrat sig, och gar sedan darifrdn med bara en ryggsack.
Jag hade ocks3 stirrat.

Forst vandrar jag p& smala stigar genom ett sockerrorsfalt,

och far d& och d& lamna plats for vackra och fargglatt
kladda kvinnor med bylten p& huvudet. En oxe star bunden och
tuggar férstrétt och luften dallrar av hetta och ovana dofter och
ljud. S& nérjag en bro éver floden och hamnar vid tvattstallet, dar
kvinnorna gnuggar klader mot stenar i strémmen. Harifran kan
jag vagen — antingen tar jag véanster for 30 minuters promenad
tillbaka till Fly Nirvana eller sd liftar jag mot Kamsheet, 40
minuters skumpig bilfard &t andra hallet.

Tyvérr ar det séndag, och vagen 6dslig. Jag borjar ga i solen.
Vinkar till barn, séger hej till oxar och halsar pa édlor. Efter
en kvart blir jag upplockad av Kukararam, en ung man i vit
skjorta. Att han kér en liten motorcykel &r inget problem, det &r
bara att hoppa upp pé boénpallen och férséka balansera med
skarmsécken. Kukararam ska inte dka &nda till Kamsheet, sa
halvvégs hoppar jag av och bérjar ga igen.

Nu far jag gd i en halvtimme i middagshettan innan ett nytt
fordon dyker upp. Det &r en urdldrig lastbil med hemsnickrad
tréhytt. Men de stannar snéllt och jag kl&ttrar upp i den bullriga
hytten. Lastbilen kér marginellt snabbare &n gangtakt, och den

“et ar lunchtid, och jag vill tillbaka till start fér mer flygning.
e
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ar skyhogt lastad med sockerrdr, eller ar det grenar? Vi har
inget gemensamt sprdk men med hjalp av hander och fotter
utbyter vi &nda artigheter.

starten. Nu vimlar det av folk hér, och Indien visar ett av

sina mindre trevliga ansikten. Var grupp ar ju stor som den
ar, dessutom finns nagra andra mindre grupper pa plats, plus
maéngder av lokala piloter som kommit hit f6r séndagsflygning.
Toppa upp det med lokala tandempiloter och du har ett termiskt
hang proppfullt med skarmar. Tyvarr verkar manga av de indiska
piloterna (inklusive nagra av tandempiloterna) ha noll koll bade
pé sin omgivning och pa véjningsregler.

“rygt tva timmar efter landningen ar jag &ter uppe pa
e

lyckligtvis hégt over den vérsta trangseln, nar jag

upptacker kalabalik kring starten. Snart serjag manniskor
springa mot tva skarmar som ligger i hangslanten nagra hundra
meter norrut. Det finns mangder med ménniskor pa plats, s&
jag bestammer mig for att ga ner och bottenlanda, har plotsligt
tappat lusten att flyga. Senare far jag hora att tva lokala piloter
krockat i luften och att bada &ar skadade. Hur allvarligt vet vi
inte. De flesta svenskar gar ner och landar med en gang, nagra
var nere redan sedan tidigare. Har sitter vi och véntar pd bilarna
i minst en timme, kanske langre, innan de plockar upp oss.
Stédmningen &r blandad och ryktena gar. Sent pa kvallen far
jag reda pé att en pilot omkommit och att den andre skadats
men kommer att bli aterstalld. (Las mer om olyckan i en separat
ruta).

T 1ill sist hander det som inte far handa. Jag &r i luften,

nér Peder berattar foér gruppen om olyckan. Och snart

“agen efter blir det en annorlunda briefing pa flygberget
WY efter att ndgra startat far vi reda pé att polisen helst inte

vill att vi flyger dar just nu, sa vi stéller in dagen. Nasta dag
ar likadan, vilket leder till att vi fortsatter var resa séderut och
Osterut till Panchgani tidigare an planerat. Det blir en 1ang bilfard
pé helgalna indiska motorvégar innan vi nar den lilla bergsbyn.
Har finns en brant start pa en asrygg som kallas for Harryson’s
Folly (namnet sdgs komma fran en kolonialbritt som byggde sig
en stuga pa den vindpinade &sen. Stugan blaste bort).

Vadret ar med oss och jag far ett harligt kvallsflyg med fint
lyft Gverallt. Efter att ha vunnit héjd pa forsta dsen fortsatter
jag 1,5 kilometer sdderut langs kanten och arbetar mig upp till
den helt platta hogplatan. Utsikten &r underbar och den lagt
stdende solen sprider ett varmt ljus och ritar langa skuggor.
Till sist borjar det bli dags att landa innan det blir for morkt, sa
jag gar ut i dalen for att tappa hojd och topplandar sedan vid
starten. Vilken kvall!

och restaurangen har en omfattande meny dar vi alla

botaniserar nyfiket. Manga spannande ratter blir det,
nagra kryddigare dn andra. Och kanske en och annan lokal 6l
ocksa (Kingfisher verkar vara den basta).

Hér bor vi i utkanten av byn, s& p& morgnarna promenerar
jag in med min kamera. Flera ganger springer jag pd samma
unga kvinna. Hon bor i en liten taltstad néra hotellet. Talt &r nog
lite val generdst uttryckt, det handlar mer om presenningar pa
stolpar. Det maste vara fruktansvart kallt p4 natterna — har &r vi
pé hogre hojd och natterna ar minst sagt kyliga. P4 andra sidan
végen finns en kélla, och min morgonpromenad sammanfaller
med hennes vattenrunda. Hon &r vacker, och med vattenkarlet
pé huvudet och den fargstarka sarin ger hon ett starkt intryck.
Hur lyckas hon halla kladerna (och sig sjalv med for den delen)
sd rena nar hon bor under en presenning med jordgolv?

“ch den fina kvéllen fortsétter. | Panchgani bor vi pa hotell
4

rftersom Tower Hill vid Kamsheet ar tillfalligt stangd pa

grund av olyckan stannar vi i Panchgani i sju dagar. De

flesta far flyga varje dag utom den sista, da det &r alldeles
for blasigt. Stora dust devils (virvelvindar som drar upp damm
hogt upp i luften — det hér ar ju egentligen kraftiga termikblasor)
snurrar fram i det starka solskenet. Men vi sitter &nda kvar och
vantar pa ett sista flyg. Sa blir det nu inte och istéllet kor vi
hem i moérkret — inte att rekommendera pa indiska vagar. Jag
ar bokstavligt talat centimetrar fran déden nar en stor lastbil
frdn den motande sidan plotsligt svanger 90 grader héger och
korsar var vag. Som tur &r hinner jag skrika till och det fangar var
chaufférs uppmérksamhet. Han véjer till vénster, och lyckligtvis
finns det ingen bil dar just da. Vi missar lastbilen med s& sma
marginaler att jag helst inte vill tdnka pa det.

D4a tanker jag hellre pd det harliga flyg jag fick nast sista
flygdagen i Panchgani. Jag foljde &sen fram och tillbaka,
byggde hojd vid hogplatan och fortsatte sedan Osterut till nasta
berg. Har fanns inget lyft sa jag vande tillbaka och landade pa
bottenlandningsfaltet nordést om starten. Det blev en triangel
pa 10,5 kilometer som sa nér sléts. Kul var det i alla fall.

destination? Jovisst. Har kan du skaffa dig massor med

flygtid, utvecklas som pilot och samtidigt fa lite insyn i det
indiska samhallet. India light om man sa vill. Men man maste
komma ihag att Indien &r ett mycket fattigt land, med livsfarliga
vagar och bristande eller franvarande akutvard. Sa flyg forsiktigt
och undvik att flyga pa séndagar nar det ar trdngt i luften. Och
fardas inte pa vagarna nattetid.

Sé, kan jag da rekommendera Indien som skarmflygs-

Fler bilder finns pd www.waterglobe.net/paragliding/india

Vy séderifran éver Harryson’s Folly vid Panchgani.
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Barnen som blev mina modeller varje morgon.

Kodynga ar ocksa ett levebrod.

Den lokala tvattomaten.
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Sésong

Sasongen borjar i november och slutar
i juni. P& vintern blaser det mestadels
ostliga vindar. Frdn mars &ar det &
andra sidan vastliga vindar, och i slutet
av januari/februari kan det ofta vara
ostligt pad férmiddagen och vastligt pa
eftermiddagen. Vintern ar varm och skon
fér svenskar medan sommaren blir riktigt
het.

Flygstallen:
Kamsheet

| Kamsheet finns det egentligen bara
ett flygstélle som fungerar under
vinterhalvaret - Tower Hill. Det &r en
brant bergsrygg som sticker ut pa slatten
och bjuder pa bade hangmajligheter och
termik.

Huvudstarten pa 6stra sidan &r stor
med massor med plats fér att gora sig i
ordning. Tack vare den rundade toppen
kan man topplanda ndstan var som helst.
Det finns flera falt att landa p4 om man
bombar ut. Hojdskillnaden ar “bara”
knappt 300 meter, men lat dig inte luras
av det - jag lamnade en termikbubbla nar
jag var 1070 meter 6ver start for att jag
borjade bli orolig for flygplanstrafik. D&
fanns det fortfarande gott om lyft.

Tower Hill har ocks& en start pa
vastsidan som ar nagot mindre och
flackare, men som fungerar utmarkt nar
vinden ibland vander fran st till vast pa
eftermiddagen.

Distansflyg begrénsas av logistiken — det
kan vara bokigt att komma tillbaka nar
man landat. Klassikern ar att flyga tillbaka
till Fly Nirvana, elva kilometer norrut.
Men det gar ocksa att félja en bergskam
Osterut (en engelsk pilot flog 23 kilometer
Osterut nar vi var har och tidigare har
piloter flugit 60 kilometer).

Panchgani

Fyra timmars korning sydost fran
Kamsheet ligger Panchgani, en bergsby
kand for sina manga internatskolor.
Har finns en smal bergsrygg, kallad
Harryson’s Folly. Den &r vand mot
Oster och har blivit en populér startplats
for lokala tandempiloter (beware!) och
besdkande piloter. Har &r dock berget
mycket brantare s& man far vara forsiktig
med rotorn om man ska topplanda. A
andra sidan ar héjdskillnaden till botten-
landningen runt 700 meter.

De dagar vinden ar mer vastlig gar det att
starta precis sidan om Ravine Hotel. Har
finns det dock ingen egentlig

bottenlandning, och de falt man kan
anvanda ligger flera timmars kérning fran
Panchgani.

Ta sig dit

Aventyrscenter (www.aventyrscenter.
se) arrangerar skarmflygsresor hit en
géng om &ret, dar allt &r inkluderat och
arrangerat i férvag. Da finns ocksa en
svensk instruktér med, vilket till exempel
gor det majligt for elevlicensare att samla
massor av erfarenhet.

Reser man pa egen hand flyger man till
Mumbai och avtalar transfer med Fly
Nirvana (kostar 400-450 kronor enkel).
Flera stora bolag flyger hit fran Sverige,
till exempel KLM/Air France och Austrian.
Sok péa natresebutiker som travelstart.se
for att hitta bra biljetter.

Boende

Fly Nirvana (www.flynirvana.com)
utanfér Kamsheet ar bade flygcenter,
flygskola, restaurang och pensionat. |
huvudbyggnaden finns flera flerbdddsrum
i enkel vandrarhemsstil medan en nyare
byggnad i tradgarden erbjuder stora
vackra rum med egna badrum.

Det finns stora allmanna utrymmen bade
inomhus, pa taket och i tradgarden, som
gor det latt att ha kul tillsammans och
njuta av den vackra och lummiga miljén
och den utsokta maten. Att bo har som
privat gast kostar cirka 200 kronor natten,
inklusive helpension och transporter till
och frAn Tower Hill (cirka 45 minuters
skumpande, enkel vag).

Mer information

Indien ar ett fattigt land, vilket marks
p& manga satt. Var beredd pa att méta
tiggare och misar pa en skala som manga
svenskar inte &r vana vid. Var ocksa
valdigt noggrann med handhygienen.
Fly Nirvana har hég standard i koket, for
att vara i Indien, men det skadar inte att
var forsiktig. Kép alcogel pa apoteket
och tvatta hdnderna med det fére varje
maltid. Ta garna magvaccinet ducoral
fore resan (receptbelagt).

Drick bara flaskvatten, och anvand ocksa
flaskvatten fér tandborstning. Du behdver
inte ha med dig s& mycket klader, det &r
billigt att f4 dem tvattade pa plats (men
rékna inte med att de blir lika rena som
hemma - har tvattas de i floden). Ta med
en varm tréja eller fleece fér eventuella
kyliga kvallar. GIém inte ta med solkram
med hég skyddsfaktor.

& N

Olyckan

Langt efter sjalva olyckan far jag reda
pa att piloten som omkom egentligen
inte var livshotande skadad - inte
om man mater med vasterlandska
matt. Men det har ar Indien, har finns
inga helikoptrar beredda att lyfta
inom nagra minuter, inte heller nagra
snabba och vélutrustade ambulanser.
Piloten dog innan han fick korrekt
vard, trots att en ambulans till sist dok
upp, timmar efter olyckan, efter att ha
haft slut pa bensin och tvingats kéra
och tanka.

Ambulansen hade ingen medicinsk
utrustning att tala om, ingen syrgas
och personalen var outbildad. De
kérde piloten till flera olika sjukhus i
jakt pa nadgon som kunde ge vettig
vard. Antingen fanns det ingen
kompetent personal pa plats och/
eller ingen utrustning. Piloten hade
problem med att andas (punkterad
lunga?) och nar han till sist, efter
manga timmar, fick syrgas, tog den
slut efter en halvtimme. Han fick
aldrig nagon kvalificerad vard innan
han dog. Den trevlige indiske doktorn
som gastade flygcentret hade &kt
hem samma morgon, annars kunde
det kanske slutat annorlunda.

Olyckan blev en rejal tankestéllare
fér oss alla, bade piloter och
personal pa flygcentret. Nagon vecka
senare anordnades en kanslosam
minnesceremoni pa flygcentret med
rékelser och tystnad. Den omkomne
hade en géng lart sig flyga pa skolan
och bodde ocksd har natten innan
olyckan.

Lyckligtvis verkar personalen pa
flygcentret tagit tag i situationen och
de ska nu utbildas i férsta hjalpen
samt se Over (eller skapa) rutiner
fér nédsituationer. | Indien finns det
bra vard att tillga, men det galler att
veta var och nar. Néstan inga indier
har utbildning i forsta hjélpen. Vid
en annan olycka, efter var resa och
pd en annan plats i Indien, kunde
ambulanshelikoptern inte komma,
eftersom den inte var tankad. Att
tanka den skulle ta en hel dag. Sddana
har saker géller det att tdnka igenom
nar man aker till Indien och andra
outvecklade destinationer. Var finns
kvalificerad vard? Nar ar det 6ppet pa
det stéllet? Hur tar man dit en skadad
pilot? Ar det snabbast att kéra med
egna fordon eller att hugga en taxi?

Ska man ta med en hopféllbar bar?

A8 >

Kvinnan med vattenkrukan jag
- métte flera morgnar i Panchgani.
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Variometrar for den vanliga piloten

Piiiip, piiip, piiip, piip, piip, pip, pip, pip, PIp...
Alla skarmflygare som har varit med ett tag
ké@nner igen det dar ljudet, och reagerar nastan
alltid som en hund som hor Pavlovs klocka, eller
ett barn som hoér glassbilen. Variometern ar ett
fantastiskt redskap for termikflygning, och i
princip alla erfarna piloter har minst en. Men om
man ar ny och gron och funderar pa att kopa sin
forsta vario, vad galler da?

Text: Marko Wramén, foto fran tillverkarna

Att flyga termik utan variometer &r |&rorikt och sként — man
slipper ju allt pipande! Flyger du in i en sexmetersbldsa (som
alltsd stiger sex meter i sekunden) s& lar du inte ha nagra
problem att k&nna av lyftet. Men hur kénslig din rumpa &n éar, sa
ar det svart att avgora var lyftet &r om det bara stiger med en
meter per sekund, speciellt om du inte &r nara marken. Det ar
da variometern gor stor skillnad.

Variometerns grundegenskap &r att beratta fér dig nér du stiger
eller sjunker. Det ar stigbiten som &r den intressanta :-). Kan
den det s& klarar du dig valdigt langt. Exempel pa variometrar
som bara klarar detta ar sma hjalmmonterade grejer som till
exempel Flytec Sonic och Renschler Solario.

De flesta varios har emellertid en rad andra funktioner som
kan vara bra att ha. De visar i regel absolut héjd (6ver havet om

Brauniger 1Q

(i princip samma som Flytec
6005)

¢ |Q har en extremt skarp och
tydlig skérm, som syns tydligt i
det skarpaste solljus, med eller
utan solglaségon.

e Knapparna &r tydligt markta.
e Pip-ljudet ar traditionellt och
lite trakigt, men hors utmarkt.

¢ Det finns snabbknappar for att
nollstélla vario3 och timern—och
de &r markta ocksa. Praktiskt!

* Menysystemet ar inte lika 1att
att anvanda som pa Flyer 2,
men fungerar anda.

e Samma galler loggboken, inte
lika enkel och tydlig, men den
fungerar.

du kalibrerat ratt for aktuellt lufttryck) samt tva andra hojder
som du sjélv kan stélla in, t ex éver start och éver landning. De
visar ocksd tid samt tid i luften och temperatur. De flesta av
dessa uppgifter sparas sedan i ett minne, ndgot som &r valdigt
praktiskt ndr man ska fylla i loggboken. Exempel pa variometrar
som har alla dessa funktioner & basmodellerna Brauniger 1Q
(som &r s& gott som identisk med Flytec 6005) och Digifly Flyer
2.

Den sistndmnda typen av varios racker gott och val for i
princip alla piloter utom de som vill tavla eller mdjligen véldigt
avancerade distanspiloter. (Mer avancerade maskiner hariregel
inbyggd GPS och réknar ut fart dver marken, glidtal till mal och
andra funktioner anpassade for tévling. Men det ar éverkurs.)

For att se hur pass anvéndbara Brauniger IQ och Digifly Flyer
2 &r, tog jag med bada pa en flygresa till sédra Frankrike. Jag
flog flera flyg med varje modell, och ocks& med bada samtidigt.
| rutan nedan ser du vad jag kom fram till.

Bada GPSerna hade den nackdelen att vario3 inte
sparas i minnet. Synd, det ar s& praktiskt att den nollstalls
automatiskt.

Vilken ska man da kopa? Bada fungerar utmarkt, sa det valet
handlar mer om tycke och smak. Och till vilket pris du kan fa
dem. Som du ser tyckte jag Braunigers display var tydligare,
medan Digiflys menyer och knappar var enklare. Mer information
pa www.digifly.com och www.brauniger.com

Digifly Flyer 2

¢ Flyer2 har en stor display,
som ibland var aningens
svér atttydai starkt solsken
och med solglaségon.

* Menysystemet ar mycket
enkelt och l4tt att anvanda.

¢ Det finns snabbknappar for
att nolla vario3 (héjd 3) och
kronometern, men dessa
knappar &r inte méarkta, man
far kolla i manualen.

e Variometern ar extremt
kanslig. Foérst begrep jag
ingenting, den gav ljud ifran
sig hela tiden. Sedan stéllde
jag om den till ndgot mindre
kanslighet (den var stalld pa
0,1 m/s) och d& fungerade
det betydligt battre.

e Ljudet &r annorlunda,
det kvittrar liksom. Ganska
trevligt faktiskt.

e Loggboksfunktionen ar
mycket bra, med alla fakta fér
varje flyg samlade i en skarmbild.

Dragspel Skyddar Skarmen

En ny typ av packséack har bérjat synas ute pa
flygstéllena. Hypoxia har provat fér att se om
den ar nagot att ha.

Text & foto: Marko Wramén

Hur du packar din vinge paverkar bade skarmens livslangd
och hur snabbt du kan komma i luften igen nasta gang du
star pa start och vind och termik plétsligt ligger ratt. De flesta
skarmtillverkare verkar vara éverens om att basta sattet att
packa skarmen dr med den s kallade concertinametoden,
dér man samlar mylarférstarkningarna i celldppningarna en
efter en som i ett hoptryckt dragspel. De har férstérkningarna
ar skarmens kansligaste punkt och om man packar sa har
undviker man veck och skador pa mylaren, vilket i sin tur
medfor att skarmen behaller sina start- och flygegenskaper
langre.

Det har har varldsmastaren Bruce Goldsmith (som ju ocks&
ar designer pa Airwave) tagit fasta pa och skapat en ny sorts
packpése for skarmar. Den blev raskt kopierad av andra
féretag, men Airwave och tidningen Cross Country séaljer
originalet. Under en tvaveckors flygresa provade jag XC
Magazines variant, som kallas XCertina Bag.

Nar man packar upp packpdsen ser den ut som en lang
tygkorv med ett langsgéende blixtlds pa mitten av ovansidan,
Oppningar med snoérning i bada &ndarna och natmaterial for
ventilation pé sidorna.

Funkar det da? Jo, det tycker jag. Visst tar det lite langre
tid i borjan, men snart far man klam pa det och d& gar det
minst lika fort (ibland till och med snabbare) jamfért med
vanliga packmetoder. En férdel med att anvdnda den har
typen av packsack, férutom att man skyddar cellvdggarna, ar
att det inte behdvs lika mycket plats att packa skarmen. Det
racker med den ytan som en hopbuntad skarm behéver (med
hopbuntad menar jag nar man drar ihop alla linorna och lyfter
sk@rmen som en rosett).

Ytterligare en fordel jAmfort med att sprida ut skdrmen och
vika ihop den pa traditionellt satt ar att det &r mycket lattare
att packa om det &r blasigt.

Den enda nackdel som jag upptackt ar att skarmen tar nagot
mer plats i ryggsacken, i alla fall fér min del. Men det kan vara
en teknikfrdga ocksa.

Efter det att jag fick ett testexemplar har packpasen
uppdaterats. Istallet for tvd remmar med snabbspinnen
haller man nu ihop cellvdggarna med ett stycke nattyg med
kardborre, vilket ska ge en tightare och béttre packning.
Hela ovansidan av den nya modellen av pasen bestar nu av
natmaterial, s att vingen far &nnu béttre ventilation.

Pa www.xcshop.com kostar XCertina Bag 35 pund (cirka
450 kronor) exklusive frakt. Liknande modeller saljs ockséa pa
flera svenska skarmflygcenter.

Test ——

-
54 har packar du med du draospelssécken

1. Lagg packpésen
pa marken, 6ppen
och utbredd.

2. Lagg din hop-
buntade skarm
ovanpd, med cell-
dppningarna i den
anden av pasen dar
det finns tvd remmar
med snabbspénnen.

3. Satt dig i

den dnden och
bdrja bunta ihop
cellvaggarna i mylar.
Borja fran mitten
och lagg ihop dem
en efter en. Nér ena
sidan &r klar tar du
den andra.

4. Nar alla cellvaggar
ar samlade i en tjock
bunte, spanner du de
tvd remmarna med
snabbspannen runt
bunten. Ratta till s&
det ser snyggt ut.

5. Nu féser du ihop
resten av skdrmen

i sdcken, samtidigt
som du drar ihop
blixtlaset. Har
behdver du inte vara
noggrann, knéla bara
in skdrmen.

6. Nar hela skarmen
ar inuti "korven”
och blixtlaset ar
sténgt, drar du igen
sndrningarna i bada
andarna., sa att allt
halls pa plats.

7. Nu pressar du ut
luften ur paketet.
Du borjar sé klart

i den &nden dar
linorna kommer ut
och slutar i &anden "
dér celléppningarna
finns.

8. Till sist viker du
ihop skarmsacken,
forslagsvis med tva
veck som i ett zata.
Klart! Man kan ocksa
rulla ihop den.

4
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Nar varlden orjar Snurra

Jag &r ivag pé en skarmflygresa. Det ar andra flygdagen och jag
har ett héarligt flyg i vrmen och solen. Jag glider sakta fram och
tillbaka i det dynamiska lyftet p& hanget med bromsarna i lage
fér minsta sjunk, men bdrjar tappa héjd. Det gor att jag kénner
mig lite spand, det kdnns som jag ar ganska nara berget. D&
anropar jag instruktéren pa radion for att fa hjélp att hitta battre
lyft.

Han sager att jag ska svanga hoéger, in mot berget, for att
na lyftet. Jag &r lite radd for att flyga in i berget och drar nog
ganska hart i hbgra bromsen for att svénga tight och pa sé satt
undvika att flyga in i berget.

Pl6tsligt kénns allting jattefel, jag hoér hur det fladdrar i skdrmen
och det k&nns som om den har kollapsat och inte flyger med
mig langre. D& hor jag instruktdrens lugna rést pa radion som
ber mig slappa upp bromsarna. Det gor jag och da dyker
skdrmen sd att jag ser den framfér mig. “S& héar ska det inte
vara” tanker jag och forst d& inser jag nog att det har &r kanske
inte ar sa himla bra. Nar skarmen kommer upp ovanfor mig igen
ber instruktéren mig att jag ska bromsa den s& att den inte
dyker framfér mig en gang till. Det gér jag och da lugnar allt sig
och det kénns bra igen. Jag fortsétter att flyga rakt fram och far
frdgan pa radion om jag vill fortsatta att flyga eller g& och landa.
Nu kénns allt bra igen sé jag fortsatter att flyga.
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N&gon timme senare landar jag och &ker upp pa start igen. D&
far jag reda pa att jag hade hamnat i spinn och gjort tva fulla varv
innan instruktéren hade sagt till mig att sldppa bromsarna och
sedan hava pendlingen. P& grund av spinnen och pendlingen
férlorade jag 40-50 meters hojd innan jag hade skdrmen under
kontroll igen.

Varfor hande det? Jag hade flugit Iangs hanget med bromsarna
ganska langt nere for att f& minsta sjunk. Nar jag skulle svanga
drog jag 4nnu mer broms p& ena sidan utan att slappa
upp lite pa andra sidan, och d&
bérjade skdrmen spinna. Jag
hade felaktigt trott att jag var
valdigt néra berget, och var
dérfor radd att komma néra
och svéangde véldigt tight.

| sjélva verket var jag en bit
over kanten och hade utrymme
att svanga Over. Det var ocksa
denna extrahdjd som gjorde
att jag kom ur incidenten med

blotta férskrackelsen. Nam% Angelica. Aider ng de ¢
3 r det

hénde! 2
iy 8. Erfarenhet aa: Eley

timmar. Skarm: DHV 1-2,

| efterhand forvanas jag

6ver hur lugn jag blev nér jag hérde instruktérens rost. Forst
kandes det att "det har kommer att gd illa” men nér han gav mig
instruktioner s& kéndes allt lugnt. Men om jag inte hade haft
instruktér som hjélpt mig 6ver radion sa vill jag inte ens tanka
pa hur det hade gatt, jag hade inte en aning om vad jag skulle
ha gjort. Nédské&rmen reflekterade jag inte alls dver.

Efterat har jag borjat kolla oftare var nddskérmen sitter. Jag
ar mindre orolig fér att massor av saker ska hénda, jag vet att
min skdrm &r ganska s&ker och att om jag slépper bromsarna
sa |6ser sig de flesta situationer. Tidigare har jag aldrig funderat
pé sékerhetskurs men nu kdnns det som om jag gérna skulle

okrv 0ch bl befonad!

Har du ocksé& varit med om en incident som du vill beratta
om, s att vi andra kan lara av dina erfarenheter? Skriv in till
Hypoxia p& hypoxia@waterglobe.net.

Alla publicerade bidrag till "Nara Ogat” belénas. Angelica,
som skrivit detta nummers beréttelse, far en Flytec Sonic
variometer, generdst skankt av Skysporti Are (www.skysport.
se). Vill du ocksa skénka en beléning? Maila till redaktionen
pa adressen ovan.

Angelica i luften, utan spinn.

vilia g& en SIV nér jag blivit mer erfaren, sa att jag lar mig vad
jag ska gora for att ta mig ur olika situationer.

Hur ska man undvika att sjalv hamna i spinn pa det har sattet?
Var forsiktig med bromsarna! Bromsa inte fér hart utan lat
skdrmen flyga. Ligger du redan med tighta bromsar och flyger
langsamt s& var extra forsiktig nar du ska svanga. Slapp upp
dem lite s& att du far fart innan du svénger, och glom inte att
viktstyra. Far du &nda spinn, sa sléapp upp bromsarna och lat
skérmen flygal!

usweIp) oxIep (010
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Nublpresentation:

otockholmshaserade Fenix

Text: Bjérn Hardstedt

Det kostar pa att ta namnet fran en fagel som
ateruppstod ur askan. Och egentligen holl alit
pa att ga at skogen redan kort efter att Fenix
bildats. Den forsta festen sparade ur pa ett tidigt
stadium, och nagra filmer som lagts ut pa natet
fick plockas bort, for de holl pa att ge klubben
daligt rykte. Internet var inte redo for sadant
beteende 1997.

Idag gar det mycket mer moget till. Den stadade tioarsfesten
hollsihostas med gaster fran bade nér och fjarran. Och stdmpeln
som vildhjérnor har bleknat sedan ldnge. Men entusiasmen och
det "goda sjalvfortroendet” bestdr. Fenix har ju faktiskt gatt
frén att vara "den lilla uppstickaren” till att bli en av landets allra
storsta klubbar. Och inriktningen pé farska piloter bestar, den
ar "klubbens sjal”.

- Vi &r den enda klubb i landet som haller ett vinschflt igang
aret runt, svarar Jill Salander i Fenix styrelse pa fragan vilken
hon tycker &r klubbens framsta styrka.

- Vi lyckas ga pa en slak lina och vara bade superseritsa i
verksamheten samtidigt som vi &r helt férryckta i det sociala
umganget, framhaller Stefan Fagerholm.

— Vart sétt att jobba med valutbildade funktionarer, i det vi
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® Barkarby &r det enda kdnda skarmflyg- |

falt som man kan aka tunnelbana till.~
ionen ligger i Akalla under oss. |
ockholm city. Kista Science
i hégra hornet.

kallarFaltgruppen,
har varit unikt och
stilbildande, fyller
Hans Ekholm i.

- Vi tar ett stort
ansvar for flygstéllena
i Stockholm, paminner Hans
Aberg. Vihartillexempel ordnat sd att Granholmstoppen
("Tenstabacken”) fatt status som "kommunal skarmflygbacke”,
och vi planerar tillsammans med staden att bygga om backen
sé den blir &nnu béattre.

Tusen vinsehstarter om dret

Statistiken vittnar om en aktiv klubb: 2004 slogs det rekord med
1700 flyg under de 44 flygdagar man fick till pa klubbens flygfait.
Normala &r ligger runt tusen vinschstarter. Fenix forfogar éver
tva kompletta vinschutrustningar.

- P& vintrarna haller vi till pd Barkarby flygfalt i norra
Storstockholm. | bérjan av april brukar vi flytta till sommarféltet,
men dven pa Barkarby gar det att utnyttja termiken om varen
ar tidig. Vi brukar kunna 6ppna till 600 meter i ett omrade runt
flygplatsen, och flyg pa& narmare en timme har gjorts bade var
och host. Flygfaltet ska laggas ned nasta ar, men vi har gott
hopp om att kunna bli kvar pa platsen.

Granholmstoppen ar favorit nar det
blaser nord. Fenix har lyckats fa:
Stockholms stad att klassa den som,. =
skarmflygbacke. Nu planerar vi att
Jamna ut backens ojamnheter. % SiE

Sommarfaltet &r egentligen tva. Sedan det blev for trangt pa
Tvetaberg fér bade Stockholms Skarmflygskola och ett vaxande
Fenix, flyttade klubben &r 2000 till det nedlagda krigsflygfaltet
Malmby nara Strangnas, och flog dér varje sommarhalvar.
Malmby var ett fint flygfélt med bra termik, och dér sattes
flera svenska rekord. Men i mars 2007 kom kallduschen. En ny
hyresvéard sade med kort varsel upp kontraktet, och klubben
var husvill.

- Ostra Sérmlands Flygklubb p& Vangsé flygfalt i Sérmland
tog emot oss, sa vi hade nagonstans att vara medan vi letade
vidare. Vangso ar valdigt trevligt, men problemet &r det inte gar
att lAgga ut mer an 700 meter lina, vilket &r lite kort i svag vind.

Aven om det blev n&gra fina flygdagar p& Vangs®, var det nu
dags att syna en joker som legat och bidat sin tid.

Nytt flygflt utanfdr Enkaping blev en lyckiraft

Harkeberga heter en by nordost om Enkdping, dar berémda
takmalningar lockar turister till kyrkan. Vi lockades lika mycket
av det flygfalt som ligger i byn. Kontakter hade tagits tidigare,
och nu var det dags att gora ett besék. Det blev "kéarlek vid
forsta dgonkastet”, och Hérkeberga ser nu ut att bli Fenix
permanenta sommarfalt. Flygningen forsta sdsongen var bra,
och pé tre minuters gangavstand finns nagot véldigt lyxigt for
att vara vid ett skarmflygfalt: bade ett mysigt fik och en valskott
toa med varmt och kallt rinnande vatten.

— Startbanan pa Harkeberga ar bara 740 meter lang, men det
bekymret 16ste vi genom att Oppna féltet in i en farhage. Vi
byggde en el-grind och faren var coola med det, sa vi kan nu
dra ut néstan tusen meter lina fér vinschning. Nu letar vi mark
fér en nord-sydbana.

— Det &r inte ndgon som léngtar tillbaka till Malmby. Om l&get
var lite krisigt nér vi blev utsldangda darifran, s& reste vi oss
snabbt ur askan.

Och hur var det nu med fagellegenden och Fenix tillkomst?
Jo, klubben bildades i ett lage da det stod daligt till med
skarmflygningen i stan. Stockholms Skarmflygklubb hade
somnat in, och Cirrus hade inga aktiviteter for nybdrjare. Flera
instruktorer hade trappat ned. Men sa drog Putte och Simon
igdng Tvetaberg, och sprutade ut flyghungriga elevlicensare.
Putte bildade en "hangaround-klubb” som hette Capital Soul
Gliders, vars ordférande drog till Norge med kassan, och vars
kassor samlade verifikaten i en Konsum-kasse. Klubben var pa
dekis redan forsta aret. Nagot maste goras.

olartades 1997 efter en resa till Spanien

Vid en resa till spanska sydkusten 1997 fann ett gang
stockholmare varandra, och nar det blev dags for arsméte for
den dér soul-klubben med styrelse pa rymmen, var nastan
alla spanienresendrerna pd plats, och nagra till. Det fanns
ett sug efter en ny klubb. Namnet blev Fenix, klubben som
stiger ur askan frdn den gamla klubben. Jonny Carlén, nu pa
Flygsportférbundet, blev den nya klubbens forste ordférande.

- Vilket géng rookies vi var, minns en av dem som var med. Vi
var elevlicensare nastan allihop, och hade sa ont om P2:or att
vi bokstavligen hdmtade dem ur sdngen vissa morgnar for att
kunna vinscha.

Flera generationer av flygare har kommit och gatt sedan dess,
men nagra oldtimers finns kvar som kan beratta om klubbens
brokiga historia. Nagot som garanterat inte har féréandrats, det
ar klubbens sjal — att ta emot nyblivna elevlicensare med dppna
armar och ge dem en rolig och trygg utveckling inom sporten.
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Monte Baldo vid Gardasjon o7 V00 MiRpi e
" och runt om Gardasjén hénder en hel del olika aktiviteter, Importerad till Svef/'ge av Stockholms Skgjfmﬂyggkg/a,

det vindsurfas och kitesurfas i hela sjon. | norra &nden , o - ﬂ
lav sjon ligger Arco som &r ett klattermecka och Riva del PHS fran 38’ 900. -
Paketpriser frén 59,000:- inkl. miniplane, skdrm och nodskarm!!! 1

Garda som &r ett turistparadis. P& sydostsidan ligger bland
l Létt, tyst, palitlig och branslesndl. Finns nu i fiiflygningsversion ¥
el

Text & foto: Fredrik Gustafsson

annat Bardolino som &r kant for sitt goda vin. Strax norréver
p& ostsidan ligger den lilla byn Malcesine som ruvar p& en
» 1 hérlig liten pérla; en roterande gondolbana som snabbt tar
' dig till Monte Baldo p& 1 760 meters hojd. Har far du 1 700
héjdmeter ner till den lilla men slata landningen i strandkanten
vid Gardasjon.

Efter en fem minuters promenad ser du starten som ar
gigantisk, jamn och ger dig majlighet att starta &t flera hall.

Och det gér att vara flera hundra pa starten samtidigt.
Hér testas ofta nya skarmar tack vare den fina fallhéjden

Over vatten, ndgot man inte hittar p4 s& manga stallen.

b . [ ; ' DHVs testpiloter anvander stéllet regelbundet. Och

£ : varldscupen i akro var har en vanda under den gangna
sasongen. Enligt Pal Rogney Hammar var Adrenalina enda
deltavlingen under &rets véarldscup dar piloterna hade
tillrackligt med hojd for sex-sju évningar. Dock namner Pal
att det ofta blaser vilket ger korta dagar.

med till exempel Ryanair. Hyr bil och kér &sterut till

Peschiera och f6lj sedan sjons Ostra sida till Malcesine.
Det gér aven buss fran flygplatsen. Bussen stannar mitt i
byn. Val pa plats finns det atskilliga hotell i Malcesine fran
cirka 25 euro per skalle och natt. | skarmflygkretsar anvédnds
ofta Hotell Ideal. jag bodde p& Hotel Dolomiti som kostade
35 euro per natt. Det finns dessutom tva campingar for de
som vill halla priset nere. Det ar gott om restauranger i byn
och pizzorna &r inte helt ovantat delikata.

togistiskt sa 4r det enklast att flyga till Milano (Bergamo)

Priserna ar relativt 1dga for att vara pa en turistort i Europa.
Ett dagskort fér gondolen upp pa Monte Baldo kostade 17,5
euro. Du hinner enkelt tre-fyra flyg per dag och ¢ser du pa
sd gar det att hinna sex pa en dag, i alla fall enligt DHV-
piloterna...

flygbiljetter och ar sugen pa lite busflygning sé ar stéllet
kanon! Lugn och fin luft, &ven om de lokala varnade
for att det ofta blaste rejalt nere vid landningen ibland. Sjén
skapar en del meteorologiska fenomen som i sin tur ger
mycket vind mitt p& dagen under sommaren, inget konstigt
med det, men nar jag var p& plats i bérjan av november s&
var vinden svag och jamn. Jag var dar med Russ Ogden och
han menade att alla g&nger han varit dar och testat skarmar
for Ozone sé hade vinden varit svag! Stéllet lampar sig for
de flesta, som kan pricklanda. Den ganska sparsamma
. landningen kraver att du inte missar den, med bilvag pa en
y sidan och Gardasjon pa de andra tre sidorna...

"m du bara har nagra dagar ledigt, hittar billiga
4

\ Mer information: _

¥ www.funiviedelbaldo.it gl N _ ‘
www.paraglidingmalcesine.it '
www.gardainforma.com

Fredrik Gustafsson leker med
en ny skdrm éver Gardasjon. | LB
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N srockiovsSkédrmflygskola
FE www.skarmflyg.com
Tel: 0708-341415
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