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tavlingens tecken. Vi berattar om Nordic Open i Portugal,
Om VM i Piedrahita och om Nordic Openi akro i Are. Det har
flera forklaringar. En &r att det helt enkelt varit manga téavlingar pa
sistone som &r intressanta. En annan att folk verkar ha haft fullt

som du kommer att méarka gar det har numret mestadels i

upp med att semestra och flyga och inte haft lika mycket tid till
att skriva om sina upplevelser.
Det hander ocksa véldigt mycket pa tavlingssidan nu, bade po-

sitivt och negativt. Till det senare hér de mycket tragiska olyck-
orna som intraffade under VM (Ias mer pa sidan 16). Det inter-
nationella flygférbundet FAI reagerade med att tillfélligt férbjuda
oklassade tavlingsvingar pa varldsmasterskap och europeiska
masterskap. Detta kommer sjélvklart att paverka tavlingsflygning
pa hog niva pé olika satt och aterigen vacka debatten till liv om
huruvida man bara ska tilldta EN-testade serievingar pa tavlingar
eller ej.

Har i Sverige har vi redan tagit ett steg i den riktningen genom
att inratta serieklass pa Sverige Cup och de svenska mésterska-
pen i &r. Ett kul sétt att 1ata piloter, &ven de mindre erfarna, tavla
mot mer eller mindre jambdrdiga konkurrenter.

"Men jag tavlar ju inte, vad ska allt det har vara bra f6r?”. En
berattigad fraga. Som jag ser det ar tavlingsflygning i till exem-
pel distans eller akro kanske det snabbaste och bésta sattet att
utvecklas som pilot. S& lange du flyger en skdrm som passar dig
och din erfarenhet (sjalv flyger jag fortfarande EN B), och inte
luras att bli dumdristig fér att vinna en placering, ja da erbju-
der tavlingar en fantastiskt l&rorik miljé. Du & omgiven av andra
manniskor med samma intresse, manga av dem &r extremt duk-
tiga piloter och delar gédrna med sig av sina kunskaper. Inte minst
i luften blir det tydligt hur mycket snabbare man lar sig ndr man
flyger tillsammans med skickliga piloter. Dessutom har du nu en
bana att folja och ett mal att férsdka nd, vilket &r bade skoj och
utvecklande jamfort med att bara sloflyga i storsta allménhet.
Att tavlingar i regel ordnar bade transport till start, vaderbriefing,
sékerhetstips och skjuts hem nar du utelandar (fér att inte tala
om festerna) gér dem till perfekta flygsemestrar. Och sa lar man
kdnna en massa skojiga méanniskor fran hela varlden!

Néasta nummer av Hypoxia har deadline 10 oktober och kom-
mer ut 21 november. Jag ser fram emot att ta emot massor med
spénnande artiklar och bilder till dess!

5 Nyheter

10 Nordic Open  Manga piloter och langa flyg
12 Hangflyg Lyckad traff i Orebro

16 VM i Spanien  Tragiska olyckor stoppar VM
22 Hangflyg Lyckat Salalager

24 Infinite tumble Emil Selin forst i Sverige

26 Batvinsch Drag till 1 300 meter dver Siljan
28 Fett XC-flyg Tor flyger 175 kilometer

29 Recension Bra guide till alpflygning
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*The M3 was tested ndependantly [Tharmik Magoorina)
o have the highest glide performance in the EN D class.
W v maasured the M4 at U8 points batier than the
B3, putteng it almoet 1 potist of gede abave any other
wing inits class. Fly it to bomes it
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PRODUCTS

Trike, Xenit

Motor: Simonini G24 eller Mini 3
Kolfiberprop. 150cm

Tryckkraft: 95 till en bra bit 6ver 100kg!
@ Otroligt valbyggd, med

kraftig bur.

Vikt: 58 Kg.

Mono eller Tandem utférande
(Tandem versionen kan givetvis
ocksa flygas av en person)

ducts paramotorer
hemsidor!

ren, s vara

aramotor, JET

Finns med bur for 100 eller

130 cm’s propeller

Motor: Top 80, 80cc

1 Centrifugalkoppling / véxellada
Bransletank: 16L

Vikt: 20 kg

ma
P

Paramotor, RACE C
Finns med bur for 100 eller

130 cm’s propeller

Motor: Fly100evo, 100cc

1 Centrifugalkoppling / vaxellada
Bransletank: 16L

Vikt: 22 kg

och Kompress Magic
Motorer:

Kompress: Black Devil M25 172cc
Kompress Magic: Bl. Magic 119cc
Centrifugalkoppling / remdrift
Bransletank: 16L, 22 resp.23 kg

Paramotor, Max
Finns med bur for 100 eller
130 cm’s propeller

Motor: Simonini G24, 206cc
Direktdrift med rem

&R Bréansletank: 16L
4. Vikt: 26 kg
.‘ )

* Detta &r motorn fér dig som behover mycket kraft
till ett bra pris. Det finns inget som slar rena kubik i

styrka/vridmoment. OBS, Max har nu en nyutvecklad
propeller som standard, ej den &ldre som pa bilden...

De flesta av Flyproducts paramotorer kan bestédllas med laga
infastningar fran fabriken. Natet gar in mot centrum pa alla
modeller vi importerar till Sverige.

A,
= POWERPLAY
Paketpriser pa Flyproducts motorer med
Powerplay skarmar! Se var hemsida...

Generalagent i Sverige:

www.aerosupply.se

Aterforsiljare:

www.luftburen.se

20 ARS ERFARENHET!

SERVICE OCH BUTIK
Sveriges stirsta skarmflygbutik. Endast 15 min fran
Giteborg. Hjalmar, variometrar och mycket mer alltid i
lager! Kort leveranstid pd skarmar. Snabb service pd linor,
revor i duk, nidkarmsompackning m.m.

SKARM-FLYGRESOR
Stérst och bast pa skarmflygresor till varldens alla hém,
Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.

www.aventyrscenter.se

AVeNTYRSY
CEeNTER

SKYWANLK

Murhammarv. 15 i Kareby
Tel 0303 -22 26 28
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Eftersom

flygning med
mindre skdrmar, sa kallade
speedgliders och mini-wings,
blivit allt mer populart har SSFF
gjort det mojligt for ett storre
antal piloter att flyga dessa
med sina nuvarande licenser.

Fram till nu har endast piloter med P2
comp?2 kunnat flyga dessa skarmar, da
endast denna licens medger flygning
oklassade sk&rmar. Nu kommer nya reg-
ler om dessa skarmar in i FoD vid ars-
skiftet men géller redan idag, genom
dispens.

Nedan féljer en 6versiktlig beskrivning
av de nya reglerna fér speedgliders-
familjen.

Reglerna géller de skar-

hang och fran berg som omfattas av reg-
lerna. Flygning med dessa skarmar fran
vinsch ses inte som nagot som kommer
att férekomma. Tillverkarens rekommen-
dationer skall féljas géllande kringutrust-
ning som sele, nédis och annat.

Reglerna

1 Flygning p& hang med speedglider/
mini-glider
Flygning pa hang far ske med sk&rm som
av tillverkaren klassas/bendmns som
speedglider/speedrider eller mini-glider
(mini-wing), d& piloten och utrustningen
uppfyller féljande krav:

¢ Pilot 1 med hangbehdrighet och 100
timmars loggférd hangflygning. Vingbe-
lastning <5,5 kg/m2

mar som av tillverkaren (vmgbelastningen

Pilotens ikrokningsvikt di- X
videras med 5,5 och d& far | timmar
man fram minsta skdrmstor-

betecknas som speed-
glider/speedrider  eller
mini-wings/mini-glider.
Detta &r skarmar med lek.
relativt f& celler och lagt
sidoférhdllande. Dessa
skdrmar &r oftast inte
klassade enligt LTF- el-

A * Pilot 2 med hang-
behérighet och 50
loggférd
hangflygning.  Ving-
belastning <5,5 kg/m2

Exempel: En pilot som védger e Tillverkarens in-
90 kilo ikrokad och klar kan
flyga en skdrm med storlek
90/5,5 = 16,4 kvadratmeter.

struktioner och re-
kommendationer for
den aktuella skdrmen

J

ler EN-systemet (det vill
séga tredje part) och istal-
let g&r man pa tillverkarens riktlinjer gal-
lande anvéndningen.

Om skérmen ar klassad av nagon av
SSFFs godkanda klassningsystem (of-
tast LTF eller EN) sd galler de gamla
behdrighetsreglerna for att flyga dessa
skarmar.

Det ar flygning med dessa skarmar pa

skall beaktas. Obser-
vera tillverkarens re-
kommendationer géllande vilken typ av
sele som skall anvéndas.

e Efter 20 timmars flygning pa hang
med denna typ av skarm upphér restrik-
tion gédllande maximal vingbelastning

» Ovrigt: Vid flygning med dessa skér-
mar p& hang skall sarskild hansyn tas till
andra, langsammare skarmar och obser-

U0SSJBISNE) YLIPSI- 010

vera att normala vajningsregler for hang-
flygning géller.

2. Flygning frdn berg med speedgli-
der/mini-glider

Flygning pa berg far ske med skarm som
av tillverkaren klassas/bendmns som
speedglider/speedrider eller mini-glider
(mini-wing) da& piloten och utrustningen
uppfyller féljande krav:

* Pilot 1 med bergsbehdrighet och 100
stycken loggférda bergsflyg. Vingbelast-
ning1 <5,5 kg/m2

. Pilot 2 med bergsbehdrighet
och 50 stycken loggforda bergsflyg.
Vingbelastning <5,5 kg/m2

¢ Tillverkarens instruktioner och rekom-
mendationer fér den aktuella skarmen
skall beaktas. Observera tillverkarens
rekommendationer géllande vilken typ av
sele som skall anvéndas.

e Efter 20 stycken bergsflyg med denna
typ av skarm upphor restriktion pa ving-
belastning

3. Overgang mellan flygning pa berg
och Hang och vice versa

Efterh20 timmars flygning enligt punkt
1 ovan, kan pilot med bergsbehdrighet
genomfdéra bergsflyg med utrustning en-
ligt punkt 1 och 2. P& motsvarande satt
kan en pilot med hangbehdérighet som
genomfért 20 stycken bergsflyg enligt
punkt 2 ovan, genomféra hangflyg med
utrustning enligt punkt 1 och 2.

SSFFs styrelse genom USK



1 Cross
Country

READ BY HANG GLIDER AND PARAGLIDER PILOTS IN'OVER 75 COUNTRIES WORLDWIDE

Pal nordisk méstare i akr

Den 18-21 augusti hélls Nordic Openiakroi Are,
och samtidigt ocksa de svenska masterskapen.
Totalt deltog 14 piloter fran Sverige, Norge och
Danmark i tavlingen och man fick méjlighet att

You could WIN a paraglider just by flyga fem tavlingsrundor.
being a subscriber to Cross Country.

Everyone with a valid subscription Text: Marko Wramen

Foto: Bjérn Hardstedt och Pernilla Hammar Rogney
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to Cross Country magazine '
on 1 November 2011 will be Det har var férsta gingen ndgonsin som en svensk, 18-arige
automatically included in the draw. Emil Selin, gjorde infinite tumble, en sorts upprepad rytmisk
. , ; looping, pa en tavling (L&ds mer om det pa annan plats i tid-
SUbSCH_b,e to the world S f,avourlte ningen). Nu rackte inte det hela vdgen fram utan Arepiloten
hang gliding and paragliding och medarrangdéren Pal Hammar Rogney tog hem titeln
magazine and discover what the nordisk mastare i akroskarmflygning. Dennis Wolthers, Dan-
best pilots in the world are reading. mark, kom tvaa och Emil Selin, Ostersund trea.
[®] %kt w] Foérutom den nordiska titeln korades ocksd &rets svenska
Scan this QR L mastare i akro och aven har var det P4l Hammar Rogngy
Code with your r L i som vann. Emil Selin tog silver och Jonas Andrén, Sundsvall
smartphone or go 32y brons. Fér mer information och fullstandiga resultat se:
to.www'xcmag'com/ 3 www.nordicopen.downteam.com
prize-draw for full
SUBSCRIBE NOW AT OIAIBIIEFA451273 2561090 details N ;

al ) PR Resultat SM i akro
. Pal Hammar Rogney 333,2 poang

. Emil Selin 324,1 poang

. Jonas Andrén, 283,7 poang

. Martin Kjellman 227,4poang

. Henrik van de Meulenbrouck 208,1

Dennis Wolthers Pal Hammar . Sofia Berglund 195,8 pogng

Rognoy och Emil Selin pa

J

pallen i NM.

0O NO O~ WN =

. Mikael Kjellman 191,3 poéng
. Martine Eng 183,5 poéng '
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Information fran kansliet

Som vanligt har kansliet olika
saker de vill informera om. Har
kommer de.

Pilgrimsfalkar pa Tossebergsklatten
Som vi skrev i férra numret blev SSFF
kontaktat av Sunne Ornitologiska féren-
ing som framférde kritik mot oss skérm-
flygare att vi varit en bidragande orsak
till att ett hackande pilgrimsfalkspar
6vergett sina &gg och sitt bo mitt under
hackningsperioden, strax under starten
pa Tossebergsklatten i Varmland.

Styrelsen tog allvarligt pé skrivelsen,
dér ornitologerna bland annat hotade
med att ga till Lansstyrelsen och begara
betrddandeférbud under den kénsli-
gaste perioden av faglarnas héackning.
Ett sadant forbud skulle satta stopp for
all skérmflygning i fyra till sex veckor un-
der béasta vartermiken. Vi har sedan sist
varit i kontakt med bade féretradare for
lokala skarmflygklubben Solskarmarna
och Sunne Ornitologiska férening. Som
sd ofta ar konflikter av detta slag en fraga
om brist pad kommunikation. Bada parter
har tidigare varit i kontakt med varandra
men har olika uppfattning om vad man
kommit éverens om. Nu &r den vérsta
krisen &ver och vi har etablerat nya kon-
takter och under hdsten ska vi férsdka
diskutera oss fram till hur vi fér bada par-
ter 16ser frdgan pa bésta sétt for flygar-
na (skarmar & falkar) infor varsédsongen
2012. Detta visar tydligt pa vikten av att
kédnna till de lokala regler som galler for
flygning pa en plats. Ingen éverenskom-
melse i varlden hjalper om piloter utifran
kommer och flyger och bara struntar i att
kolla av med de lokala piloterna/klubben
vad som géller pa platsen.

Paramotor pa Optands flygplats

Samtidigt intraffande en allvarlig luft-
rumsincident i Frosén TMA for Are/Ost-
ersunds flygplats (en av Sveriges mest
trafikerade flygplatser) samt ett allvarligt
regelbrott mot de lokala flygreglerna dver
Optands flygfalt. B&da med paramotorpi-
loter inblandade. Férbundet blev kontak-

4 )

Adress:

SSFF, Odd Fellowvagen 38

127 32 Skarholmen

Epost: kansli@paragliding.se
Telefon: 08-234 123

Oppet: man-tors 09:00-12:00, ons
aven 17:00-20:00.

e Betala bara via bankgiro 5819-
5132

e Kontrollera att Take-Off Kit och
elevkort ar ratt ifylilda och ta en ko-
pia innan ni skickar in dem.

e Gl6m inte att meddela oss and-
ringar av adress, telefon och mail.

¢ Kom géarna med forslag pa hur vi
kan forbattra servicen.
J

tat av ansvariga i Ostersunds Flygklubb
som driver verksamheten pa féltet, och i
gott samarbete med de lokala SSFF pa-
ramotorpiloter som nyttjar faltet. Aterigen
visar detta p& vikten av att kdnna till bade
lokala och generella flygbestdammelser.
Aven i detta fall s& har vi varit i kontakt
med ansvariga i klubben och diskuterat
hur vi |6ser problemet pa basta satt (se
ocksa artikel nedan).

Rescue vid skarmflygolycka
En av véra piloter tvingades kasta nod-

skarm vid flygning i Osterrike i sommar.
Piloten klarade sig helt oskadd, men ett
raddningsteam med bade helikopter och
tradklattrare var snabbt pd plats och
plockade ner piloten och skdrmen fran
traddet han hamnat i.

Efterspelet ar ett ekonomiskt krav pa pi-
loten for rdddningsaktionen. | vissa l&n-
der ar det vanligt att man snabbt skickar
helikopter som drivs av kommersiella f6-
retag. Var Medi/Maxi forsékring omfattar
nddvandiga raddningsinsatser for att ta
dig till sjukhus om du &r skadad. Ar du
oskadd tacker inte férsékringen rescue.

Registrering av paramotorskarmar
Enligt luftfartsbestdmmelser och FoD &r
du skyldig att ha en registreringsmark-
ning i ské&rmen du flyger paramotor med.
Vi vet att det slarvas en hel del med det-
ta. Nu har vi tagit fram en registrerings-
blankett som finns att ladda ner pa var
hemsida tillsammans med instruktioner
for méarkningen. G& in och registrera de
skdrmar du anvander fér paramotorflyg-
ning och hjélp oss att efterleva vart re-
gelverk.

Har du inte fatt din licensbricka?

Vi har ett ganska stor antal elevkort som
ligger helt klara och dar licensbrickan
bara ska skrivas ut men déar vi inte har
fatt in svar pa det kursutvarderingsmejl
som vi skickat ut. Har du inte fatt nagot
mejl, hor da av dig till kansliet. Annars &r
den vanligaste anledningen att du inte
flygtidsredovisat (gors pa hemsidan) el-
ler att den klubb du betalt in till inte har
redovisat din inbetalning till oss.

HP & Wania pa kansliet

Paramotorpiloter - filj lokala regler och luftrum

Med anledning av tva relativt allvarliga
incidenter pd Optands Flygfalt utanfor
Ostersund vill nu SSFFs Paramotorkom-
mitté understryka allvaret i att klubbarna
och paramotorinstruktdrerna verkligen
utbildar sina elever i gallande luftrums-
bestdmmelser samt lokala regler vid
paramotorflygning i och kring omraden
med anknytning till flygfalt.

Paramotorpiloter har saledes inte "ratt”
att flyga i TMA eller CTR utan transpon-
der och dubbelriktad radio. Lokala regler
kan fdrekomma. Det kanns viktigt fér oss
att pAminna om detta. | och med det 6ka-
de intresset fér paramotorflygning kom-
mer ocksé en 6kad risk for vertradelser.
Om Transportstyrelsen trottnar pa oss
som grupp sa kan de med latthet dra ner

pa vara rattigheter eller helt dra in dem.

Darfor ar det viktigt att hela tiden pa-
minna om dessa regler och ta tjuren vid
hornen direkt vid incidenter fér att férhin-
dra onddiga upprepningar av évertradel-
ser.

SSFF Paramotorkommitté

Maurer vinner stort i X-Alps igen

| somras var det aterigen dags for en av
varldens tuffaste uthallighetstavlingar,
Red Bull X-Alps. som vanligt ska de 31
tavlande ta sig fran Salzburg i Osterrike
till Monaco vid Medelhavet. De féljer en
bana som sicksackar fram &ver Alperna
via vandpunkter med en total langd fa-
gelvdgen pa 864 kilometer och dartill
ordkneliga hojdmetrar. Deltagarna far
bara flyga eller gé/springa med skérmen
pa ryggen.

Den schweiziske méasterpiloten Chrigel
Maurer vann &nnu en gang stort, med
mer &n 150 kilometers marginal till naste
man, trots att han tvingats sitta still i 24
timmar pa grund av en luftrumsovertra-
delse. Han tillryggalade 1 807 kilometer,
varav 486 kilometer till fots.

Ruméanen Toma Coconea var den ende
som ocksa nadde malet innan tavlingen
avbrots 48 timmar efter att Maurer vun-
nit. Toma blev alltsd tvda efter att ha
sprungit och gatt 80 kilometer pa en dag.
| bakhasorna hade han &sterrikaren Paul
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Guschlbauer som valde att flyga istéllet
och s& nar nadde fram till mal, men lan-
dade tio kilometer kort. S& in i det sista
var det stor dramatik.

Ende nordbon som deltog var finlandske
Jouni Makkonen som kom pa en he-
drande niondeplats. favoriten Alex Hofer
(som vunnit tva ganger tidigare) skadade
sig i en krasch precis fore tavlingen och
kunde tyvérr inte delta.

Nytt for i ar var att deltagarna var tvung-
na att vila mellan kI 23:00 och 04:00 varje
natt, detta for att hoja sakerhetsnivan.

Norrland vinner Sverige Cup igen

Den sista deltavlingen i Sverige Cup 2011
hélls i Kittelfjall i juli. Det blev hela fyra
task flugna med Olov Nydahl som vin-
nare tatt foljd av Johan Sjostrom.
Eftersom den andra Sverige Cup-tav-
lingen i Are i augusti blev instélld pa
grund av for f& deltagare och man bara
fick ett heat under forsta Sverige Cup i

Sverige Cup 6ppen klass
1. Olov Nydahl, 2885 poéang
2. Johan Sjostréom, 2508

3. Hans Gustafsson, 1814
4. Emanuel Brodin, 2242

5. Jonas Svedberg, 1974

6. Robert Eriksson, 1269

7. Ake Larsson Snygg, 1056
8. Magnus Eriksson, 846

9. Ulrik Eriksson, 792

10. Marko Wramén, 578

11. Olle Gustasson, 575

12. Fredrik Lindholm, 546
13. Magnus Osterberg, 539
14. Mats Arctaedius, 453
15. Jenny Persson, 350

16. UIf Nylander, 176

17. Lars Nilsson, 176

18. Fredrik Lotse, 176

Are, dominerar resultatet fran Kittelfjall
hela cupen, precis som forra aret. For-
argligt for de som var nere pa VM och
inte kunde delta i Kittel, kul f6r de som
var dér och kunde njuta av fin flygning!
Kompletta resultat nedan. Stort grattis
till Olov Nydahl, vinnare av Sverige Cup
i distans 2011!

Sverige Cup serieklass (B-D-vinge)
1. Johan Sjéstrém, 2508 poang
2. Hans Gustafsson, 1814

3. Emanuel Brodin, 2242

4. Jonas Svedberg, 1974

5. Robert Eriksson, 1269

6. Ake Larsson Snygg, 1056

7. Ulrik Eriksson, 792

8. Marko Wramén, 578

9. Olle Gustasson, 575

10. Mats Arctaedius, 453

11. Jenny Persson, 350

12. Lars Nilsson, 176

13. Fredrik Lotse, 176
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Nytt damrekord i distans

Anna Rydh har satt ett nytt rekord for
damer i deklarerad distans utomlands
genom att g& i mal pad Nordic Opens
forsta task. Totalt flég hon 86,3 kilo-
meter.

Under forsta heateti VM i Spanien satte
hon personbésta genom att flyga hela
134 kilometer langs tavlingsbanan. Ty-
varr hade hon varit inne i kontrollerat
luftrum s& flyget blev ogiltigt, annars
hade hon ocksé satt nytt rekord i 6p-
pen distans fér damer utomlands. Du
kan lasa om béada tavlingarna langre
fram i tidningen.

Ploner vann VM i haingflyg

| juli holls varldsmasterskapen i hdng-
flyg i Monte Cucco, Italien. P4 grund av
daligt vader med massor av regn flog
man bara tvd task. Alessandro Plo-
ner (ltalien) vann tavlingen och ar ny
varldsmastare. Landsmannen Chris-
tian Chiech knep silvret och slovenen
Primoz Gricar bronset. Svenske An-
dreas Olsson kom pé plats 31, Hakan
Andersson pa plats 66, Joakim Hinde-
mith p& plats 124, Jonas Peterson 131
och Per Andersson 133. Totalt deltog
146 piloter.

| lagtévlingen kom ltalien etta, Frank-
rike tvda och Osterrike trea. Sverige
hamnade pa 17e plats av 35 lag.

Mer info pa:

www.cucco2011.org

Svenska rankinglistan

S& har sag rankinglistan ut for svenska
tavlingspiloter den 1 augusti 2011.

1. Magnus Eriksson 177,6
2. Jocke Johansson 176,8
3. Magnus Osterberg 171,4
4. Matts Eliasson 155,8
5. Hakan Lindqvist 110

Listan baseras pa internationella FAI-
poang och &r underlag for bland annat
uttagningen till landslaget.

Hela rankinglistan finns pa férbun-
dets hemsida, under verksamhet, tav-
ling: www.paragliding.se.
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hitta egna spér néstan hela bana fér en géngs skull 55 kilomete
6ll jag koll pa medtéviarna sé_s'jaﬁte hamnade sjélv. . ﬁog ménga fler &n jag sja
 HOll héjd hela végen férutom efter bergstoppen pé vég _— * utmaning. Inte blev det lattare av a t
[ ogsta topp, mot turnpointen innan méal. Chansade att ga ut sjélv pa stark vilket gav ménga ¢ pi C _*-.‘ '“_T"'. ivag, e ag kl6
reder plattl S|g ‘I'avllngen anvdnde platten och sjénk och sjénk och sjoénk. Till slut lyckades péfoljande akrobatiska ko ster bland linor och skdrmar. samtidigt som jag d H itt |
r aV'ber"IS/I'antelgas den stdrre och hégre jag gora en low save da jag redan hunnit bérjat be béner | ermJ hé&a'éle‘ﬂ'esta problem att komma heg;och vidare pé‘ﬂboﬂa kurva ordentlig D& dok el UoJe

z \zinha-sta eq.aph de_Tﬁgre och mycket mindre Vale Amoreira. om minsta lilla lyft och nér jag precis bérjade leta ef- rﬁ?aj{ stark inversion. En del bombade ocks& tﬂilgt himla  vid spakarna"!'varségo ar &r lyftet sor N
- 09 plloter fran en lang rad lander deltog, bland annat Ita- ter landning sa kom pipen. Korkade upp snabbt och tog tmst.,sta;t pé tavlingen. Men ménga (daribland | bade jag sjalv, Med Tors hjalp var det lattare att c_entreré'-oclilk 3 Upp
’-;'; lien, Grekland, Portugal, H§A‘ Nya Zealand, Nederlanderna, sista turnpomten fére mal. — Fﬁmﬂbm och Jenny) lyckades gneta oss kvar i luften ocp till  molnbas igen, som nu hade stigit till 3 200 meter. elrb L
— |en och Japgn, oeﬁ sd klart piloter fran alla de nordiska Sa Iéngt kommen var jag naturligtvis /akllgt skfajﬂatt —~8lS "- . sist ta den innersta vandpunkten-1angt upp i dalen. Sedan blev Nu hade jag goda chanser att sla personbasta och jag"-valde -
' = dusive Island och en gronlandsk pilot. Harligt med *  missa min goal virgin-chans samtidigt sdm ena GPSen _dagen sakta béttre och till sist kunde till och med en nybérjare  att flyga pé sakerhet — so what om jag ) inte kommer f6re| rLé_goq- _
rpanlanell uppslutning! De flesta piloter betalade med kartfunktionen tappade Iadanlqg, sa jag stdngde av som undertecknad ta sig upp till molnbas p& 3 100 meters h6jd. annan? Jag héll till vénster under en utdoende molngata som S
ndralappar extra for att fa en tracker som skulle sénda den och forsoktqmémorera rlktm ‘mot malpunkten Underbart att fa svalka sig efter allt svettigt gnetande pa lag &nda bjod pa lite lyft. Plotsligt var Jenny med men valde att r-.._
smn live till organisationen och internet hela tiden. Ty-~ utan aﬂ/ktlgf‘ veta var den var a‘tbenet var i svag héja! T g " halla langre ut till hoger pa platten, vilket var en mer direkt vag B
rf ngerade de mycket daligt och gick aldrlg-ﬂR'tlgt attlita pa-"'-* ’ mc;:i‘\'/,tndgr och jag kurvade i m/nsta‘gl a forgt.t inte m/ssa Nu var det plétsligt 14t att flyga och jag plockade punkt p4 mot mal, och ockséa lamna lyftet tidigare. Hon ténkte tydligen
*’ t for i &r nar det géller SM var.,latt'\*n nu oc '5]"?‘1,*‘- malet. Efter att ha kurvat ett antal bm';' sgtte Jjag .pé . T . punkt till GPSen visade 55 kilometer till mal. Det kéndes ju gan-  rejsa mig mot mal! N&ja, be my guest, jag vagade helt enkel
'ﬂ,serl lasser, allt for att |IteI|EHﬂﬂ erfar ska upp- GPSen igen och upptéckte att jag var ‘OVER | mélét.,Sg_‘_ S ~ ska omojligt, bade for att det boérjade bli sent pa dagen och inte sumpa chansen till personbasta. -
_muntras att delta och f(unﬁa_taf/ 2 jambordiga kom- gervrél férstds och sedan tva timmars véntan pa retrieve . __‘ a for é?t mitt perso‘nbésta var 77 kilometer och det hér skulle bli ) -
_kurrenter A - meén det var det vart! Jag har éntligen lyckats ta mig '17'"; narmare 90.. ar GPSen passerade 77 kilometer var det jag som 1ubradeh‘-
- | tid och dagen fére tévlingen ord- runt en hel task! 2 Noch tjoade darup | ' luften! Helt underbart' Nu hade jag ?
k- 6vningst ask for att bade organisation och piloter 'p { en det fanns lovande moln férut och jag var inte helt en- ocksé vittring pa'n négot jag aldrlg varit i nérheten av'
fa § [e] f6r. Det blev en bana pa 70 kilometer, och & kvallen bjod byn Manteigas pa valkomstfest med grillade sam i luften (Jenny Persson dok bland annat upp precis under mina tidigare tva ingar. Sa jag fortsatt att flyga safe
A.nﬁfar’sM.Faﬁpns#ems intryck fran den dagen: ) nsardiner och rikligt med &l och vin. De flesta tog det dock ﬂ_ Mbakom mig). Jag toppade upp rejélt och gav mig ut p& och vandaidetm st : tro det eller ej,
b s ,,r . valdigt lugnt eftersom den forsta tavlingsdagen vantade '«Qtt mycket I&ngt glid norrut. Det var vackert, det var avkopp- i mél, med méanga hundrﬁ meters | ginal dessuto
Bla hlmmql och svag nordost gjorde att det blev till att =~ | morgonen efter Det var en samling laddade piloter som packa- 5 Ianae—meq varion var orovackande tyst och h01d5|ﬁrorna~ allt meter XC under tévling, H_IT' ntastiskt fér mig! Sjalvklart var
tréngas pa den lagre starten. Jag tog starten perfekt ef- de upp sina grejer pé stora starten (Azinha). Tavllngslednlngén 3 agd blygsammal’e Framfoér mig sa jag en grund dal med liten jag inte &hsam i mal enrsada hér dag, hela 60 piloter tog sig i
- ter att termiken tvekat och kurvade snabbt upp till inver-.. tog si tid pa att lagga banan men presenterade till sist ett g .. stad (Gu uppeh& en solbelyst kulle. Har maste«det bara mal, bland annat Anna R om darmed ocksa satte ett nytt
sionen. Letaa}a efter rdvarna att ta hang pa men lyckades kllometer Iangt task med tre waypoints i bergen och sedan ett \./5; nyta tankte jag och saIsade allt pa ett kort. Jenny bakom mig  svenskt damrekord fc")r-de_klarerad distans. Grattis! Stackars
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Jenny rejsade sig rakt ner i marken bara atta kilometer fran mal,
sé néara till bade delat rekord och forsta tavlingsmalgangen.
Men det blev 4nda personbasta — grattis!

Jocke Johansson vann hela tasket med ett blixtsnabbt flyg
pa tva timmar och tio minuter, vilket ger en medelhastighet pa
svindlande 40 kilometer i timmen! Sjélv tog jag makliga tre tim-
mar och 46 minuter p& mig att nd mal.

ndra tévlingsdagen vdlkomnade oss med massor med

vind men tavlingsledningen la dnda en bana med fyra

vandpunkter och mal 66.5 kilometer bort. S& har skriver
Jenny om den dagen:

Ja, idag trodde nog de flesta att det inte skulle bli na-
gon tavlingsuppgift nér vi kom upp till startplatsen efter-
som det blaste s& mycket redan tidigt pa férmiddagen.
Men tévlingsledningen satte en bana &nda. Eftersom det
blaste sydliga vindar var de tvungna att ldgga det forsta
benet pad banan i motvind, fér att fa bort oss frdn bergen.
Sen gick resten av banan ute pé plattlandet, dér vi inte &r
lika kdnsliga for stark vind. Men att ha ett motvindsben
i bérjan av banan gér att vi som flyger lite langsammare
skdrmar inte hinner s& langt pa banan.

Problemet med dagen blev att ca 80% av startféltet
inte ens lyckades ta startcylindern, déribland jag. Jag
startade fran berget och lyckades precis ta mig éver
den stora dalgdngen som &r framfér startplatsen, for
att komma fram till ndsta lite ldgre bergsrygg. Men dér
métte jag den vindkompression som bildas éver berg,
och tappade all framatfart. S& dar blev jag hdngandes
och kom inte framat- ddremot sé& sjénk det ganska bra.
S4 efter ett inte s& Idngt flyg, s& stod jag pa landningen.
Jag var dock inte ensam om att vara dér. Tobbe Hinas
och Stefan Rolen hade landat fére mig och strax efterat
landade mina team-kompisar Olle och Fredrik.

Bara tre piloter kom i mal, med Ronny Helgesen férst. Pa grund
av att s& manga landat tidigt, och att tavlingsledningen satt pa-
rametrarna for podngberakning valdigt hogt, blev de som dnda
lyckats kdmpa sig langt fram langs banan daligt belonade.

akte vi upp till den mindre starten Vale de Amoreira och en

bana pa 72 kilometer blev deklarerad. Trots att vi var flera
som hade talat med tavlingsledningen om att motvindsben i
bérjan férstdrde den nybdrjarvanliga atmosfar som ar tankt att
finnas pa Nordic Open sé fortsatte de med detta. Nar sedan
vinden vande helt i férhallande till prognosen blev det motvind
Overallt p& alla ben. Det intréffade ocksé en olycka. S& hér skri-
ver Lars om tasket:

Nésta dag stélldes in pa grund av daligt vader. Dag fyra
-

Det som sag ut att bli ett kul race blev ganska svéart pa grund
av att vdderprognosen slog fel och det blev blasigt och dér-
med dven stékigt. Nar dessutom molnbas var ganska ldg
pa eftermiddagen sa ramlade de flesta ner ndgra mil innan
mal som faktiskt ingen nadde. Tristast av allt var att en ung-
rare spann skdrmen infér landning och brét ryggen. Nér det
meddelades via radion tappade jag sugen lite da jag ldg
Over berget och stangades med mérklig termik.

| 6vrigt bérjar jag fa bra kontroll pa flygningen och avan-
cerar sakteliga i resultatlistan och ligger f6r ndrvarande 23a
totalt p@ NM och leder faktiskt SM i serial class - vi far vél se
hur ldnge det stéar sig...

Kul ocksé att ndr man bombat efter fyra timmars flygning

och sékt sig till en bensinstation/bar mitt ute i ingenstans,
s4 &r den férste man stéter pa Tor Jansson. Han flég 600
meter ldngre &n mig idag, men det ska jag férséka ta igen
imorgor:).

Australien Michael Bass kom ldngst med 57,2 kilometer och
vann dagen. Podngsystemet fortsatte att forbrylla oss mindre
erfarna, idag genom att ge rikligt poéng till manga piloter, trots
att ingen kom i mal, medan task 2 gav valdigt lite poang. Ja ja,
det &r val lika for alla.

Nasta dag blev ockséa instélld pd grund av markliga férhal-
landen. Vara pastridiga propaer till tavlingsledningen om att
lagga sékrare banor (efter ett antal tradlandningar, nddiskast
och nagra skador) gav resultat och man valde att stélla in av
sékerhetsskal. Beslutet hdlsades med en suck av lattnad bland
de flesta piloter som vantat i solen pa start.

ista tavlingsdagen s&g ut att bli bra och man la en bana pa
Srunt 80 kilometer med start uppe p& Azinha. S& hér skriver

Falken i sin blogg om avslutningsflyget:

Sista tasken blev en perfekt avslutning pé drets NM. En
attamilsbana sattes (totalen blir alltid kortare nér vénd-
punktsradierna rdknats bort) och dven om molnbasen
skulle vara ldgre &n 2000 meter under dagen var det
&nda bra drag i blésorna. Tog starten perfekt igen och
korkade upp ldngs ridgen mot startpunkten. Kurvade
ifrén en duktig local, s& hornen var definitivt ute:).

Lite sma och ojdmna blasor men tog férsta punkten
ganska latt och tog den andra i molnbas. Sedan bérjade
det bli svart. Rasade ner och hamnade &terigen pa mitt
gamla gnethang vid startpunkten vid bérjan av bergs-
massivet och hangade ldnge och vél utan att hitta ndgot
som kunde ta mig darifran.

Snart hann négra piloter ifatt mig men de hittade inget
de heller. Da stack en skdrm mot byn som tydligen bru-
kar sldppa (enligt Jenny) och banne mig om han inte hit-
tade en blasa direkt. Jag krokade ockséa i och &ntligen
kom jag ivdg, men férseningen kostade mig nog SM-
serial-guldet.

Dérefter kurvade jag och en kille ihop ldnge och top-
pade ur allt som gick innan jag férsékte fa kontakt med
berget. Hade sett att en kille fatt lyft vid klippkanten och
speedade for fullt. Till slut kom lyftet och bergspassagen
blev méjlig. Killen jag hade kurvat med nyss kom fem
minuter férsent och ramlade ner.

Nu var jag med i matchen igen och vél uppe éver ber-
get lyfte det i stort sett lite éver allt i en blandning av
turbulent vind och restitution. Nu kérde jag 75 procent
speed med sikte pa nésta ridge som gick séderut pa
andra sidan berget. Klarade passagen precis éver sta-
den Covilha men bérjade nu sjunka ner igen. Hade fatt
fér mig att mélet idag var det samma som &vningstas-
ken och trodde mig dérfér ha malgangen inom rackhall.
Dessviérre hade baringen pd GPSen férsvunnit pa ndgot
mystiskt sétt och jag bérjade leta efter andra piloter som
gatt i mal men sag inga. D& hittade jag till slut en bldsa
som tog mig till 2000, men jag kurvade inte ur den helt
eftersom mdlet ju borde ligga inom réckhéll och glidmar-
ginalen dit var redan tagen med rage och lite till.

Under glidet zoomar jag ut pa GPSen och upptécker
att mdlet dessvérre ligger 2,5 mil ldngre bort och med
en hég ridge emellan. Och jag som redan spelat in en
lyckans malgangsharang med Gopron...

Sista kammen mellan startdalen och platt-
landet kunde vara svar att ta sig over.




Nu var jag tvungen att kurva i allt och det var inte myck-
et det. Ju mer jag ndrmade mig ridgen i medvinden ju
mer évertygad var jag om att all termik fran platten skulle
pressas upp dar och lyfta mig éver kammen och vidare
mot mél, men s& var det inte alls utan varion bérjade tjuta
toksjunk pa 6ver tre meter i sekunden och paniken spred
sig i kroppen - bomba halvvédgs pa viktigaste tasken?

Till slut hamnade jag pa lagan och hittade visserligen
en stark bldsa men den varade bara ett halvt varv och
sedan smet den ivdg samtidigt som jag féllde ut land-
ningsstéllet och damp ner i en olivodling efter fem mil
och fyra timmars hért arbete. Surt!

Virgilio férst. Spanningen var sa klart stor under kvéllen

nar trackloggarna tankades ner och poangen berdkna-
des. Manga samlades vid flodbaren nedanfor tavlingscentret
dar man kunde svalka sig bade med kall 6l och nastan lika svala
dopp. Pa kvéllen bjéds det till stor fest med mat, dricka och
prisutdelning. Tavlingsledaren Mads Syndergaard (Danmark)
vann sjalv hela Nordic Open med norrmannen Ronny Helgesen

T 1rots allt kom 28 piloter i mal med lokala esset Claudio

Larsa, Magnus och @

Totalt resultat SM 6ppna klassen

1. Magnus Osterberg Ozone R11, 2559 poang
2. Larsa Jonsson, Ozone R10, 2528 poéng

3. Jocke Johansson, Ozone R10, 2383 poéng
4. Fredrik Lindholm, Ozone R10, 2089 poéng

5. Magnus Eriksson, Ozone R11, 2088 poéng

6. Matts Eliasson, Ozone R11, 2079 poéng

7. Tobias Hinas, Ozone R11, 1936 poang

8. Anna Rydh, Ozone M4, 1870 poang

9. Lars M Falkenstrom, Ozone M4, 1835 poang
10. Hakan Lindqvist, Ozone M4, 1672 poang
11. Tor Jansson, Ozone M4, 1642 poang

12. Stefan Rolén, Axis Mercury, 1572 poang
13. Janne Jarnesjo, Ozone R10, 1408 poang
14. Marko Wramén, Nova Mentor 2, 1292 poang
15. Lars Ericsson, Ozone R10, 1241 poang

16. Mats Andersson, Ozone M3, 1218 poang
17. Jenny Persson, UP Summit XC, 1204 poéang
18. Rasmus Persson, Gin GTO, 1124 poéng

19. Anders Gustafsson, Ozone Delta, 1044 poang
20. Jonas Ostwald, Ozone Delta, 1007 poang
21. Olle Gustafsson, Ozone M4, 562 poang

22. Anders bogghed, Ozone Delta, 554 poang
283. Fredrik Lotse, Ozone Delta, 335 poang

Resultat i serieklass (B-D-vingar)

1. Anna Rydh, Ozone M4, 1870 poang

2. Lars M Falkenstrom, Ozone M4, 1835 poang
3. Hakan Lindqvist, Ozone M4, 1672 poang

4. Tor Jansson, Ozone M4, 1642 poang
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p& andraplats och Australiern Geoff Wong trea. Baste svensk
Magnus Osterberg &terfanns pé totalt dttonde plats. Han vann
ocksd SM efter att ha kommit i mal tvd minuter fére Jocke Jo-
hansson och héangt av sig konkurrenterna Larsa Jonsson och
Fredrik Lindholm pa sista flyget. En stark prestation ocksd med
tanke pd att han tvingades kasta nodis bara ndgon dag fore
tavlingen och da stukade foten vid landningen.

Anna Rydh vann serieklass (D-vingar) och Marko Wramén
vann sportklass (B- och C-vingar).

Sammanfattningsvis kan sdgas att tavlingen var bra organise-
rad och gav massor med fin flygning. Enda smolket i bagaren
var att sékerheten inte alltid kdndes pd topp. Delvis pa grund
av banlaggning men mycket pa grund av att platsen i sig sjalv
inte ar idealisk for tavlingar som ncksa ska vara nyhoriarvan-
liga. Smala dalar, manga ryggar och mycket vind gav en hel
del turbulens och Iagg till det en starkt termisk huvudlandning.
Tavlingsansvariga fran de olika nordiska landerna jobbar nu pa
att ta fram en tydlig specifikation pa hur Nordic Open bér or-
ganiseras for att fungera aven for nya tavlingspiloter. Med det
sagt hade vi en fin tavling med manga personbasta och manga
glada stunder tillsammans med andra piloter.

"
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5. Marko Wramén, Nova Mentor 2, 1292 poéng
6. Mats Andersson, Ozone M3, 1218 poéng

7. Jenny Persson, UP Summit XC, 1204 po&ng
8. Rasmus Persson, Gin GTO, 1124 poéng

9. Anders Gustafsson, Ozone Delta, 1044 poéang
10. Jonas Ostwald, Ozone Delta, 1007 podng
11. Olle Gustafsson, Ozone M4, 562 poang

12. Anders bogghed, Ozone Delta, 554 poéng
13. Fredrik Lotse, Ozone Delta, 335 poang

Resultat i sportklass (B-C-vingar)

1. Marko Wramén, Nova Mentor 2, 1292 poang
2. Jenny Persson, UP Summit XC, 1204 poéng
3. Anders Gustafsson, Ozone Delta, 1044 po&ng
4. Jonas Ostwald, Ozone Delta, 1007 poang

5. Anders bogghed, Ozone Delta, 554 poédng

6. Fredrik Lotse, Ozone Delta, 335 poéng

Jenny, Marko och Anders dverst i'sporiklass.

2

¢ SM-méstaren Magnus dsterberé.
% L
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VM med tragiskt slut

| juli holls varldsmasterskapen i distans-
flygning med skarm i Piedrahita, Spanien.
Sverige hade fyra tavlande med, tre man
och en kvinna. Tyvarr stalldes tavlingen in
efter bara tva dagar pa grund av tva tragiska

olyckor.

Text: Jenny Persson och Marko Wramén
Foto: Marko Wramén

Osterberg, Matts Eliasson, flygandes varsin Ozone R11

och Anna Rydh under en Ozone M4. Lagledare var Jenny
Persson. Sponsor for landslaget var Skysport. Har foljer Jenny
Perssons dagboksanteckningar fran tavlingen, och Marko Wra-
méns anteckningar fran dagarna fére.

net svenska laget bestod av Magnus Eriksson, Magnus
e

ijuli

Det svenska landslaget lamnar Portugal dar de deltagit i Nordic
Open och koér till Piedrahita i Spanien. Alla bor tillsammans i
en fin lagenhet strax utanfér byn med norska, italienska och
portugisiska lagen som grannar. Svenskkolonin (nagra frifly-
gare och anhdriga finns ocksa har) har en trevlig grillmiddag i
tradgarden.

2 juli

Ledig dag som nagra ut-
nyttjar till friflygning. Mag-
nus Osterberg och Magnus
Eriksson gor var sitt mons-
terflyg p& mer &n 200 kilo-
meter. Det badar gott for
tavlingen!

3 juli

Registrering med omfat-

tande byrakrati och kontroll

av pilot och utrustning. Stor

sakerhetsbriefing for alla piloter pa eftermiddagen. Efter det
hélls sjélva invigningsceremonin med nationsparad, orkester,
tal, folkdans och mer parad och tal. Buffé och 6ppen bar som
avslutning.

4 juli
Lagledarbriefing pd morgonen, sedan transport upp till start fér
ett 6vningstask pa drygt 60 kilometer. Mycket vind gor sjalva
starten svar fér mdnga men hela det svenska laget kommer
ivdg utan missodden. Flygningen &r bra och malfaltet i utkanten
av byn fylls med fargglada skarmar och en del nyfiken publik.
Magnus Osterberg kommer férst | mal av svenskarna, félid av
Magnus Eriksson och senare Matts Eliasson och Anna Rydh.
Under flyget lyckas Magnus Eriksson med konststycket att
montera en uridom (pisseslang) i luften! Néden har ingen lag.

E juli

Idag bjods det p& vastliga vindar, s VMs forsta tavlingsuppgift
lades mot Avila. Téavlingsle-
dare Steve Ham skrev upp en
bana med enbart start och mal
- alltsa ett rakt ben som sluta-
de 154 kilometer bort! Svarig-
heterna bestod av att hélla sig
borta frdn alla kontrollerade
luftrum...

Svenska laget mutade snabbt
in sin hérna pa den nya stora
startplatsen och alla kom ivag
frdn berget inom tio minuter.
Starten gick 20 kilometer fran
take-off klockan 14:10, vilket
innebar att i princip alla kur-
vade tillsammans framfér pas-
set. De tre musketérerna Mag-

nus, Magnus och Matts, slog vad efterat vem som hade den
samsta starten, men alla tre lyckades flyga in tiden de tappade
och kom i kapp ledarklungan. Efter det valde de olika végar,
men alla tre kom till slut i mal. Matts Eliasson kom in pa topp tio!

Magnus Osterberg som tog en tur i torktumlaren och tappa-

Forsta tivlingsdagen bjéd pa riktigt bra fér-
hallanden och en 154 kilometer Iang bana!

o
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de 700 hojdmeter sista biten mot mal, kom inte s langt efter
tidsméssigt, men en hel drds piloter hann in ddremellan. Herr
Eriksson tuffade in i mal en stund senare. Anna landade 20 ki-
lometer kort frdn mal och distansen blev personbasta. Aven
musketorerna slog sina personbésta i deklarerat mal, s& vi far
val verkligen vara néjda med dagen. Jag tror att Sverige ligger
bra till i landsligan.

6 juli

Tyvarr sé fick Anna noll poang for sitt fina flyg igar pa task 1
eftersom hon hade dvertratt ett luftrum... Dock var prestationen
lika imponerande!

Idag forvantades starkare vindar fran nordvast och darfor la-
des dagens bana fram och tillbaka i hemmadalen och sedan ett
avslutandes ben &ver passet till Avila. Totalt 77 kilometer. Jag
(Jenny) placerade mig uppe i passet och lamnade rapporter om
vindstyrkan till piloterna éver radion.

Magnus Osterberg drog en révare innan passet och férsékte
sig pa ett utbrytarférsok fran ledarklungan, men kom tyvarr inte
Over passet. Matts Eliasson valde att inte lyssna pa landslags-
ledaren, valde fel vdg och blev nerspolad pa baksidan av pas-
set. Magnus Eriksson k&dmpade och kdmpade i tre langa tim-
mar och landade till slut i Villa Franca. Anna hdll Sveriges fana
hogt och kom i mal!

Tyvérr bjod dagen pa fyra nddskarmskast och tva olyckor. En
av nodskarmarna kastades av Ronny Helgesen pé finalglidet
in i mal.

1 juli

Idag blev en vilodag for att hedra de piloter som igar omkom
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Den stora starten har tidckts med fin astroturf. Men
den starka vinden stéllde till problem fér en del.

under VMs andra tavlingsuppgift. Den argentinska piloten Fran-
cisco Vargas omkom i en krasch efter ett frontinslag pa lag héjd
néara bergsryggen. Chilenska piloten Eitel von Muhlenbrock lag
pé glid mot mal pa hég hojd nar han fick en frontkollaps foljd av
en stor kravatt och dérefter spin i hég hastighet. Han lyckades
inte kasta nédskarm och dog i kraschen. Det svenska laget sor-
jer sina medtavlande och ténker pa deras familjer.

Klockan tio i morse hade vi en lagledarbriefing, men hela
svenska laget folide med for att lyssna péd informationen om
gardagens olyckor. Férutom de tva tragiska dodsolyckorna
kastades det fem nddskarmar under uppgiften. Dagen innan
det kastades det tva nédskarmar. Bada dagarna har av pilo-
terna utvarderats vader- och uppgiftsmassigt till att vara level
1, det vill séga bra férhallanden. Sa pa tva tévlingsdagar med
svaga flygforhallanden har vi haft sju nédskarmskast och tva
dodsolyckor. Férvanansvart, oforklarligt och oacceptabelt! Vad
kommer att handa nar vi far bra flygvader och mer turbulens?

Detta ar vad tavlingsledningen funderar pa nu tillsammans
med FAls delegater. PA métet i morse samlade de in lagens
asikter om denna tavlings framtid. Hur ska vi kunna fortsatta?
Och om vi fortsatter tavlingen, hur ménga fler piloters liv vill vi
offra innan vi stoppar tavlingen? Alla vet vi om att det ar poten-
tiellt livsfarligt att flyga skarm, men ingen vill vara den "ramlar
dit”. Vem vill vi offra till statistiken? Omgijligt att svara pa omoj-
liga fragor.

Orsakerna till denna utveckling &r svara att spekulera om. Det
finns s& manga faktorer som paverkar utgédngen av en incident.
Ikvall kommer vi att ha ytterligare ett méte dér ett eventuellt
beslut kommer att offentliggdras.

De svenska piloterna kommer oavsett kvéllens beslut, att sjél-
va f& bestdmma hur de vill fortsatta tavlingen. Vi har haft manga
langa och innehallsrika diskussioner, men jag som landslagsle-

En tévlingspilot far inte vara radd for lite séllskap i luften.

dare kommer inte tvinga ndgon att fortsatta tavla under dessa
forutsattningar.

8 juli

Tavlingsledningen beslutade att avsluta VM efter att FAI/CIVL
temporart férbjudet oklassade tévlingsskdrmar att delta i FAI
cat 1-tavlingar.

VM &r Over for den har gangen...

Manga ar ledsna och besvikna éver avslutet, men samtidigt
har jag full forstaelse for det beslut som ligger bakom avslutan-
det av tavlingen. S& vad var det da som hande?

Jo, pa VMs andra dag var det fina men svaga flygférhallanden.
Efter att fonstret 0ppnades I&g de allra flesta piloterna tatt inop
langs med bergskedjan och kdmpade for att halla sig kvar i
luften. Strax efter att luftstarten hade gatt hérdes den forsta
olyckan rapporteras Over sékerhetsfrekvensen pa radion.

Fransisco Vargas fran Argentina hade kraschat. Vittnen upp-
ger att det sdg ut som om hans skarm, en Boomerang 8, ham-
nade i parachute och stabilt fldg nedat/baklanges. Strax innan
marken sa gar skarmen i spinn och piloten gér i backen. Pilo-
tens teamkompisar landade uppe pa berget och paborjar HLR,
men hans liv gick inte att rddda.

Ungefar tva timmar senare hander nasta olycka. Eitel von
Muhlenbrock fran Chile. Vittnen till den olyckan uppger att pilo-
ten, flygandes en Ozone R11, far en kravatt och eventuellt ock-
sa tvist (fran en fullfront?) p& 2 200 meters hojd hoéjd. Skarmen
gér in i en brant spiral. Sen gar uppgifterna lite isar. Vissa hav-
dar att de ser hur han sitter fast med handerna i tvisten ovanfor
huvudet och inte kommer at nédskarmen. Andra uppger att de
ser honom helt passiv i selen, vilket kan tyda pa att han blev
medvetslos av G-krafterna. Piloten omkommer omedelbart vid

nedslaget i backen.

Under uppgiften kastar fem piloter nddskarm, utspridda 6ver
banan. En av dem var Marina Olexina, erfaren PWC pilot. En
annan var Ronny Helgesen som under finalglidet speedar for
att ta nagra placeringar, hamnar i turbulens och far en fullfront.
Fronten leder till en kravatt och snabbt in i spiral. Den sista néd-
skarmen kastades 6ver mélet pa vag ner for landning. Samtliga
piloter som kastade nédskarm under dagen klarade sig utan
skador.

Aven Magnus Eriksson och Magnus Osterberg kan vittha om
de valdsamma forlopp som sker efter en fullfront, speciellt d&
man ligger pa speed och kommer upp i hastigheter 6ver 75 ki-
lometer i timmen. Reaktionerna som kravs for att stoppa ett
pabdrijat frontinslag i tid &r nastintill omanskliga, dven om det

forstas finns de piloter som klarar av det.

class-skarmar. Testpiloter och tillverkare fanns pa plats och

visade aven upp de testvideos som presenterats for CIVL
innan tavlingen. Piloterna hade majlighet att stélla frdgor och
tillverkarna (mest Ozone och Gin) férklarade hur de nya ving-
arna ar konstruerade, vad som hander i olika hastigheter och
vad som hander nér de slar in. Manga piloter vittnade om att
de nya skarmarna &r otroligt stabila, upp till en viss gréns, och
om man gér Over den grénsen sa skiter det sig. Eller som Luc
Armandt sa: Den blir en "ball of shit”. Skillnaderna pa vinkeln
pa leading edge &r en till tva procent mellan att vara stabil och
sl& in... D& inser man hur snabbt piloterna maste reagera for
att kunna dampa ett inslag. P& videofilmerna syns tydligt hur
hela skarmen, vid ett frontinslag, viker sig nedat (tank pa alla
langa lattor som finns i skarmen), skarmen foérsvinner snabbt
bakom piloten och att det tar en avsevérd tid fér piloten att

'gér kvéll hade vi en briefing med piloter som flyger comp
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falla in under skédrmen igen. Har berattade tillverkarna att det &r
direkt felaktigt att flyga som vanligt, det vill sdga att halla upp
bromsarna medan man faller in under sk&rmen (med skirmen
bakom dig) och sen bromsa upp pitchen. P& dessa skarmar
ska piloten reagera direkt genom att ge flera snabba och harda
input frdn bromsarna under tiden som man faller, for att 6ka
det inre trycket i skdrmen. Om piloten inte gér det har han/hon
reagerat fér sakta, och ndr man val hamnar in under skdrmen
igen ar risken storre fér en kaskadreaktion.

Dessa videos var forstas inspelade 6ver vatten, utan speed, i
lugn luft och med testselar/akroselar. Ni kan ténka er hur skér-
marna beter sig for en pilot i turbulent luft, pa speed och med
“liggsele”, dessutom utan tillréckligt med tréning.

undervisande, men flera fragor var direkt férvanande pa

det viset att vi forstod att vissa piloter inte hade nagon
aning om vad det var for typ av skédrm de flég. Nu flyger jag inte
en sadan har skarm sjélv, men jag rekommenderar er som gor
det att verkligen ta reda p& hur den ska hanteras, att Iasa ma-
nualen &r inte tillrackligt!

Med anledning av olyckorna och att s manga piloter har nere
pa VM har dessa F1-skdrmar (som manga inte verkar kunna
hantera) tog FAI och CIVL beslutet att férbjuda dessa skarmar
pa cat 1 tavlingar (det vill sdga VM och EM). Tavlingsledningen
ség da ingen annan mojlighet &n att stalla in tavlingen. Calvo,
som var sékerhetsansvarig, kédnde inte heller att han ville fort-
sétta att vara sdkerhetsansvarig under tavlingen med dessa
forhdllanden. Jag har forstaelse for bade FAI/CIVL, som star
bakom tavlingen med sina namn och tavlingsledningen, aven
om beslutet var forvdnande och en stor besvikelse for manga.

Ménga frdgor som kom upp under briefingen var bra och

Resultat:

Trots att den tva veckor l&nga téavlingen avslutades efter bara
tva dagar, sé var de tva heaten giltiga, vilket gér hela tavlingen
giltig. En prisutdelning holls déarfér.

VM individuellt (145 tavlande)

1. Charles Cazaux, Frankrike

2. Luca Donini, ltalien

3. Andreas Malecki, Tyskland

17. Bjoérnar Trondsen, Norge

42. Marcus Malmqvist, Danmark
58. Matts Eliasson

72. Magnus Osterberg

92. Magnus Eriksson

109. Anna Rydh

Lag (46 lag)

1. Frankrike

2. Storbritannien
3. Schweiz

17. Norge

25. Danmark

27. Sverige

Dam (22 tavlande)

1. Petra Slivova, Tjeckien

2. Regula Strasser, Schweiz

3. Kirsty Cameron, Storbritannien
10. Anna Rydh

e - -
Redaktorens reflektioner

Efter att VM stéllts in pd grund av sakerhetsskél blev det
sjalvklart en omfattande debatt om sékerhet pa stora tav-
lingar. Detta ar tyvérr ingen ny debatt, dédsolyckor har in-
traffat p&4 VM forr och man har férsokt komma tillratta med
problemen genom olika regelandringar.

En grupp piloter menar att olyckorna beror pa att i VM, till
skillnad mot i varldscupen (PWC), ar piloternas erfarenhet
och skicklighet generellt l1agre, eftersom "alla” lander ska fa
vara med och minimikraven pa piloterna ar laga. | PWC &r
det mycket svarare att komma med och olyckorna véasentligt
férre.

Andra menar att det handlar om de nya tvalinorsskarmar-
na som &ar mycket snabbare &n tidigare skdrmar och dess-
utom innehaller mangder med plastpinnar som styvar upp
skarmen. Nar piloten d& far ett stort inslag blir det valdigt
valdsamt p& grund av den héga hastigheten. De sma hélen i
leading edge kombinerat med plastférstérkningarna gor att
luften inte gar ur skdrmen sa snabbt, istéllet fortsatter den
att flyga, men nu in bland linorna. Kravatterna blir stora och
svara att 16sa upp eftersom linorna fastnar i plastférstark-
ningarna.

Det har ocksé talats om hur banorna laggs och var och nér
man véljer att arrangera VM (p& de basta stallena nar de ar
som mest aktiva, det vill sédga farligast). Samt om hur tavling-
arna poangsatts, ndgot som nu premierar hastighet vilket gor
att de flesta ligger pa speed hela tiden utom nar de kurvar.

Det ar forstds valdigt svart att komma fram till tyd-
liga orsaker. | enskilda fall gar det, men att forklara
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varfor VM generellt har fler olyckor &n PWC éar inte enkelt.
Sjalvklart spelar flera faktorer in. Att dra alla tavlingsskarmar
over en kam later drastiskt — forra aret flog nastan alla tav-
lingspiloter tvalinorsskdrmen Ozone R10 och inga problem
utéver det vanliga rapporterades. Nu, med en ny generation
annu snabbare och stabilare skarmar, hor vi &ven fran svens-
ka piloter att de ar svéra att hantera nar de val kollapsar.

FAI/CIVL-beslutet att tillfélligt férbjuda comp-skarmar i cat
1-tavlingar (VM och EM) har lett till att flera andra cat 2-tav-
lingar gatt over till serieklass, i alla fall for tillfallet. Osakerhe-
ten &r med andra ord stor. Fragan &r vilken vdg man ska ga.
Vilja serieklass i alla tavlingar, alltsd att bara EN/LTF-god-
kanda skarmar far delta? | s3 fall vilken klass? Hur paverkar
det utvecklingen av godkénda sk&rmar, blir de vassare (och
kanske farligare) d&?

Eller ska man inféra fler regler kring tavlingsskarmar? Kom-
mer tillverkarna att backa bandet och konstruera tavlings-
skarmar som inte &r fullt s& forstarkta och snabba?

Fragorna &r manga, svaren fa. Som tavlingsansvarig i Sve-
rige har jag den fordelen att alla svenska distanstavlingar re-
dan varit. Vi kan alltsd avvakta utvecklingen 6ver vintern och
ta eventuella beslut kring SM och Sverige Cup efter att ha
haft gott om tid pa oss att fundera och lara oss av utveck-
lingen i andra lander.

Marko Wramén
Redaktér och nybliven tévlingspilot
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Flygbogsering.

Marcus startar med sin nya vinge.

Lo
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Mycket flygning pa Salaldgret

For fjarde aret pa raken arrangerar Stockholms
hangflygklubb Salaldgret vid Sala. | ar blev det
mellan 26-29 maj och trots taskigt vader i bérjan
blev det mycket flyga av.

Text: Marcus Lindqvist
Foto: Johan Bergstrém

Lagret var tankt att pagé en hel vecka men bade hard vind och
regn stoppade planerna. Sedan kom en mellandag i busvadret
och vi kunde &ntligen dra igng lagret. Husvagnar och talt inva-
derade Salanda med flygare frdn Mellansverige. Forsta dagen
blev en svarslagen dag med svag vind och bra tryck i bldsorna
med stig 6ver fyra meter per sekund. Vi hade séllskap i bla-
sorna av en massa segelkérror och fick fina flyg med timmar i
luften. En del landade ute och andra flég banor 6ver Sala och
Bergslagen. Molnbasen var pa 2000 meter med cumulusgator
Overallt sa vi fick det vi var ute efter.

Sedan blev det aterigen hard vind. Trots detta kunde vi flyga
aterstdende dagar — Over 40 flyg gjordes under lagret. Flygbog-
sering, markbogsering och tandemflyg. Vi réknade ihop 18 be-
sOkare. En av dem &r en aktiv hangflygtjej, Caroline Greiser fran
Tyskland, som &r pa plats i Sverige och studerar. Hon har lart
sig bra svenska pa kort tid. Har kommer en kort intervju med
henne.

Snabbfakta Caroline Greiser
Alder: 24

Kommer fran: Tyskland, Greifswald
Bor i Sverige: Uppsala

Vinge: Willswing U2

Nar kom du hit och hur lange stannar du?
Jag kom i augusti och ska stanna &tminstone till slutet av juni.
Nu pluggar jag ekologi i Uppsala.

Trivs du i Sverige?

Jo. Det var en gammal drom att ndgon gang flytta till Sveri-
ge. Nu overlevde jag en svensk vinter och tycker fortfarande
om landet, folket och spraket. Man kan till och med flyga har!

Nar borjade du flyga?
| fjol i Tyskland (Altes Lager/Berlin). Dar fick jag min elevlicens i
juni. Jag &r allts& en riktig plattlandspilot utan bergerfarenheter.

Hur fortsatte du med flygningen héar i Sverige?

Det var inte s& latt, eftersom jag inte hade nagon egen vinge
har och ingen bil heller. Men jag tog selen med mig och lycka-
des hitta nagra killar fran Stockholms Hangflygklubb (framfér
allt Marcus, Andreas och Per), som hjalpte mig komma upp i
den svenska himlen. De lanade ut en klubbvinge (Tecma me-

dium) till mig, som jag flég hela hosten (flygbogsering). Senare
kopte jag en begagnad medelstadievinge fran WW. P& vintern
trdnade vi springstart i Tenstabacken och och hjélpte till med
Tomas Petersons skolning pa isen.

Hemmafilt i Sverige?
Salanda (sommar), Granholmstoppen/Tensta och Stockholms
skargard (vinter)

Basta flyg i hittills?

Oh, svart att saga, jag har haft manga utmarkta upplevelser i
Sala, Borléange och Orebro. Fér en nybérjare ar varje flyg ett
stort Aventyr med manga nya erfarenheter.

Mitt kanske allra basta flygminne &r fran den 14 maj i Sala d&
jag flog 1,5 timme och ganska langt bort ifran flygfaltet, surfade
p& molnbasen tillsammans med tva andra avancerade piloter.
Senare sag jag for forsta gangen ett segelflygplan och njét av
det vackra varlandskapet.

Vad go6r du néar du inte flyger?

Jag laser om flygning (vader, teknik, aerodynamik), fixar med
min utrustning. (det finns alltid nagot att férbattra, stélla in,
reparera, skaffa) och pratar med andra piloter om flygning!
Men visst har jag ocksé& ett ”parallell-liv”: Jag ar ganska upp-
tagen med mina studier, déar jag lar mig hur varlden fungerar
och hur allt hanger ihop. Just nu har jag avslutat ett projekt i

myrmarksekologi, i vilket jag understékte 1000 ar gamla doda
vaxter i torv. Samtidigt jobbar jag fér Sveriges Lantbruksuni-
versitet och inventerar och ringmarker stenskvattor (en fagelart
i jordbrukslandskapet). Jag dlskar att vara ute i naturen, vandra
i fjallen, sk&da faglar, malar, hitta bra dppel- och blébarsstal-
len, cykla, paddla och upptécka nya platser. Men ibland gor jag
bara ingenting.

Hur manga timmar har du i luften fran Sverige respektive
Tyskland?

22 i Sverige, tre i Tyskland men med runt 140 starter - s& blir det
ndr man alltid &r beroende av linan.

Ser du nagon skillnad pa tyska och svenska flygare?
Nej. Jag har inte traffat s& manga piloter an. Och sedan &r det
sa att jag har utvecklats ganska mycket under mitt utbytesar i
Sverige. Jag har bara boérjat bli mer uppmarksam pa andra pilo-
ter. | Tyskland &r allt reglerat av den stora nationella féreningen
DHV. Det gor att piloterna &r lite mer radda fér att fixa sina gre-
jor sjalv, till exempel byta underrigg. Allt maste vara kontrollerat
och certifierat av DHV. Det kan vara till nackdel eller férdel. Jag
tycker om det svenska systemet, att man ar sjélvstédndig och
har tydligare ansvar for sina grejor och sitt agerande.

Béade i Tyskland och Sverige traffar man i alla fall samma galna
maénniskor som alskar att flyga och gor allt som ar magjligt for att
komma upp i luften. Och det &r det viktigaste.
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Emil dar han trivs bést.
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finite tumbl
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Sveriges forsta infinite tumble

rmil Selin ar en talang, tro inget annat. Att han vann SM i
akro 2010 som 16-aring var egentligen ingen 6verraskning.
Infér denna sommar hade han planerat att utvecklas rejélt

inom akroflygningen och nér han bdrjade 6va péa rytmisk SAT

var det en del som misstankte att infinite tumble inte var langt
borta.

Mindre an tva veckor efter ovan ndmnda traning gjorde Emil
sin férsta infinite. Efter ytterligare ett antal lyckade och mindre
lyckade infinite tumbles gjorde han dver tio rotationer infér ka-
meror och filmare. Resultatet finns pa www.tvare.se.

Jag passade pa att stélla ndgra enkla fragor till Emil i &mnet
infinite tumble. Emil svarar kortfattat p& norrlandsk manér. Han
visar trots sin ringa alder upp ett lugn som formodligen &r ratt
bra att ha som akropilot, fast han &r ungefér lika medieanpas-
sad som en ung Ingemar Stenmark...

Hordu Emil hur kommer det sig att du bérjade 6va pa infi-
nite tumble?

Hehe, man maste ju bli bast ndgon gang. Och da méaste man ju
kunna det. Annars &r det kort.

Nar bestamde du dig fér att det var dags?

Jag har aldrig ként nagot tvang att géra det men efter att ha sett
det i en massa filmer tyckte jag det sdg coolt ut och bestamde
mig fér att géra det. Arligt talat rdknade jag inte med att géra
det i sommar, fast de vart ju sé anda till slut!

Jojo, men nér exakt tog du beslutet att prova IT?
Nar jag borjade trana rytmisk SAT, till slut kom jag ju sa javla
hogt att det bara var att fortsatta.

Hur gor du IT?
Forst bygger man upp en massa fart med hjélp av en spiral och
sedan vander man och goér en tumble &t andra hallet.

Hur vet du nér du ska vinda?

Man gor en brant spiral och slapper upp, vantar tills man &r pa
vag uppat med kroppen och dé& férst svanger man at andra hal-
let och flippar runt :-).

Hur gar man ur en IT d4?
Jaa, (Emil garvar och vrider sig), du maste ju bromsa vid ratt

UOSSJBISNE) X1IPB.- (030

Emil Selin.

tillfalle och det &r ju nar, ehh, det ar ju s& svart att forklara. Emil
samlar sig och bérjar igen... Nar skdrmen passerat under dig,
da ska du bromsa kraftigt. En sekund for tidigt sa blir det pann-
kaka, en sekund for sent sa blir det ocksa pannkaka.

Hur kdnns det da att gora IT?
Det ar adrenalin. Mycket g-krafter. Det &r ju coolt att volta dver
skarmen!

Nar i infinite ar det mest g-krafter?
Just nar skdrmen skjuter fram och man kastas éver skarmen.

Finns det nagra faror med IT?

Det vérsta &ar sjalvklart om man hamnar i skdrmen, den ar ju
mjuk s& da blir man ju omsluten av skarmen, (en sa kallad gift-
wrap) och da &r det svart att kasta nédskarm. S& man ska ha
mycket héjd nar man tranar pa IT.

Efter Emils forsta riktiga infinite tumble kunde han inte flyga
igen pé fyra-fem timmar eftersom adrenalinet formligen spruta-
de ur 6ronen pa honom. Han var tvungen att lugna ner sig och

njuta av just adrenalinet. Det sédger en del om hur det kanns.
Infinite tumble ar en riktigt tuff manéver bade fysiskt och psy-
kiskt.

Under SM/NM-veckan i Are var det flera runs som ej bjod pa
hojder som tillat mer an tva trick och da ar aldrig infinite tum-
ble tillatet pd programmet. Trots att Emil inte fick anvanda sitt
trumfkort i fler n tva rundor hamnade han p& en mycket he-
drande tredjeplats i de Nordiska méasterskapen och tog silver
i SM.

Att hans eminente akromentor Pal Hammar Rognay knep for-
staplatsen och att 2009 ars nordiske mastare, dansken Dennis
Wolter tog andraplatsen &r inte s& mycket att orda om. De bag-
ge har tillsammans férmodligen flugit akro langre an Emil levt.

Tiden talar for Emil. Nyss fyllda 18 ar och med en trickpase i
klass med proffsen kan han bli ett namn ute i flygvarlden. Vi far
hoppas att SSFF satsar p4 honom s& att han far en chans att
tavla ute i Europa under sommaren 2012. Det vore himla kul att
se hur langt han kan ga!

Fredrik Gustafsson

Aouboy Jewwe ejjjuiad :0304
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Rejiilt drag i vinschen till 1300 meter!

Kan det vara Sveriges forsta riktiga batvinsch?
hur det @n ar med det s& har Johan Eriksson i
klubben Dalméasarna skuvat ihop ndgot som kan
dra upp piloter pa hela 1 300 meters hojd 6ver
Siljan!

Text: Johan Eriksson

Fyra veckor om éret tillbringar jag nere i Oludeniz och skolar
akro och SIV. Behovet och efterfrdgan pa SIV-kurser ar enormt
bade inom den svenska pilotkdren men ocksa internationellt.
S4& en regnig dag satt vi och spénade p4 alternativ till Olude-
niz. Var kan vi f& samma fina hojd 6ver vattnet, men slippa den
starka termiken som ofta tacker toppen med moln?

Jamen, varfor inte en vinsch hemma pa Siljan? sa vi och skrat-
tade...

Tva ar senare gjordes det forsta provdraget, som tog testpilo-
ten upp till 1 300 meters hojd over Siljan! Nu startade ett omfat-
tande arbete med att kartldgga starter och landningar, vind-
riktningar, djup for baten, manéveromraden med mera. Efter
tva veckors intensivt flygande och ex antal liter bensin sa har vi
nu starter och manéveromraden for alla vindriktningar, inom en
radie av tio minuter.

P tusen meter efter dtta minuter

Ett vinschdrag upp till 1 000 meter tar cirka atta minuter, lite
beroende pa piloten och vindstyrkan. Vi experimenterar ocksa
mycket med speedande releaser, vilket gor att vi kan bogsera
"lattare” och sakrare. Malet med det hela ar att mojliggora tra-
ningslager for akropiloter, SIV-kurser och akrokurser, men aven

erbjuda distanspiloter att ansluta direkt i konvergensbanden
som bildas kring Siljansringen. Potentialen ar enorm!

Men framforallt, vi har nu ett stalle att utdva SIV och akro fran
1 000 meter, med bara tio minuter mellan start och release, i
alla vindriktningar, i sétvatten, och &ver en stor sj6. Vi har flugit
dagar da man blivit morkradd nar man tittat p4 molnen éver
land, men ute pa sjon ar vinden laminar och konstant.

Mycket jobb ledde till resultat

Vi kopte grundidén fran en tillverkare i USA, sen inleddes ett
digert arbete pa verkstan med att uppgradera "rewind”-motorn,
hydraulpumpen, slangar med mera, vi vill kunna fa upp piloten
shabbt och sékert, men samtidigt ha kraften att dra in 1 000
meter lina pa under en minut. Vi har under testfasen badat pi-
loter i starten, haft sénder en propeller, tappat nagra cylindrar,
fangat fisk i bromsskarmen, (den luktar fortfarande), brant son-
der tva linhjul, "skyller pa feta tandempassagerare” (du vet vem
du &r...) och mycket mycket mer. Men nu, sista veckan nar allt
var utbytt och fixat, drogs x antal hundra flyg utan komplika-
tioner!

Malet, om allt gar i I1&s, &r att anordna de forsta SIV- och akro-
kurserna redan under nasta sommar. SIV-kurserna kommer
vara omfattande dér stort fokus laggs pa skarmkontroll, inte
bara haveridvningar. Akrotraningen ar i full gang redan och vi
flyger sé lange det inte regnar. Isen pa Siljan lagger sig i mitten
av december sa fram till dess &r det torrdrakt p& och ut baral

Det &r Johan Eriksson som har gjort det mesta jobbet med
bétvinschen, men han har haft god hjédlp av pilotvdnnerna
UlIf Kélbro, Olle Hinders och Tomas Strid, som nu utbildas till
vinschoperatérer pa baten.
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Distanspilot pd vdg upp fér att ansluta till konvergensbanden.
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Omradet dér Tor flég bérjar bergigt men gar sedan éver i plattlandskap.

-

179 km fran Portugal till Spanien

enixpiloten Tor Jansson akte ner till Portugal en vecka fére

Nordic Open fér att trana tillsammans med Magnus Oster-
N Dberg, Magnus Eriksson och Jenny Persson. Med hjélp av
Arnold pa Paraglide Portgual la man flera traningstask och flég
flera distanser, bland annat ett task pa 58 kilometer och ett 45
kilometer.

Men det var onsdagen den 22 juni som blev den stora dagen.
Vadret sdg fint ut s& Arnold la ett task pa 102 kilometer med mal
i Morasverdes | Spanien. Hela génget startade fran Linhares
och begav sig 6sterut. | borjan var det blasigt och turbulent
och de var tvungna att passera ett sjunkhal innan de kom ut pa
plattlandet.

De flesta bombade déar och Tor var ndra att landa han med,
men lyckades hanka sig férbi och ut pa plattlandet. Val dar blev
férhallandena mycket battre och han kunde tuffa p& mot malet.

tans (det gamla lag pa 92 kilometer).
—Jag skrek som en dare nar jag passerade malet, det var
ju nytt personbastal
Eftersom Tor hade bra med hojd s fortsatte han, trots bla
himmel.

Nér han nddde malet var det nytt personbésta i 6ppen dis-
-

- Jag borjade sétta nasta stad/by som mal och sa flog jag fran
stad till stad. Efter 120 kilometer holl jag pa att bomba i en tjur-
hage sa det var tur att jag kom upp i alla fall. Nar jag passerade
150 kilometer skrek jag nog minst lika mycket som vid hundra!

Till sist tog lyftet slut &ven fér Tor och han satte ner fétterna vid
byn Larrodrigo i ndrheten av Salamanca. 170,4 kilometer dppen
distans fran starten. Det ar vad man kan kalla ett 1angt flyg det.

igen.

— Jag trodde att jag skulle fa ta mig tillbaka till Portugal
med buss och sdg fram emot en l&ng hemresa. Men Arnold
stéllde upp och kérde hela vagen, en retrieve pa totalt nastan
sex timmar. Under tiden satt jag pa en taverna och drack land-
ningsél medan Spanien slog Bulgarien i fotboll.

Sjalv kom jag fram till Arnolds stélle dagen efter och fick sedan
héra manga och langa stories om monsterflyget. Men flyger
man s& langt har man réatt att skravla. Grattis till ett kanonflyg!

Nu aterstod bara det lilla problemet med att komma hem
-

Text och foto: Marko Wramén

Tor Jansson pd plats i Portugal.

Ve
Flygfakta
Datum 2011-06-22, kl 12.:22
Start Linhares, Portugal
Landning Larrodrigo, Spanien, kl 17:00
Flygtid 4 timmar 38 minuter
Maxhojd 2 524 meter
Max stig 4,2 meter per sekund

175,71 kilometer
170,38 kilometer
Ozone Mantra M4

Distans fem punkter
Oppen distans
Vinge

http://se.flightlog.org/fl.htmI?1=3&a=34&user_

id=4378&trip_id=263921
(&

Recension:

Utfirlig guide till
flygning i Alperna

Best flying sites of the Alps
Oliver Guenay

299 sidor, hard parm
Utgiven av Eternity Press
Pris cirka €40 (387 kronor)
www.bestflyingsites.com

| samband med X-Alps slapptes en kraftigt omarbetad upp-
laga av Oliver Guenays klassiska guide pa tyska till flygstéllen
i Alperna. | den nya boken, som allts& Oversatts till engelska,
hittar du omfattande information och tips om hela 110 flygstal-
len utspridda i Alperna. Guiden tacker alpdelarna (och ibland
lite till) av Tyskland, Osterrike, Slovenien, Italien, Schweiz och
Frankrike.

For varje flygstélle gar forfattaren igenom startplatser, land-
ningsplatser, sjalva flygningen i omradet, saker att se upp for
samt distansmdjligheterna. Allt illustreras féredémligt med
kartor och bilder. Dessutom finns allman information om hur
du tar dig dit och upp till start, var du hittar vaderprognoser
och var du kan bo. Det &r inte slut dar, det finns ocksa tips om
basta kartorna for omradet, alternativa flygstallen i narheten
och listor pa grejer du kan gora i omradet om det inte gar att
flyga (eller om du har reseséllskap som inte flyger).

For en extra avgift gar det dessutom att f& boken i en digital
utgéva som gar att Iasa som PDF eller EPUB pa datorn, pad-
dan eller telefonen. Och det ar ingen dum tanke, att alltid ha
informationen I4tt tillgénglig.

Jag blev imponerad av arbetet som ligger bakom den hér
boken och hur védl det har genomférts. All information &r 14tt
att hitta och Overskadligt presenterad. Det har &r en perfekt
bok foér de som funderar p& en biltur genom Alperna med
skdrmen i bagageluckan.

Marko Wramén
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Fredrik Gustafsson njuter av ett eftermiddagsflyg 6ver Are i augusti.
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Léignheter pa Draklanda?

Lars Hedstrom, pa Skysport, vi hor att du har ett bygg-
projekt pa gang pa Draklanda i Are?

— Ja det stdmmer, vi ténker bygga lagenheter i kanten av
Draklanda, pa Ostra sidan. Sjalvklart blir landningsfaltet
kvar.

Kan du berétta lite om ldgenheterna?

— Vi planerar 30 lagenheter i ett L-format hus i tre vaningar.
Lagenheterna blir i tre storlekar pa 56, 73 och 82 kvadrat-
meter som da far fyra, sex eller atta baddar. Alla har egen
balkong i syd eller véast lage. Ladgenheterna kommer att ha
smarta férradsutrymmen f6r att man skall fa plats med alla
sina aktivitetsprylar.

Hur &r det hér intressant fér en skarmflygare?

— Gondolliften ligger precis bredvid sa det ar latt att ta sig
upp till start pa Areskutan. Men storsta tillgangen ar for-
stas att man bor direkt pa landningsplatsen. Det ar bara
att sticka ut huvudet och kolla om det &r flygbart och sedan
ga direkt till liften eller flygbussen. Och nar du fatt nog for
dagen och gar ner fér landning kan du landa precis utanfor
och sedan sétta dig pa din egen balkong och dricka land-
ningsolen.

Vart att tanka pa &r att liftarna gar bade vinter och som-
mar. Vi flyger aret runt i Are! Och pa tider nar liftarna inte
gar har bade Skysport och klubben bilar som gar upp till
Hummeln pa den nya vagen. S& man ar inte beroende av
liftarna. Det finns ju ocksa en hel del andra aktiviteter till-
géangliga precis utanfér dorren: Sveriges basta skidakning
och downhill-cykling. Paddling och fiske &r andra exempel.

Nér bérjar ni bygga?

— Bygglovet tror vi blir klart i december, men ritningarna &r
klara redan nu. Om forsaljning av lagenheterna gar som vi
har tankt sa raknar vi med att borja bygga sommaren 2012
och da kan man flytta in ett ar senare, sommaren 2013.

Vad kommer det att kosta?

— Vi hoppas att kunna hitta en attraktiv prisnivd som kanns
som en riktigt bra affar for kunden med tanke pa allt man
far i form av ett hogklassigt boende med sjolage och akti-
viteter precis utanfor dorren. Exakta priser kommer upp pa
hemsidan inom nagra manader.

Det blir en bostadsrattsférening. Fér de som vill hyra ut
lagenheten nar de inte &r dar s& kommer vi att erbjuda ett
servicepaket dar vi tar hand om bokningar, stddning och
annat férknippat med att hyra ut. Man kan alltsa smartfritt
fa sin lagenhet uthyrd ett antal veckor per ar och pa sa satt
delvis finansiera lagenhetskdpet.

www.lakelodgeare.com
0647-51186, 070-5699089
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Posttidning

Returadress

Svenska Skarmflygférbundet
0Odd Fellowvéagen 38

127 32 Skéarholmen
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“Fun glider
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-..the multi-talent Mini-Wing
from Swing
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Mini-Wing som kombinerar speedglider med vanlig skdarm. 2 ars utveckling av Swing! 15-26 m2.

Importer for Sweden: Aerosupply —
www.aerosupply.se - Tel.: +46(0)40 221700 - aerosupply@telia.com SWwnmec.oe



