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Flygsportens prioriteringar i Stockholms ldn 2017

Detta dr en beskrivning av flygsportens prioriteringar i Stockholms ldn. Svar ges pa de
konkreta fragestéllningar vi fatt fran Stockholmsidrotten och projektsamarbetet med
landstinget och lanets kommuner som leds av Torbjorn Neiman, som uppfoljning av
motet i Stockholm 15 december.

Inledningen &r generell for flygsportens grenidrotter. Dartill fogar vi en beskrivning av
laget for varje grenidrott, med en inventering av befintliga anldggningar och deras
status, samt behov och konkreta forslag pa nya anldggningar.

e Tekniska forutsdttningar (sammanfattning)

I november 2012 besvarade Stockholms Flygsportforbund en enkét fran Stockholms-
idrotten som en del av en kartldggning av regionala idrottsanldggningar i ldnet och
behovet av nya sddana. I enkétsvaret betonades att de flesta av flygsportens
anldggningar har karaktdren av regional anldggning. Det géller fortfarande, och
mycket av 6vrigt innehdll i enkédtsvaret géller ocksd fortfarande.

Den traditionella bilden av en flygsportanldggning ar ett flygfalt. Pa ett konventionellt
flygfalt kan de flesta flygsportgrenar samverka kring anldggningen och ha den som bas
for sin verksamhet. Det finns flera bra anldggningar runtom i landet dér flera olika
grenar finns ndrvarande. Gemensamt for flygsportgrenarna dr ett behov av ytor for att
starta och landa, av trygga lokaler f6r férvaring och underhall av utrustning, och inte
minst: av luftrum for sjdlva utovandet.

For motorflyg krdavs en bana pa 800 meter som kan vara av grés eller hardgjord.

For segelflyg med konventionell start med bogserflygplan racker kortare bana. Vid
vinschstart av segelflyg, krdavs en bana pa 1 500 meter.

For vinschstart av skarmflyg och hiangflyg krévs en bana pa 1 000 meter.

Banorna f6r vinschstart &r till for att dra ut vinschlinorna p4, vilket sker med ett
mindre fordon eller en mekanisk anordning, och behover alltsa inte bredd som ett
flygfalt.

For skdarm- och hangflyg &dr det ocksd vanligt att man flyger pa kullar och berg. Det
finns ett behov av utbildnings- och traningsbackar i olika vindriktningar. Till sédana
platser s6ker sig ocksa segelmodellflyg. Granholmstoppen som delvis byggts med stéd
av Idrottslyftet dr ett exempel pd en sddan anldggning.

For modellflyg kan en typisk anldggning se ut som ett flygfilt i miniatyr, med bade
hardgjorda banor och grasytor av golf-green-standard.

For ballongflyg ar det viktigt att ha tillgang till 5ppna ytor for start och landning.

e Antal utévare och sammansittning

Antal utovare

Sammanlagt knappt 3 000 registrerade utdvare finns i flygsportens féreningar i
Stockholms lan. Modellflyg dr storst, konstflyg minst.

Stockholms Flygsportférbund e Ordf Bjorn Hardstedt ¢ Fatburs Kvarngata 40 ¢ 118 64 Stockholm
Tfn 08-668 27 20 ® bjorn.hardstedt@flygsport.se ® www.flygsport.se



Sid 2 av 4

Hur manga dr barn och ungdomar, kvinnor

Utévandet inom flygsport ar helt integrerat. Vi har alltid levt enligt “kvadrat” snarare
an “triangel”. All lek, traning och tavling sker tillsammans, dldrar och kén. Endast
rekorden och tavlingstabellerna &r i vissa fall uppdelade pa kon. Om man vl blir biten
av flygsport sd ar risken stor att det blir pa livstid.

Flera av flygsportgrenarna har dérfér manga &dldre utovare. Totalt i ldnet 4r 2/3 av de
aktiva dldre dn 40 &r och endast ndgra hundra i LOK-alder. Det finns uppenbara
faktorer som forsvarar rekrytering av yngre, bl.a. att Transportstyrelsens regler inte
tilldter personer under 15 ars alder att paborja en flygutbildning. Endast modellflyg ar
Oppet for utdvare som ar barn. Flygsport ligger pa for en férandring, och inom
skdrmflyg har man skrivit om regelverket for att 13-4ringar ska kunna ga en flygkurs.
Det beslutet har dock inte formellt godkéants av Transportstyrelsen d&nnu.

Det finns ocksa en manlig dominans vad géller aktiva utévare. Endast 10 procent av de
aktiva dr kvinnor. I kontrast till detta férhallande &r faktiskt en majoritet av de som
deltar i prova pa-arrangemang kvinnor. Det finns alltsd ett intresse for flygsport bland
kvinnor, men tydligen en hog troskel for att bli aktiv utovare. Om det héar dr en
kulturfrdga, eller om kanske klubbar och férbund ar daliga pd att ta hand om kvinnor,
ar en pagaende diskurs inom flygsport.

Man kan inte komma ifrén att ett starkt vagande skal till flygsportens sneda
rekrytering i Stockholm &r bristen pa anldggningar. Ett exempel &r segelflyget.
Narmaste anldggning finns nordost om Enkoping, ldngt ifrdn ndgon form av
lokaltrafik. Langa bilresor dr enda séttet att ta sig till Stockholms Segelflygklubbs
nyborjarkurser, vilket inte underléttar rekryteringen av ungdomar. En
ovningsanldggning i Stockholms 1an ndrmare befolkningstdta omraden star hogt pa
segelflygets onskelista. Fallskairmshoppningen har klarat utmaningen béttre och har
cirka 20 procent kvinnor trots “utlokaliseringen” till Tierp. Den nyligen 6ppnade
vindtunneln i Bromma &r ett litet fall framat f6r fallskdrmshopparna, som berdknar att
man tappat 25 000 hopp om aret sedan den sista hoppanldggningen i lanet (Tullinge)
stangdes.

Sociala faktorer

Flygsport och dess anldggningar har en stor attraktionskraft pd unga som gamla, méan
som kvinnor. Flygdagar med uppvisning och prova pa-flygning lockar ldtt ménga
tusen besokare. Bra exempel dr de evenemang som anordnades pa Barkarby flygfalt
var for sig av Barkarby Flygklubb och Stockholms Radioflygklubb. Den senare
klubbens “Skaladagar” var en dterkommande flygfest som lockade tusentals besokare
frén hela regionen.

De anldggningar dér en kontinuerlig verksamhet dr méjlig och investeringar kan goras
far ofta en stor social betydelse, och utvecklas till samlingsplatser for familjer och
intresserade. Barn och ungdomar kan folja i luften som prova pa-elever 4ven om de
sjdlva dnnu inte far ta egna flygcertifikat. Manga 6vernattar och campar, det utvecklas
caféverksamhet. Aret runt, dven nir det inte gar att flyga, blir flygfalten fritidsgardar
for bdde ungdomar som gamla flygveteraner. Man kan jamfora med en valskott
golfklubb. Det finns médnga fina exempel pa detta runtom i landet.

Annan samhdllsnytta

Frivilliga Flygkaren (FFK) ingdr i det svenska totalférsvaret och utfor uppdrag for
savél Forsvarsmakten som det civila samhaéllet. FFK &r en del av den svenska

krisberedskapen och fungerar som ett komplement till samhdllets 6vriga resurser.
Verksamheten bedrivs med tillstdnd av Transportstyrelsen utan vinstsyfte och pa
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ideell grund av cirka 2 500 medlemmar 6ver hela Sverige.

FFK opererar med enmotoriga flygplan med besittning bestdende av pilot och
spanare. Flygplanen &gs i allmédnhet av flygklubbar eller privatpersoner. I stockholms-
omrdadet har Tullinge, Barkarby och Bromma tidigare utgjort viktiga baser f6r FFK,
platser som nu alla &r stingda f6r allménflyg. De flygplan som nu anvands finns
spridda runt om i Mélardalsomradet, sa langt bort som Visterds. Det ar
resurskrdavande och kan vid akut behov innebéra att insatsen inte kan goras i tid. En
férsvunnen person gar kanske inte langre att hitta vid liv, eller att en aktuell situation
som Forsvarsmakten vill f& belyst dr 6verspelad.

Det dr ocksd svdrare att rekrytera och engagera nya piloter till den frivilliga
verksamheten da flygningen ofta maste borja med en tio mil lang bilresa. FFK i
Stockholms 14n har, sedan 6ver 10 ar tillbaka, dessutom en mycket aktiv ungdoms-
verksamhet som dock dr svarare att bedriva effektivt i avsaknad av flygplats i
Stockholms nérhet.

Det blir allt vanligare att modellflygare hjélper till med spaning efter férsvunna
personer med drénare. Aven skdarmflygare med motor har vid flera tillfillen hjalpt
Missing people med sok efter férsvunna.

Flygsport ar en viktig rekryteringsbas fo6r personal till Flygvapnet. Det dr ingen
tillfallighet att Férsvarsmakten sponsar flygsporternas ungdomslédger, och att hela
segelflyget frdn borjan drevs av forsvarsmakten.

* Miljofaktorer

Flygsportens miljopaverkan bestar dels i férbrukning av brénslen, till flygfarkoster och
andra maskiner och for resor till och fran anldggningar som inte kan nds med
lokaltrafiken. Dessutom har en del flygfarkoster motorer och rérliga delar som hors
fran luften och som kan upplevas som stérande. Det finns ocksa flygsporter som inte
har motorer och som i 6vrigt dr i det ndrmaste helt tysta — ett extremt exempel &r
modellflygets WC3 dar segelflygplan slungas upp i termikbldsor nér de sldapper fran
marken.

Miljomedvetandet och miljéarbetet 4r omfattande inom landets flygklubbar. Médnga
klubbar har tilldelats certifiering och diplom av olika slag. Man f6rsdker t.ex. minska
resandet genom lokaltrafikresande, samdkning och en strdvan efter centralt beldgna
anldggningar. Man adr omsorgsfull i sin materialanvdndning och har en konsekvent
atervinningspolicy. Flera klubbar klimatkompenserar.

En positiv miljopaverkan ar att ett flygfalt blir ofta en lite speciell biotop med en
blandning av vélskotta grasmattor och ostérd naturmark dér djur och vaxter kan
etablera sig.

Ljudet fran flygplan i luften kan bli en stotesten vid en etablering av ett sportflygfalt.
Moderna flygplan later dock allt mindre, och en snabb utveckling pagar dessutom dér
forbranningsmotorer byts ut mot elmotorer. Utvecklingen har letts av modellflyget,
men kommer nu dven inom motorflyget.

Det kan vara virt att uppehélla sig en stund vid bullerfragan, for i realiteten upplevs
sédllan ljudet fran ett sportflygfalt som allmant storande. Tva tankestéllare fran
Stockholm:

Nér diskussionen gick het om sportflygfiltets vara eller icke vara pd den tidigare
flygflottiljen F18 i Tullinge, var klagomadlen i kommunens logg sa fa att VD for det
statliga bolaget Vasallen, som hade till uppgift att tomma fastigheten pa hyresgéster,
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sag sig tvingad att sjdlv tillsammans med sin hustru fabricera klagomal om stérande
buller.

I den lilla byn Héagerstalund som ligger alldeles intill det tidigare sportflygfaltet pd en
annan nedlagd flottilj, F8 i Barkarby, konstaterar man att ljudmiljén har férséamrats
sedan buskorning med trimmande motorcyklar tagit 6ver omrddet nér flygplanen
tvingades bort. I ett lige med tvd motorvéagar och en stérre motorled pa bara
halvannan kilometers avstand, samt inflygning till tvd storflygplatser strax ovanfor
huvudet, upplevdes flygklubbens maskiner som ndrmast hemtrevliga.

Bilaga

Separata redogorelser for de atta flygsportgrenarna utom fallskdrm som idag helt
saknar verksamhet i Stockholms lan:

¢ Motorflyg och Konstflyg

e Modellflyg

e Segelflyg

e Ballong

e Skidrmflyg och Héngflyg (med tva bilagor)
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Flygsportens prioriteringar i Stockholms ldn 2017

Avser grenidrotterna Motorflyg och Konstflyg

¢ Tekniska forutsattningar:

Maittangivelser inklusive inflygningszoner, sikerhetsavstand
Det finns vil utformade standardviarden for avstand och zoner som bygger pd olika
bullerklasser.

Banldngder, banunderlag, hur ska banorna byggas?

Vad som behovs i Stockholm é&r ett flygfalt med hérdgjord bana pa 800 meter, bredd
23-30 meter. Taxibanor bredd 15 meter. Barighet BK3. Flygteknisk referenskod 2C for
bana med 30 meters bredd. Banans lutning max 3 procent.

Storlek pd anliggningsomradet, krav pa avstand till bebyggelse
Plats for klubblokal, maskinhall for arbetsfordon, hangarer. El och va.
Las mer under Behov, forslag till ny anldggning nedan.

Andra tekniska viktiga fakta. Helt enkelt: Vad kravs for att géra en enkel men
fungerande anldaggning?

Ett bra exempel pd lokalisering av en vil fungerande féreningsbyggd och
foreningsdriven anldggning dr Norbergs flygfilt ddr bade motorflyg och modellflyg
haller till. Kartan nedan visar hur anldggningen ar beldgen.

Stockholms Flygsportférbund e Ordf Bjorn Hardstedt ¢ Fatburs Kvarngata 40 ¢ 118 64 Stockholm
Tfn 08-668 27 20 ® bjorn.hardstedt@flygsport.se ® www.flygsport.se
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e Antal utévare och sammanséttning

Hur mdnga utdvare finns i Stockholms ldn?
1 300 certifikatinnehavare f6rby i ldnet. Till detta kommer flygintresserade personer
som deltar i verksamheten utan att flyga sjdlva. Dessa dr berdknad till lika manga.

Ett nytt sportflygfalt i Stockholm skulle kunna bli attraktivt for fler grenar dn
motorflyg. T. ex. behover segelflyg en anldggning ndrmare Stockholm for att kunna
locka fler ungdomar till traningsflygning utanfor termiksédsongen.

* Miljofaktorer

Vilken miljopdverkan har de prioriterade idrottsgrenarna? Bdde positiva och
negativa.

Fritidsflygandet ger mycket begransad miljopdverkan. Bransleanvandningen for
flygning ér liten, troligen mindre dn anvandningen for resor till flygfaltet. Att
fritidsflyget i lanet skingrats till sma flygfalt som i ménga fall ligger utanfor lanets
granser har medfort langre resor som inte kan ske pd ndgot annat sétt an med bil
Flyget i Stockholm var avgérande for godkdnnande av oblyad flygbensin genom
utprovning under en ettdrig provperiod. F.n. pdgér konstruktion och utprovning av el-
drivet flygplan.

Upprittande av flygplatsen ger sdllsynta véxter och djur mojlighet att etablera sig
inom detta relativt ostérda omrdade.

Hur arbetar idrotterna med miljéfragor?
Allménflygplatserna i Tullinge och Barkarby arbetade aktivt med miljéfragor och
Barkarby nddde efter tre ars arbete Jarfillas miljodiplom Guld.

¢ Inventering

Det enda sportflygfaltet i lanet med belagd bana finns idag i Norrtilje, men dar har
man problem med marksittningar och det dr en 1dng resa frén ldnets centrala delar. De
tidigare anldggningarna i Tullinge och Barkarby-Héagerstalund ar stdngda. Det finns ett
par sportflygfilt med grasbanor, bl.a. i Ekert och Kungsingen, och utanfor
lansgransen i Gnesta. Pa Ska-Edeby i Eker6 skulle rent tekniskt en utvidgning med en
belagd startbana vara mojlig, men bade den lokala klubben och kommunen har varit
negativa till detta. Kungsangen-Frolunda dr endast till f6r mindre s.k. ultralétta
flygplan. Vangso i Gnesta har blivit ny hemvist for flera av motorflygarna fran de
stangda flygfalten, sarskilt de som bor i lanets sédra del. Dédr finns ocksa en omfattande
segelflygverksamhet.

Grésfilt har problemet att banorna kan f& problem med béarighet under delar av aret.

De flesta aktiva konstflygare i lanet héller till pa Skad-Edeby med tillgang till
anvandbart luftrum f6r trdning norrut.

e Behov, forslag till ny anldggning

Ett sportflygfilt med belagd bana behovs verkligen i Stockholms ldn, det &r de flesta
overens om. Fragan har haft hog prioritet inom Kommunférbundet Stockholms lédn,
men flera utredare har misslyckats att nd en 16sning. Ett skél var att specifikationerna
sattes med alldeles f6r hga ambitioner. Det var snarare en storre allméanflygplats man
sOkte plats for, typ ett nytt lage for allméanflyget pd Bromma, snarare dn ett mindre
sportflygfalt med begrdansad pdverkan av omgivningen. Ett annat misstag var att
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fokusera pa topografi och forst i nédsta lage titta pa omgivningarna med avseende pa
storningar, markagarférhéllanden etc.

En omfattande inventering av mdjliga flygplatsldgen har gjorts av den tidigare
flygklubben pé Barkarby. Det finns ett antal foreslagna realistiska ldgen pa kartan,
framst i norra lanet i kommunerna Upplands Bro, Upplands Visby och Vallentuna.
Forslagen dr vdl genomarbetade med avseende pd logistik, topografi samt in- och
utflygningsvagar med bullerkartor. I ndgra fall 4r det néra till krossanldggningar vilket
reducerar kostnaderna f6r byggnation. Det storsta hindret mot att realisera ndgot av
forslagen har varit motstdnd frdn markégare. Det finns tyvérr ett slentrianmaéssigt
motstdnd mot sportflygfalt som beror pé en felaktig bild av vad det innebér i form av
miljopdverkan.

En kalkyl 6ver kostnaderna att bygga ett helt nytt sportflygfalt i ett av de foreslagna
lagena i Upplands Bro, har gjorts, och ser ut sa har:

Dimensioner: 1 000 x 30 meter. Referenskod 2C. Barighet BK3

Krossmaterial, 16 800 ton 1344 000 kr
Geotextil 35 000 kvm 245 000 kr
Geonit 35 000 kvm 700 000 kr
Asfaltbeldggning 35000 kvm 5 600 000 kr
Linjemélning 15 000 kr
Totalt material 7904 000 kr
Arbete + maskinhyra (baserat pd detaljkalkyl)16 660 000 kr

Total kostnad 24 564 000 kr

Overbyggnad (0,4 meter) baseras pa krossning av berg pa plats. Asfaltverk samt
bergtag med kross finns angransande till tankt plats.

Detta avser endast landningsbana. Taxibana, uppstdllningsplatser och anldggningar i
ovrigt ingdr ej. Taxibana kan utfoéras som rak anslutning vid banans mitt alt. parallellt
med landningsbanan och anslutning i banidndar (effektivast trafikavveckling). Kost-
naden f6r taxibanan &r da halva kostnaden for landningsbanan, cirka 8 300 000 kr.

For fardigt falt tillkommer:

Banbelysning baserat pa egentillverkat LED-system (lagintensivt)
Tankanldggning med invallning (tankar utan kostnad fran bensinbolag)
Klubblokal med konferensrum (barack).

Vatten och avlopp

Tillfartsvagar och p-platser

Elf6rsorjning till omradet (i samarbete med elleverantor)

Efter anldggning av landningsbana berdknas arbete pd ideell basis vara grund for
fortsatt anldggning utdver taxibana.

Grundfinansiering beh6ver da vara

Ink6p av mark, i detta fall 14 000 000 kr
Landningsbana 24 564 000 kr
Taxibana 8 300 000 kr

Totalt: 46 864 000 kr
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Flygsportens prioriteringar i Stockholms lan 2017

Avser grenidrotten Modellflyg

¢ Tekniska forutsittningar:

Mattangivelser, banlingder, sikerhetsavstind

Ett modellflygfalt kan se ut pd manga satt. Frdn en enkel grasmatta, till en avancerad
anldggning med hardgjorda startbanor som ser ut som ett riktigt flygfalt i miniatyr. Det
beror lite pa vilka typer av maskiner som flygs. Det finns modellflyggrenar med
alltifrdn gummimotordrivna mikroflygplan som flygs inomhus, segelflygplan som
man slungar upp i termikbldsor likt en boomerang, till skalamodeller av stridsflygplan
med riktiga jetmotorer som gar i 250 km/h eller mer.

Storlek pad anliggningsomradet, krav pa avstand till bebyggelse

Plats for klubblokal, trygg forvaring av maskiner, grasklippare etc.

Tva exempel pé ett enkelt modellflygfilt visas nedan, det ar forst Sigtuna Modell-
flygklubbs anldggning norr om Sigtuna. En enkel hdrdgjord bana pa 80 meter plus
grdasbanor i tva riktningar for de ldngsammare maskinerna.

Stockholms Flygsportforbund e Ordf Bjorn Hardstedt ¢ Fatburs Kvarngata 40 ¢ 118 64 Stockholm
Tfn 08-668 27 20 ® bjorn.hardstedt@flygsport.se ® www.flygsport.se
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Nedan visas Sodertilje Modellflygklubbs anldggning i Nykvarn. Nar satellitbilden togs
var verksamheten i full gdng, man ser ett startande flygplan till vénster (bilden vriden
90° motsols).

Och till sist Vasby Modellflygares félt, en fin anldggning som funnits i 40 &r och som ett
tag sdg ut att forstoras av ett vagbygge, men som nu verkar kunna fortsitta
verksamheten.

For modellflygare som flyger micromodeller &r tillgangen till hallar viktig.

¢ Antal utdvare och sammanséttning

Modellflygare dr en extremt heterogen grupp, alltifrdn skolbarn till pensionerade
teknikvirtuoser. Modellflyg &r den flygsportgren som rapporterar mest LOK-stod.
Utvecklingen har sankt priserna enormt pa enklare radiostyrda modellflygplan och
dronare, och rekryteringsmdjligheterna ser goda ut.
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* Miljofaktorer

Vilken miljopdverkan har modellflyg?

Nast intill ingen miljopdverkan. Flygplanen drivs med el eller férnybara branslen. De
kraftigaste maskinerna later lite, men de bullermétningar som gjorts vid ovanliga fall
av klagomal har inte kunnat registrera ndgot mitbart buller. Aven ljudet fran de storre
modellflygplanen drédnks for det mesta av omgivande ljudkallor som trafikbrus,
grasklippare, trafikflyg etc.

Det kan dock vara klokt att lagga ett modellflygfalt d&tminstone ndgon kilometer fran
bostadsbebyggelse, for att reducera risken for upplevda stérningar. Samtidigt finns det
en podng med att modellflyganldggningar ligger ndra bostadsomraden. Modellflyg har
liksom annan flygsport en enorm attraktionskraft hos ungdomar och 6vrig allménhet,
och exponering néra platser ddr méanniskor ror sig dr ofta den bésta rekryteringen.

¢ Inventering

Det finns ett antal fina anldggningar i ldnet, men det uppstar hela tiden hot av olika
slag. Det kan vara nya bostadsomraden som anses oférenliga med modell-
flygverksamhet, vigbyggen rakt 6ver anldggningen, eller nya krav pa luftrums-
separation som saknar vetenskaplig evidens.

Visby Modellflygares falt namns ovan, det var hotat men kan nu fortsitta
verksamheten. Sigtuna dr dter igdng efter att markégaren &tertagit sin policy att inte
arrendera ut mark. Sodertiljes falt i Nykvarn ligger bra till i sodra dnden av lanet.

P& Barkarby tvingades klubben flytta fran sin fina anldggning vaster om det gamla
flygféltet och lever nu pd lanad tid pd det omrdde som kommer att bli arbetsomrade
for tunnelbanebygget.

P& Tullinge &r situationen nagot tryggare. Den mark klubben anvander ska inte
exploateras, och markédgaren PEAB ser t.v. positivt pd verksamheten.

Milardarnas Modellflygklubb har en vél etablerad anldggning vid Ska-Edeby flygfalt.
Aven Vallentuna MFK har sin anlidggning intill ett flygfilt, det i Vallentuna som é&r bas
for en av landets veteran-DC3:or.

e Behov, forslag till ny anldggning

Om befintliga anldggningar kan garanteras far fortsdtta verksamheten, och i de fall de
lever i packsdck” kunna etablera sig i nuvarande ldge, sa kan det rdcka for att tacka
nuvarande behov och trygga atervixten av aktiva.
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Flygsportens prioriteringar i Stockholms ldn 2017

Avser grenidrotten Segelflyg

Néagon segelflygverksamhet forekommer idag ej i Stockholms ldn. Segelflygfaltet i
Skarpnéck lades ned 1980 eftersom marken beslutades omvandlas till en ny stadsdel.
Dessutom borjade luftrummet 6ver Stockholm bli f6r trdngt f6r annat dn ren
utbildningsflygning. Stockholms stad bidrog till att hitta mark som segelflygklubben
arrenderar i Enkoping-Langtora. En fin verksamhet bedrivs dér, 4ven med ménga
ungdomar engagerade. Flera svenska rekord har slagits, man har arrangerat SM, och
det har flugits strdcka med start och landning pa Langtora pa ofattbara 100 mil.

Det blir dock mer patagligt att det dr svart att uppréatthalla ungdomsverksamhet under
vinterhalvaret. Det dr langt till flygfaltet frdn Stockholm. Det har ocksa blivit allt
svdrare att rekrytera funktiondrer som underhéller flygplanen under vinterhalvaret,
eftersom resorna till Ldngtora gor uppdragen till tidstjuvar.

Pa Stockholms Segelflygklubbs prioriteringslista finns tre saker:

o Tillgang till ett flygfalt ndrmare Stockholm for att kunna grundutbilda i start
och landning under vinterhalvaret da det inte 4r ndgon termik och
strackflygning darmed inte d&r mdjlig. En sddan anldggning skulle kunna
samordnas med det sportflygfalt som motorflyget forsoker skapa. Det finns
ocksa lagen, som inte utretts ndrmare, dér segelflyget med rimliga investeringar
skulle kunna starta med vinsch, och ddarmed helt eliminera buller frdn
bogserflygplanen. Ett sddant lage som ndmnts dr gamla Tullinge flygfalt dar
inga fler bostdder kommer att byggas under 6verskadlig tid. Ett annat dr
toppen pd deponin i Glado Kvarn.

e Lokaler for utbildning och materialunderhdll ndarmare Stockholm efterfragas.
Man ska inte underskatta den tid flygsportare tillbringar pd marken —i
realiteten mer dn 95 procent av all tid som dgnas at idrotten.

e Hjalp med markforvarv vid Langtora for att skapa tillrackligt langa strak for att
kunna starta med vinschbogsering som alternativ till bogserflygplan. Det kan
bidra till att helt eliminera buller fran verksamheten.
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Stockholm 8 februari 2017

Flygsportens prioriteringar i Stockholms ldn 2017

Avser grenidrotten Ballong

Ballongsporten var under manga stor i Stockholms-omradet. Tyvirr har reglerna for
flygning i Brommas flygplats kontrollzon (CTR) dndrats mycket. Numera kan
privatflygare bara flyga i Stockholm nidr Bromma &r stingt. Nar Bromma &r 6ppet ar
bara kommersiella ballonger tilldtna, bolaget ska ha ett speciellt tillstdind och piloterna
ska vara kommersiella ballongpiloter med behorighet f6r att flyga i Stockholm.

Bromma dr bara stiangt 16rdagskvallar och sondagsférmiddagar vilket gor att det inte
finns mycket mojlighet till flygning. Flygning far darfor ske utanfor Stockholm,
foretradesvis i Enkdpings-omradet.

Ballongflygning sker vanligtvis fran allmadn mark till allm&n mark eller privat mark. En
startplats dr vanligen en park, idrottsplats eller 6ppen plats.

En flygning med typiska vindférhallanden sker t.ex. frdn Botkyrka till Gardet. En
typisk flygning med sjobris kan vara fran Gérdet till t ex Barkarby eller Jarvafaltet.

I och med att Stockholm har fortitats har manga platser forvunnit som tidigare
utnyttjades for spontanidrott, brannboll, fotboll. Dessa var perfekta som startplatser.

Startplatser som finns kvar ar t.ex.:

e Stora Skuggan (Kungl. Djurgdrdsforvaltningen)
e Gardet (Kungl. Djurgardsforvaltningen)

e Djurgarden (Kungl. Djurgdrdsforvaltningen)
e Nacka (Nacka kommun)

e Liding6 Golfklubb

e Kirrtorp (Stockholms stad)

e Huddinge

e Vistberga

e Sitra batvarv

e Grimsta

o Ballstafdltet

Tidigare hade méanga ballongpiloter tillgang till Bromma flygplats, ingdngen vid
Lintaverken. Dér fanns hangarer och containrar vilket méjliggjorde utbildning och
materielunderhall.

Ballongflygets prioritering:

e Att halla befintliga start- och landingsplatser fortsatt tillgédngliga.
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e Lokaler for utbildning och materielunderhdll ndrmare Stockholm efterfragas.
Man ska inte underskatta den tid flygsportare tillbringar pa marken —i
realiteten runt 95 procent av all tid som dgnas at idrotten.
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Flygsportens prioriteringar i Stockholms ldn 2017

Avser grenidrotterna Skirmflyg och Hingflyg

e Tekniska forutsédttningar (vinschfilt)

Maittangivelser inklusive inflygningszoner, sikerhetsavstand

Forutsdttningarna for ett skdarmflygfalt dr inte sarskilt komplicerade. Med en vinsch
och ldnga linor dras skdrmflygarna upp i luften, lite som leksaksdrakar fast storre. Den
viktigaste forutsattningen ar att det finns ett strak for att dra ut linorna, samt
startplatser i bagge dndar. Strdket ar i idealfallet en obruten yta av grds som inte
behover vara sdrskilt bred, men som har ett sidoomrade utan hoga hinder och en langd
av helst 900-1000 meter. Startplatserna utgors av grasytor stora som en eller tvd
tennisplaner. Beroende pd vindriktning anvands ytorna i vardera dnden som start- och
landningsplats for flygarna, eller som uppstéllningsplats for vinschen. Inga
sakerhetsavstdnd behovs f6r omgivningen.

Banldngder, banunderlag, hur ska banorna byggas?
Grés med sddan avrinning och lutning att inte vatten blir stdende pa strik eller
startplatser.

Storlek pd anliggningsomradet, krav pa avstand till bebyggelse
Kan ligga hur nira bebyggelse som helst egentligen, men straket dér linorna dras ut
inte bor vara planerat for att manniskor ska uppehaélla sig dér.

Andra tekniska viktiga fakta. Helt enkelt: Vad kravs for att géra en enkel men
fungerande anldaggning?

Bra tillgédnglighet, gdrna néra lokaltrafik. Lokal for forvaring av arbetsfordon. El och
va.

Se dven bilaga ”Skarmflygfalt”.
e Tekniska forutséttningar (kulle, berg, hang)

Maittangivelser inklusive inflygningszoner, sikerhetsavstand

Ett annat sitt att flyga med skdrm/héngglidare dr med start fran berg eller kulle. Det
ar sd man ldr sig flyga pa grundkursen, och backar i ndgra olika vindriktningar &r
dérfor en 6verlevnadsfraga for idrotterna.

Berg eller kulle med en lutning pd minst 45 grader. Starten ska vara dtminstone 15 x 15
meter stor och fri frén hinder eller hogre vegetation. Nedanfor kullen ska en
landningsplats finnas med yta av grds. Landningen kan inte ligga bakom trad eller
topografiska hinder som orsakar turbulens i luften.

Pé nagra flygstdllen landar man p4d isen under vintern.

Banldngder, banunderlag, hur ska banorna byggas?
Griés eller konstgras.
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Storlek pd anliggningsomradet, krav pd avstand till bebyggelse
Inga sdrskilda krav. Anldggningen sambrukas med 6vrigt friluftsliv.

Andra tekniska viktiga fakta. Helt enkelt: Vad kravs for att géra en enkel men
fungerande anliggning?

Bra tillgédnglighet, gdrna néra lokaltrafik. Mgjlighet att r6ja sly. Soker landning utan
hinder i lovart.

Se dven bilaga ”Ullna Air Park”.
¢ Inventering

Det finns endast ett féreningsdrivet vinschfélt i lanet, i Barkarby /Hagerstalund, och ett
kommersiellt i Sodertélje. Dessa racker, men ar livsviktiga for idrottens 6verlevnad.
Inget av dem &r detaljplanerat som idrottsplats, utan man hankar sig fram med
overenskommelser tills vidare med markégare. Sarskilt vad géller Barkarby har
skarmflygklubben forsokt komma in i planprocessen i dver tio dr utan att lyckas. Man
lever sdlunda pa ldnad tid infor tunnelbanebygget och Barkarbystadens framvéxt. Det
finns plats for ett skarmflygfalt &ven med en fullt utbyggd Barkarbystad, det ar bara en
frdga om vilja frdn markédgarna.

Flera flygbackar och berg finns i lanet, men endast en backe och ett berg har kommit i
ndrheten av att klassas som idrottsplats. Det dr dels Granholmstoppen som byggdes
om med stod fran Idrottslyftet men dnda hotas att naggas i kanten av den planerade
begravningsplatsen pa Jarva. Och dels Klovberget dar Tyres6 kommun i sina regler for
det nyligen inrédttade naturreservatet skrivit in skarmflygning som en av vilkomna
aktiviteter i reservatet.

Forutom att bevara befintliga anldggningar padgar samtal med Taby kommun om att
skapa en ” Air Park” nér Ullnabacken omskapas till en frilufts- och idrottsmilj6. Har
har erfarna skdrm- och héngflygare ldnge flugit pd deponihdgarna, och det finns
mycket synnerligen goda forutsattningar for en flygidrottsanldggning som passar dven
nyborjare. Det skulle kunna bli en av landets finaste flygsportanldggningar i sitt slag,
och en attraktiv profilverksamhet i ett vélplanerat friluftsomrade.

Flera andra backar och berg anvidnds av skdarm- och héngflyg, ndgra av dem i centrala
Stockholm d4 isen ger sdker landning. Det &r 6nskvart att kommuner och andra
markégare ser positivt till anvindandet av naturmark och skidbackar for flygning i de
fall fragetecken skulle uppsta.

¢ Bilagor

Skarmflygfalt Barkarby efter tunnelbanebygget (brev till Jarfdlla kommun)
Verksamhetsidé Ullna Air Park (brev till Tdby kommun)
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Idrott + naturreservat pd Barkarbyfiltet = sant

Tack for att vi fatt mdjlighet att yttra oss angdende framtiden for var idrottsverksamhet pé
Barkarbyfiltet, nér ett naturreservat nu borjar planeras.

Avsikten med detta brev dr att visa hur vér idrottsverksamhet, skarmflygning, pé ett utmérkt sitt
passar i frilufts- och naturomradet intill Barkarbystaden, bdde inom det redan befintliga reservatet
Igelbickens kulturreservat i Stockholms stad och i det kommande naturreservatet i Jirfilla. Aven med
en fullt utbyggd Barkarbystad enligt fordjupad dversiktsplan (FOP) finns plats si det ricker for att
behélla och utveckla den idrottsplats som det befintliga skdrmflygfaltet utgor. Vi bidrar darigenom att
forverkliga den malsittning om mycket idrott i Barkarbystaden som uttryckts i FOP.

Vi vill ocksd i detta brev visa att vi har framgangsrik erfarenhet av tidigare samarbete med en kommun
angdende skdarmflygning i ett blivande naturreservat, och att det verkar bli en 16sning vad géller
tunnelbanebyggets arbetsomréde som innebir att var verksamheten kan fortsétta under byggtiden.

Bakgrund

Fenix Skdrmflygklubb, medlem i Flygsportforbundet och dirigenom i Stockholms Idrottsforbund och
Riksidrottsforbundet, bedriver sedan 1990-talet idrottsverksamhet pd grésytorna intill den asfalterade
start- och landningsbanan pa Barkarby flygfilt, tidigare Svea Flygflottilj. Barkarbyfiltet har for
skiarmflyg rollen av bade niridrottsplats och regional idrottsplats. Utdver en kommersiell verksamhet
soder om Sodertdlje erbjuder Barkarbyféltet det enda tillgédngliga skdrmflygfaltet i hela Stockholms
lan. Ndrmaste alternativ pd norra sidan Stockholm ligger i Enkdping, 6ver sex mil bort.

Redan 2005 sdnde Fenix det forsta brevet till Jarfdlla kommun angéende framtiden pa Barkarbyfaltet
med den nya situation som den vixande Barkarbystaden skulle medfora. Efter en lang korrespondens
kunde vi i september 2010 ta emot en forvaltningsdverskridande delegation av tjdnstemén fran Jéarfalla
kommun pa plats pd Barkarbyfaltet, som dd nyligen lagts ned som sportflygfalt och allménflygplats. I
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fjol fick vi besdk av den nuvarande majoritetens ordférande i kultur- och fritidsndmnden Mika Metso.
Han f6ljde med upp i luften pé en flygtur och stannade resten dagen for att folja var verksamhet.

Forutsattningarna for ett skdrmflygfalt dr inte sarskilt komplicerade. Den viktigaste dr att det finns en
yta for de linor som drar upp skdrmflygarna i luften. Vi kallar den ytan “startstraket”. Startstréket ar i
idealfallet en obruten yta av grds som inte behdver vara sirskilt bred, men som har ett sidoomréde utan
hoga hinder. For att f4 bra hdjd pa flygen bor straket vara 900-1000 meter langt. I vardera dnde av
straket finns en grasyta stor som en eller tva tennisplaner, som beroende pé vindriktning anvdnds som
start- och landningsplats eller som uppstéllningsplats for den vinsch som drar upp skdrmflygarna.

Négra harda fakta om Fenix och skdrmflygning i vrigt:

e Det finns ungefar 400 aktiva skdarmflygare i stockholmstrakten och 1 700 i landet.
Skarmflygning &r en relativt liten idrott, men dnda betydligt storre &n flera idrotter med
olympisk status.

e Skédrmflygning &r en idrott som &r vél integrerad med avseende pd kon, &lder och etnicitet. Allt
utovande sker tillsammans.

o Skirmflyg ér tillsammans med 6vrig flygsport en stor leverantér av utbildningstimmar. I den
senaste jamforelsen hos SISU ligger flygsport pé fjarde plats av 63 idrotter i lénet, endast slagna
av fotboll, segling och basket. Barkarbyfiltet dr centrum for skidrmflygningens utbildning.

e Fenix har investerat cirka en halv miljon kronor i sin verksamhet, samt ménga tusentals ideella
arbetstimmar bara pa Barkarbyfaltet for att omvandla den tidigare flygflottiljens ytor till en
idrottsplats och underhdlla denna.

e Barkarbyfiltet &r navet for klubbens verksamhet, med goda mojligheter att resa med
lokaltrafiken vilket ocksa sker. Manga av de aktiva skulle falla ifr&n om all verksamhet flyttades
till det alternativa féltet i Enkdping, sdrskilt medlemmar utan tillgéng till bil. Bara resorna skulle
kosta en kvarts miljon kr &rligen, och klimatpaverkan mangdubblas.

Skiarmflygfiltets lige genom aren

Skarmflygfiltet ligger pa sddra sidan av den tidigare flygplatsens asfalterade startbana. Tidigare lag
det langre vésterut 4n idag, men infor 6ppnandet av infarten fran Norrviksvigen flyttade vi straket
Osterut. Dess langd blev oférdndrad, och en positiv bieffekt blev battre sikt mellan start och vinsch.
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Idag gar strket mellan en punkt intill nuvarande infart till Barkarbystaden fran Norrviksvégen och en
punkt i hdjd med Kista golf. Man kan se spdren i graset frdn fyrhjulingen som drar ut vinschlinorna pa
aktuella satellitbilder, och dven den klippta startplatsen i dstra dnden av strdket. Det nuvarande straket
ligger alltsd i tvd kommuner. Jarfdlla dger hela fastigheten, men den Ostra delen av det tidigare
flottiljomradet och sportflygfiltet ligger i Stockholms stad. Den delen av fastigheten ligger ocksa i
Igelbickens kulturreservat. Vi har samratt med Stockholms stad vad géller anvindning av marken for
var idrottsverksambhet.

Det kan ndmnas i sammanhanget att d&ven var flygbacke Granholmstoppen, som byggdes om 2009 for
en halv miljon kronor med stdd av Idrottslyftet och Stockholms stad, ligger i1 Igelbdckens kultur-
reservat. Flygbacken kommer endast att paverkas marginellt av den planerade begravningsplatsen.

Tunnelbanebygget

Fenix har haft ett sdrskilt samrdd med forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT). FUT har varit
valdigt tillmdtesgdende och tillsammans har vi tagit fram ett forslag till lokalisering av etablerings-
omraden for bygget som innebér att vi kan fortsétta idrottsverksamheten under tunnelbanebygget, pa
andra sidan den asfalterade startbanan. Nér bygget ar klart aterstélls grasytorna och vi flyttar tillbaka
till nuvarande plats.

Naturreservat och skarmflygning

Ett annat sitt att flyga skdrm ar att starta fran ett berg. Ett sddant berg som vi anvinder heter
Klovberget och ligger i Tyres6 kommun. Dér slogs rekord i februari 2016 néir 23 skdrmflygare
samtidigt var i luften.

Pé Klovberget bildades i fjol ett naturreservat. Planeringen hade pagétt i manga &r, och eftersom
Klovberget som berg dr néstan lika viktigt for var idrott som Barkarbyfiltet ar for start pé platt mark,
var vi tidigt med som sakdgare. Vi fick ett bra bemdtande av Tyresé kommun, och det framgér av
reservatsbestimmelserna att skarmflygning dr vilkommen i reservatet. Vi fick nigra sérskilda
onskemadl inskrivna i bestimmelserna ocksé. Sa skdarmflygning i ett naturreservat dr ndgot hogst
naturligt.

Négon gang uppstér konstruerade konflikter mellan skdarmflygare och fégelliv, som vi vill kommentera
i detta sammanhang. All erfarenhet bade internationellt och i Sverige visar att figlar i allménhet &r mer
nyfikna pa dn besvirade av skdrmflygare. Vi flyger ofta néra faglar, inte séllan tillsammans i samma
termikbldsa eller pa samma lyft 1ings en bergsrygg. I skdrgérdsmiljo har det hént att havsdrnar sett oss
pa langt hall och kommit glidande for att gora oss séllskap. I migrationstider har det hint att vi flugit
tillsammans med stora nyfikna fagelflockar 6ver Sébysjon.

Den text som ibland pé slentrian 14ggs in i reservatsbestimmelser om ”forbud mot start och landning
med flygfarkost” r alltsd olycklig. Den riktar sig i forsta hand mot helikoptrar och andra motordrivna
flygfarkoster, men foljden dr att dven tysta och naturnéra farkoster som skdrmflygare och ballonger
omfattas.

Naturreservatet och Barkarbystadens utbyggnad

Bebyggelsen vid en fullt utbyggd Barkarbystad enligt FOP tar knappt 200 meter visterifran av den
mark som nu anvédnds som skdrmflygfélt. Men i Ostra dnden av fastigheten finns ungefar lika mycket
mark kvar att anvénda. Det innebdr att skdrmflygklubbens idrottsplats genom att flyttas ytterligare
Osterut skulle kunna fortsitta verksamheten med nuvarande forutsattningar.

I den fordjupade dversiktsplanens avsnitt “Torg, platser, parker och gronomrdden” beskrivs ett omrade
som kallas ”Landningsbanan/den gréna kajen”:
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”Landningsbanan och den grona kajen ligger i métet mellan staden och det 6ppna landskapet langs
Igelbacken. Den bestar av tva delar; den dst/véstliga landningsbanan och den nord/sydliga grona
kajen. Landningsbanan leder ut i det dppna landskapet och sparas i sin strackning som en hardgjord
och flexibel yta dar temat ar aktiviteter och de urbana aktiviteterna silas ut i naturomradet. Den
kulverterade delen av Igelbacken 6ppnas upp.”

”Urbana aktiviteter i naturomréde” later som en bra beskrivning av skdrmflygning. De grasytor som
anvinds av skdrmflygklubben &r inte en avlyst idrottsplats, utan ett falt dit allménheten har tilltrade,
ungefar som Ladugéardsgirde i Stockholm, eller en golfbana. Enda restriktionerna &r att de ytor som
anvinds som startplatser och strdk, totalt ungefar ett halvt hektar, inte korsas av hardgjorda ytor, och
att de fredas fran motorfordonstrafik, ridning och annat hért slitage. Nir verksamhet pagér bor
allménheten inte vistas ndra vinschlinorna (nér vi flyger pd Ladugardsgérde sétter vi upp informations-
skyltar) men dr vilkomna till startplatsen for att titta och stélla frdgor — sa sker redan idag. Man kan
jdmfora med en golfbanas ruffa ytor dit allménheten har tilltride men bor undvika eller vistas pd med
forsiktighet ndr spel pagér.

Passagen over Igelbdcken méste ske pa grés, och just den delen av Igelbdcken bor alltsd inte Gppnas
upp. Det handlar bara om 10-20 meter som édven fortsatt gir i trumma.

Sa har skulle skarmflygklubbens idrottsplats, under ovan beskrivna forutsittningar, kunna forlaggas:

MANSET e / PUBLIKA RUM
\5& = 4 K ,' Friluftsomrade
“‘ \ “r — ) : J !f ‘\;‘ g’ i
MiliTiiTred=l .fff . : Narnatur
N = e T I ot i I stadspark
- = ! ‘/I Urban park
= || E B skarmiygfalt

Vi vill gdrna erinra om att regionalt utvecklad tillgang till idrottsplatser &r en prioriterad friga i
Stockholms lén. Ett projekt med det namnet har nyligen tagit konkreta former, med finansiering fran
landstinget, de flesta av ldnets kommuner och Stockholms Idrottsférbund. Projektledare &r Jarfdllas
tidigare kultur- och fritidsdirektor Torbjorn Neiman. Barkarbyfiltets betydelse som regional
idrottsplats for flygsport dr vél kdnd inom projektet. For Jarfalla Kommun kan det bli en fyrdubbel
framgéng med en lyckad integrering av skidrmflygfaltet i ett framtida naturreservat:

e For det forsta permanentar man en befintlig idrottsverksamhet vid Barkarbystaden pa precis
det sétt som sédgs ska ske i den fordjupade Sversiktsplanen.
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e For det andra visar man att Jarfélla bidrar till den regionala tillgangen till idrottsplatser for
mindre idrotter med lite ovanliga behov av anldggning, i linje med det projekt man deltar i.

e For det tredje s& knyter man genom att bevara och utveckla en flygsport i kommundelen an till
markens historiska betydelse som flygflottilj och landets forsta utrikesflygplats.

e Och for det fjdrde: det kostar néstan ingenting. Det &r bara en fraga om att upplata
naturmarken och tilldta att vissa lokaler kan fa bevaras och rustas upp.

Bjorn Hardstedt, ordforande
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Stockholms Flygsportféorbund

Taby Kommun
Taby Slalomklubb
m.fl. berorda

Verksamhetsidé ”Ullna Park Flygcenter”

Under ganska ménga ar har Ullnabacken anvénts sporadiskt som flygstalle/idrottsplats for
skiarmflygare fran lanets alla skarmflygklubbar. Sarskilt nir vinden kommer frén norr skapar den breda
och hoga sluttningen en “luftkudde” pa vilket man kan hélla sig i luften ldnge, ja i timmar om man
onskar.

I en muntlig 6verenskommelse med foretaget ABT som driver deponiverksamheten har flygning
kunnat ske &ret runt utanfor ABT:s arbetstider. D4 bérig is saknas p& Ullnasjon dr dock flygning i
forsta hand forbehdllen erfarna piloter, som dé landar pd samma stélle dir de startat eller ndgonstans i
backen — ndgot som nybdorjare inte kan forutsattas klara.

Den senaste tiden har ett antal hindelser gjort Ullna dn mer intressant som flygstille.

* Deponiarbetena har medfort att utformningen av backens ostra sida blivit mer l[amplig for
flygning. P4 Ostra sidan finns ocksé filt dar man kan landa.

* Det har blivit en rendssans for hangflyg i Stockholm, och en livaktig férening ’Stockholms
Hangflygklubb” har kommit igdng och hittat till Ullnabacken.

* Barkarbyfiltet som idag &r ldnets viktigaste skidrm- och hangflygcenter i klubbregi, kommer
under ndgra &r att storas av etableringar och arbetsvéigar vid utbyggnaden av tunnelbanan.

* Téby kommuns ambitioner att skapa ett ’sport- och rekreationsomrade” p& och omkring
Ullnabacken stimmer perfekt med flygsportens tankar om en idrottsmiljo tillsammans med
andra aktorer och foreningar, till exempel inom utférsdkning och cykelsport.

Viér vision dr ett flygcenter for bade bredd och elit, som dr igdng &ret runt. Det ska kunna anvéndas av
vanliga medlemmar/utdvare, for grundutbildning av nyborjare i alla &ldrar, for prova pé-dagar och
sociala event dér till exempel barn och ungdomar frén skolor i ndromradet far prova péd en sport som
annars kan kénnas svartillgénglig, och av véra landslagspiloter nér de trdnar for sina uppdrag
utomlands.

Ett sdtt att visa hur flygsport stér sig nér det géller rekrytering och aktiviteter &r att méta redovisade
utbildningstimmar till SISU Idrottsutbildarna (idrottens utbildningsorganisation). I Stockholms
idrottsforbunds/SISU:s verksamhetsberattelse for 2015 hamnar flygsport pa fjarde plats av 63 nér det
géller genomforda utbildningstimmar inom idrotten, endast slagna av fotboll, segling och basket. Med
ett permanent flygcenter skulle mojligheterna 6ka att rikta verksamhet sarskilt mot ungdomar.

Ullnabacken har forutséttningar for badde platsbunden flygning (man startar och landar vid backen) och
strickflygning (man startar i backen och anvdnder sommarhalvérets termikvindar for att flyga ivdg och
landa ndgon annanstans).

Stockholms Flygsportforbund ¢ Ordf Bjorn Hérdstedt * Fatburs Kvarngata 40 ¢ 118 64 Stockholm
Tfn 08-668 27 20 « bjorn.hardstedt@flygsport.se * www.flygsport.se
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Vi har rivstartat med en inventering av forutsdttningarna pa plats, och har skisserat 16st pa en
principutformning utifran flygsportens behov. Vi tror att denna kan harmoniera med andra idrotters
onskemédl om hur omradet utformas.

Viért behov av fasta anldggningar d4r modest och kriver inga kostsamma speciallosningar. I princip
behover vi startplats i en eller ett par huvudvindriktningar, samt landningsplats nedanfér backen. I
luften &r vart enda 6nskemal att anordningar som belysningsstolpar eller master placeras pa ett sétt
som inte i onddan skapar faror i flygomradet. Det mesta av véra dnskemal skulle kunna uppfyllas i
samband med att man aterstéller backen.

En bra startplats ar en sluttande markyta (cirka 1:5) som &r fri frdn hinder, tickt av grés, grus eller
konstmaterial, och har en storlek av minst 15x15 meter.

En bra landningsplats &r en yta pé platt mark utan hinder och som inte ligger i 14 bakom skog eller
byggnader. Behoven ser lite olika ut for skdarm- respektive hingflyg. Avancerade skarmflygpiloter kan
trackla sig ned pd néstan hur liten yta som helst, medan hingflyg behover lite langre landningsstracka.
For att en landning ska vara siker for nybdrjare och kunna anvéndas under utbildning bor den vara i
storleksordningen 20x80 meter och ha ett mjukt ytskikt, helst grés.

Vid en inventering som genomfordes pd plats gemensamt av Fenix Skarmflygklubb och Stockholms
Hangflygklubb 6 mars i ar provflogs backen i ostlig vind med lyckat resultat. En principutformning
med konkret lokalisering av startplatser i flera vindriktningar skissades, och pa nordsidan studerades
strandlinjen nere vid sjon for att kunna ge konkreta forslag pé lamplig lokalisering av landning. Vi
noterade att den yta i nedre delen av backen som redan fardigstillts, en sluttning mot byggnaderna vid
stranden, redan idag skulle vara en utmérkt utbildningsbacke, givet att det ocksa fanns en landning.

For att ge perspektiv vad skdarm- och hingflyg tidigare genomfort i linet kan ndmnas Granholms-
toppen, den backe som byggdes om pa Jarvafiltet med stdd av Idrottslyftet. Den &r i en helt annan
(mindre) skala &n Ullnabacken, men hédr innebar projektet att topografin i hela backen fordndrades
genom att terasseringar jimnades av, och att den tidigare skrépiga “tippmiljon” stidades och rensades
frén uppstickande bréte. Resultatet blev en trevlig idrottsmiljé som anvinds inte bara av skirm-, hing-
och modellflygare, utan av allménheten som pulka-, 16p- och cykelbacke. Utover medlen fran
Idrottslyftet bidrog medlemmarna i framst Fenix Skarmflygklubb med ett par tusen ideella
arbetstimmar for att fardigstélla ytorna pd Granholmstoppen.

Vi ser vildigt mycket fram emot att samverka med Tdby kommun, Téby Slalomklubb och andra
berdrda intressenter for att ge vart bidrag till en attraktiv och framgangsrik idrottsmiljo i Ullna Park.

Stockholm-Téaby 6 mars 2016

Stockholms Flygsportférbund
Fenix Skdrmflygklubb
Stockholms Hdéngflygklubb

Kontakt: Bjorn Hardstedt, bjorn.hardstedt@flygsport.se, tfn 070-668 27 20

Bilaga: Bilder med exempel pa flygning och utformning.
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Viéra tva grensporter. Till vinster hangflygare under sin pilformad vinge som &r uppspand med en fast
konstruktion. Till hoger skdrmflygare som sitter i en sele under en mjuk vilvd vinge av tyg och linor.

En fin flygdag pa Klovberget i Tyreso.






