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Granholmstoppen som idrottplats

Backarna i och runt Stockholm ar avgorande livsvillkor for flygidrotterna skiarmflyg, hingflyg och
modellsegelflyg. De dr en lika sjdlvklar forutsittning for idrotternas existens som tennisbanor for
tennis, stall och paddock for ridsport eller ishallar f6r hockey och konstékning. Ofta anvénds backarna
dven av andra idrotter och friluftsaktiviteter, som 16pning, cykel och pulkadkning. Ett par av dem har
tidigare varit eller ér fortfarande anldggningar for utforsdkning pa skidor. Det finns en handfull sddana
hér backar i regionen vilka var for sig kan anvéndas i en vindriktning. De &r stindigt hotade av
exploatering i olika former. Till exempel har den bésta backen pa ostliga vindar, Ekholmsnésbacken i
Lidingd, trots ambitidsa forsok till samverkan inom idrotten tits upp av en golfanldggning.

Johannelundstoppen i Hésselby ér ett annat exempel pa en flygidrottsbacke som forsvunnit. Den
dévarande skidbacken var den allra forsta att anvéndas av de relativt unga flygidrotterna, och fick
snabbt rollen som regionens viktigaste backe for grundutbildning av hang- och skidrmflygare. Néar det
stod klart att backen skulle forstoras av ett planerat bostadsomrade (skidliften var da borta sedan
lange) uppvaktades Stockholms stad av flygsportféreningarna ledda av lénets storsta
skidrmflygforening Fenix. Korrespondensen inleddes 2002 och ledde till ett mote 1 Stadshuset med
bade politik och ledande tjinstemén pé idrottsforvaltningen nirvarande, efter vilket staden pekade ut
Granholmstoppen pé Jarvafiltet mellan Hjulsta och Akalla som en ldmplig erséttning.

Backen i Johannelund var vind mot vést vilket dr den forhdrskande vinden i Sverige. Granholms-
toppens backe vetter mot nord, och var dessutom kraftigt terrasserad, vilket skapade olycksrisker och
begrénsade dess anvéndbarhet. Sorgen var stor nér byggkranarna borjade resas framfor den tidigare
regionala huvudarenan, och den enda anvéndbara backen vid véstliga vindar férsvann.

Fenix Skdrmflygklubb var mycket aktiva for att forsoka ge den nya backen en formell status, inte
minst dé ett kulturreservat etablerades pé Jarvafiltet. I flera brev till stadsdelsndmnder och
idrottsforvaltning foreslog Fenix att backen skulle detaljplaneras eller pé annat sett tydligt markeras
som idrottsplats, eftersom foreningen forutsag de oklarheter som nu, néstan 20 ar senare, 4r uppenbara.
De flesta skrivelser ska vara registrerade i stadens diarium med Dnr 425/01/05. Vi planerade ocksa for
en ombyggnation av backen, for att kunna gora den lika anvédndbar och séker som Johannelundstoppen
som den skulle ersitta.

Stockholms Idrottsférbund gav oss 2007 signaler om att ett storre anldggningsbidrag genom
Idrottslyftet skulle kunna bli aktuellt for att utveckla Granholmstoppen som flygbacke. Ansékan
sdndes i februari 2008 (daterad 2008-02-18). Ansokan beviljades och arbetet pdborjades under hosten.
Total omslutning var knappt en halv miljon kronor, som brukligt delat lika mellan idrotten och
Stockholms stad. Till detta lade Fenix Skarmflygklubb knappt 20 tkr p4 markundersdkningar samt
3—4 000 timmar ideellt arbete med att slutféra markarbetena.

Processen med stddet fran Idrottslyftet och arbetet som foljde beskrivs i en artikel pa skdarmflyg-
klubbens webbplats. Hela artikeln har bifogats sist i denna skrivelse.

Adress: Gustavslundsvagen 137, 167 51 Bromma < Tfn: 070-668 27 20 « Pg: 15 84 54-9 « Webb: www.flygsport.se/stockholm
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Efter bara nagot &r dok ett ovéntat morkt moln upp pa himlen. P4 den backe dér en av stadens
forvaltningar just investerat en kvarts miljon i en idrottsplats, dir hade en annan av stadens
forvaltningar bestdmt sig for att bygga en begravningsplats.

Vi kommer hér inte att gé in i detalj i turerna kring begravningsplatsen. Vi drog av de mark-
undersokningar vi sjélva latit gora slutsatsen att omradet pa och runt backen var synnerligen olamplig
for en begravningsplats, men det fanns inga skél att fokusera pa annat &n att en sadan inte skulle
forstora vér idrottsplats. Och efter ménga moten och forhandlingar med kyrkogérdsforvaltningen, med
stod av Stockholmsidrotten, s& dndrades begravningsplatsens utformning sé flygningen inte paverkas
mer dn marginellt. Att discgolfbanan forstors dr dock véldigt trakigt.

N
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Nu gér vi till 2020 och utvecklingen som foranleder denna skrivelse.

Inom kulturreservatet, och delvis pa de ytor som anvénds for start och landning vid flygning, finns ett
lantbruk, Hasta gard, som dgs av Stockholms stad men drivs av entreprendr. Fenix Skarmflygklubb
har alltid strévat efter att ha bra upparbetad kontakt med entreprendren, for att kénna till varandras
behov och 6nskemaél och kunna stddja varandra i skotsel och tillsyn av omréadet. Den forste
entreprendren foreningen hade kontakt med var Tom Meurling som dven deltog i stadens arbete med
att ta fram skdtselplanen for Igelbickens kulturreservat. Med néste entreprendr, Naturskog, under-
tecknade foreningen en gemensam avsiktsforklaring dér ataganden och 6nskemal beskrevs, t.ex. att
foreningen skulle hjélpa till att laga eller rapportera skador pé stingsel, och att entreprendren inte
skulle pl&ja upp mer 4n nédvéndigt av de ytor dér flygarna landar. Det fungerade vildigt bra.

Naturskog lamnade tyviarr Hésta och ersattes av PEAB. Nir vi kontaktade PEAB:s platschef Bjom
Nehl i oktober 2019 fick vi ett mycket kort bemd&tande. Ett forslag vi hade var att de elsténgsel,
forutsatt att det inte inom en snar framtid ater ska beta djur vid backen, ska tas ned eller méirkas ut. Vi
har ndmligen vid flera tillfdllen sett hur bade barn och vuxna som cyklar i omradet kraschat in i
stangslen och skadat sig. PEAB:s respons: ”Dir ska man inte cykla”.

Séa under varen borjade det hinda konstiga saker. I mitten av mars trénade nagra aktiva, en far och
hans barn, markhantering med sina flygskdrmar pé dngen (landningen) nedanfor backen, dé de blev
haffade av ndgon i en PEAB-bil som kallade sig “naturvakt” och som gav véra medlemmar ett
synnerligen déligt bemdtande. De fick hora att de inte hade pa marken att gora, och blev ocksa
anklagade for diverse skadegorelse. Vi skrev till PEAB utan att f4 ndgon respons. Vi skrev igen och
paminde om var 6nskan om en avsiktsforklaring liknande den vi haft med Naturskog, men fick da ett
kort svar som hénvisade till Stockholms Stad.

Kommunikationen som foljde var med Bodil Hammarberg pé gatukontoret som vi haft manga
kontakter med genom aret. Hammarberg var upprord dver skotseldtgérder som genomforts och att ett
trad tagits ned. Hon hade ett hogt tonlédge och hotade med polisanmélan och skadestdnd. Nar vi
hénvisade till att det dr frdga om en idrottsplats som skots enligt plan, s var hon tydlig med att
Granholmstoppen inte alls &r ndgon idrottsplats. Nér vi beskrev stadens och idrottsrorelsens
investering genom Idrottslyftet ifrigasatte Hammarberg om detta stimmer.

Men det skulle bli vérre dn sa i samtalet. Nér vi berdttade om de cykelolyckor vi flera ganger bevittnat,
och att vi pa eget initiativ vikt ned och mérkt upp de osynliga elstédngslen sa &ven Hammarberg att
nagon cykling inte ska férekomma 1 omradet. I ett titortsnéra friluftsomrade dar det cyklats i 40 &r ska
man helt plotsligt inte cykla, det kéndes som en mérklig stindpunkt.

Man fér intrycket av att de ansvariga pa Stockholms stad inte last sin egen skotselplan, dér det framgar
att omradet bl.a. ar till for det rorliga friluftslivet och olika former av organiserad idrott. Ett av de
uttryckliga mélen med skotseln ér enligt planen att bevara och forbéttra rekreationsvérdena i omradet.
Att landskapet ska hallas efter, igenvixning forhindras och att inget hindrar att vid behov ta ned trid,
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gor att de skotseldtgirder som flygforeningarna genomfort vél stimmer dverens med planen och dess
intentioner. I stéllet for déligt bemotande skulle de skotselansvariga kunna ge de ansvariga
idrottsforeningarna (liksom den andra stora aktdren for idrott i omradet, discgolfbanan) berdm for att
ha héllit backen fin i manga ar.

I andra delar av kulturreservatet pagér storskalig skovling av skog, dng och berg i de gigantiska
infrastrukturprojekten Forbifarten och tunnelbanans Barkarby-gren. Bland annat har en 3 hektar stor
artrik dng, kénd for sina ménga huggormar, tillatits bli deponi for 150 000 kubikmeter schaktmassor.
Bara skovlingen av huggormslokalen far gatukontorets och kommunekologens upprordhet 6ver klippt
grés, tuktade buskar och en félld bjork att framstd som aningen oproportionerlig, och skulle i sig
mdjligen kunna betraktas som ett miljobrott.

Kanske kan Hammarbergs instillning forklaras av nagot hon sa i slutet av samtalet, med den
ungefirliga betydelsen att ”man far acceptera att idrottens ytor i Stockholm krymper”. Det &r kanske
onddigt att podngtera att Stockholms Flygsportforbund och resten av idrottsrorelsen, till skillnad mot
Bodil Hammarberg, INTE anser att man ska acceptera att idrottens ytor krymper. Och det kinns inte
sannolikt att det skulle finnas en sadan utbredd uppfattning inom politiken i Stockholms stadshus
heller.

Sa vad hander nu?

Problematiken bakom den hér idrottsplatsens oklara status forsokte vi, som tidigare beskrivet, gora
nagot at redan 2002. Vi bad om att det pa ett tydligare sétt skulle skrivas in i ndgon planhandling att
Granholmstoppen verkligen ar den idrottsplats som staden lovat oss. Problematiken &r inte unik for
flygsport, utan drabbar flera andra stora idrotter vars utdvande i huvudsak sker inte pa en anlagd och
avgransad arena, plan eller hall, utan ute i naturen, i skog, pa vatten, i luften — alltsa pa mark som
planmaéssigt inte betraktas som idrottsanlédggning. Det skapar svérigheter niar markégare eller
myndigheter av plotsligt oklara skél inte ldngre vill bevilja eller underlitta anvdndningen, trots att
idrottsforeningar och forbund kanske gjort stora investeringar, och konsekvensen blir att savél trining
och spontanidrott som tévlingar och annan elitverksamhet spolieras.

Det ér inte en héllbar situation att foreningarna ska behdva lita till ndgon slags “muntlig tradition” och
att de 16ften som utfésts ska vittra bort pa bara nagra ar. Heller inte att stadens ena forvaltning ér
ovetande om vad den andra gor eller gjort, och att med tiden allt gloms bort och de enda som sitter
med facit &r idrottsforeningarna som hamnar i en otacksam situation med ordvéxling med béde
entreprendrer och kommunala tjénstemaén.

I just det hér fallet dr atgérden ganska enkel. Vi &r inte som cykelsport beroende av Polismyndighet
och Trafikverks goda vilja for att kunna tévla pa allmén vig. Vi riskerar inte att Sjofartsverket
bedomer en vik som oldmplig for véra optimist-lager. Vi behover inte lirka med luftfartsmyndighet for
att fa tilltrade till luftrummet nér vi ska gora langre strackflygningar. Det hér handlar om en enkel
backe dér idrottsrorelsen och Stockholms stad tillsammans investerat en stérre summa pengar for att
utveckla den befintliga flygsportanldggningen, som erséttning for en som exploateras av staden och
forsvinner.

Vi dverlater at staden att foresld med vilket planinstrument en sadan idrottsplats kan beskrivas och
skyddas. Kanske de bast gors med detaljplan, eller med ett avsnitt i reservatsreglerna — det finns sékert
fler mojligheter. I Jarfédlla kom man en bit pa vig da kultur- & fritidsndmnden beslot att en forening
”med stod av allemansritten har rétt att bedriva organiserad verksamhet” pa en viss plats.
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Vi1 hemstiller:

att Stockholms stad utreder vilket som &r det bdsta plan- eller foreskriftsinstrument for att tydliggora
att en viss idrott forekommer och har tilldelats rétt att utdva organiserad verksamhet pé en viss yta,
inkluderande rétt/skyldighet att skdta marken enligt plan,

att Granholmstoppen snarast ges sadan status for flygsport, samt

att beslutet kommuniceras till lansstyrelsen som ett bidrag till arbetet med lénets friluftsstrategi.

Bjorn Hardstedt
ordforande

Bilaga: Artikel frén Fenix Skdrmflygklubbs webbplats daterad 6 augusti 2009
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G-toppen — projektet pé vig att fullbordas

Nu borjar vi se det fardiga resultatet av projekt Granholmstoppen. Den senaste veckan har tva
arbetsdagar genomforts for att tukta vegetationen pé starterna, och backens nordstart liknar nu ndrmast
en golfgreen. Vi siktar pa stor invigningsfest i oktober.

Det arbete som har genomforts de senaste dagarna, ar att med r6jsag och griasklippare ta ned den hoga
vaxtligheten. Vi har hyrt en riktig en rojsag med kapklinga, och under tva formiddagar r6jt hela starten
pa toppen, dnda ned till de bearbetade ytorna — totalt Gver 1 500 kvadratmeter.

Vegetationen var meterhog och mer 4n sd, med inslag av forvedade véxter som palsternacka (som kan
ge eksem pa samma sétt som lokor), drtor, nypon och lin (botaniskt intressanta tippmassor).
Malséattningen var huvudsakligen att stoppa de hoga véxternas etablering, och lagga en grund for
framtida skdotsel. Prez Bjorn kor rojsdgen med gipsad vénsterhand medan Bertil Lundblad i elegant
solhatt och Nina i svart keps rifsar halm.
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For att géra den 6vre delen av starten extra fin, f6ljde vi upp arbetet med rdjsdgen med
motorgrasklippare (Kent Ploens pérla). Det har forvandlat den tidigare "prérien" till en fin grasmatta.
Ni méste faktiskt aka och titta! Pa sikt ska vi kopa in skdtseln av lantbrukaren pé Hésta gérd, som kor
upp med slaghack. Men forsta gangen ville vi gora det sjédlva for att "ldra kdnna" marken och samtidigt
stidda den frén sten och annat skrép. De hér ytorna har aldrig varit klippta forrut.

P& bilden ovan kan ni se hur fint det blir. Nina, nye medlemmen Peter H66k, Kent och Bertil. Jamfort
med hur det sag ut i hostas, nér en langre tids intensiva regn skyfall férvandlat marken till klafsig lera
och négra gliadjespridare skakade pa huvudet at "galenskapen", sé ar forvandlingen ... pataglig. Pa de
bearbetade ytorna borjar véaxtligheten nu ocksa att etablera sig, men dér tar det nog en sisong eller tva
innan det blir lika fint grds som pa toppen. Védret har spelat oss spratt samband med grassddden. Men
minns ni hur det sdg ut s sent som i maj (nedan)?
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Projekt Granholmstoppen var fran borjan bara en galen idé som vi skrattade at. Men alltmer konkreta
planer tog form, och nu star vi med en flygbacke som vi kunnat trygga och utveckla tillsammans med
Stockholms Stad och Stockholms Idrottsforbund genom ett stort anslag fran det statliga systemet for
finansiering av idrottsprojekt "Idrottslyftet". Végen har inte varit helt spikrak, och vi har haft lite otur
med védret, men vi kinner oss dnda véldigt ndjda nir vi nu star framfor den nyklippta starten pa
Granholmstoppens nordsida — en sluttning som man {orr inte kunde starta i, dels for att vegetationen
var ogenomtringlig, och dels for att profilen pa backen var kass 4t det hallet. Aven om vi denna ging
inte kunde grava bort hela den "utflutna" delen av backen, dr det en enorm skillnad i profil. Det kan ju
vara intressant att jamfora med hur det sdg ut fore:

Framfor allt sidan mot nordost bestod av en massa terrasser och kndlar, pd nagra stéllen var lutningen
till och med negativ, vilket var bade farligt och déligt for hangvindarna. Den stora kndlen i mitten var
betydligt hdgre, och strickte sig ut som en plata helt utan lutning, sa langt att den skymde sikten ned
mot buskagen och trdden i dungen.
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Vi holl en massa méten, och Fenix projektgrupp (Aberg, Svedemar, Hérdstedt) fick niéistan permanenta
passerkort till Tekniska Namndhuset pd Kungsholmen dér Idrottsforvaltningen och Exploaterings-
kontoret héller till (ovan Hans Aberg med exploateringskontorets Ulrika Egerd och sin modell av
backen). Det var ett langt och mddosamt arbete. Pa bilden nedan tréffar vi den ursprunglige arkitekten
till bygget av Granholmstoppen, och granskar 40 ar gamla kartor och stabilitetsberdkningar han letat
fram i gamla arkivskép.

Vi kénde att vi hade staden MED oss, och ett jittestarkt stod fran Stockholms Idrottsforbund, sé vi

visste att vi skulle kunna genomfora projektet om vi verkligen ville och orkade. Och vi visste att vi
hade en massa entusiastiska medlemmar i ryggen som dels hejade pa, och dels stod redo att hugga i
nér projektet krdvde kroppsarbete.
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Nir arbetet kom igéng pé hosten blev Fenix projektgrupp engagerade i byggmotena, och det blev
manga smitningar fran kontoret i kostym och gummistdvlar. Ovan en bild fran det allra forsta
byggmotet, dit vi dven bjod in Mats L6t som driver discgolfbanan (i mitten med mdssa).
Griavmaskinisterna till viinster, Hans Aberg i skinnrock, Idrottsforvaltningen och den inhyrda
projektledaren Eva Aberg till hoger om Mats och Bjorn Svedemar lingst till hoger (Hardstedt bakom
kameran).

Gravmaskinerna gjorde sitt jobb. De halkade hit och dit i leran som blev allt halare av intensiva regn.
Pa slutet blev det for svart, men da var pengarna ocksa pa vig att ta slut. Enda riktigt sura
misslyckandet berodde pé védret: vi fick ett tilliggsanslag som innebar ungefar en veckas extra
gravmaskinstid. Men tiden gick utan att vi kunde komma igéng igen, eftersom backen var s méttad
med vatten efter hostens regn. Och nér vi skulle &teruppta grdvandet pa varen fick vi beskedet att
tilliggsanslaget "frusit inne" vid arsskiftet. Sannolikt som ett resultat av &tstramningar med anledning
av finanskrisens inverkan pé stadens ekonomi. Snopet.

Utan att sura alltfor mycket planerade vi istéllet for fortsittningen. Gradvmaskinen hade lamnat en
bitvis rd yta, med skarpa kanter och veck dér skopan dragit fram. Som gjort for att snubbla eller att
linor ska fastna. Marken maste jdmnas till fore grassddden. Nu var det dags att kalla in
klubbmedlemmarna. En armé av Fenix-medlemmar myllrade i backen under nagra dagar i slutet av
maj med handredskap — krattor och spadar. Aven tvé frén Cirrus hdrsammade den allménna kallelsen
som gatt ut till alla stockholmsklubbar.
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Resultatet var storartat. Stora mangder sten rensades ocksa bort, och vi passade pa att ta ned en hel del
fula buskar och ett skripigt trid pa dngen at nordvést. Ovan sliter Robert Nilsson och Matz Hasselbom
uppe pa toppen for att kratta ned alla valkar och ojamnheter.

De tvé arbetsdagarna i maj forvandlade det grova landskapet till fina mjuka ytor, och det var ett viktigt
grundarbete som vi nu méarker tydligt nér vi arbetar med vegetationen i backen. Ovan jobbar Bjorn
Svedemar och Daniel Lehnberg i backens mitt. I bakgrunden bland andra Svante Larsson och en av
brorsorna Nordenfeldt.
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Sista dagen borjade det regna. ..

...och det blev ganska blott och lerigt. Stort tack till alla som hjélpt till att forverkliga vér idé om en
riktigt bra flygbacke i Stockholm. P& bilden ovan négra fa av dem som slet i maj: Thomas Petersson,
Pierre Drackner, George Askew, Bjorn Svedemar, Jorn Spolander och Bjorn Hardstedt.
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