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Remissvar over Trafikverkets rapport Beredskapsflygplatser for att
sdkra samhdllsviktiga flygtransporter TRV 2021/77081

Stockholms Flygsportforbund &r samverkansorganisation for flygklubbar/foreningar inom Stockholms
1an, distriktsorganisation inom Svenska Flygsportforbundet och specialidrottsdistriktsférbund inom
Riksidrottsforbundet.

Sammanfattning

Medan vi instdmmer i rapportens slutsats att det behovs fler beredskapsflygplatser, beklagar vi att
rapporten ej berdr det behov av flygplatser och flygplatstjdnster som det litta beredskapsflyget har,
dvs. dven mindre flygplatser som ej ar instrumentflygplatser. Det ldtta beredskapsflyget utgors framst
av flygklubbar och Frivilliga Flygkarens och Hemvérnets flyggrupper vilka utfor en stor méngd
sambhéllsviktiga uppdrag — cirka 7 000 arligen.

Att beskriva beredskapsflyget ingick inte i uppdraget till utredaren, vilket blir lite mérkligt eftersom
behovet av beredskapsflygplatser rimligen ar avhingigt den flygverksamhet de ska stddja. Det var
sélunda snarast fel pa uppdraget an pa utredaren. Det dramatiskt forsdmrade sikerhetsldget i Europa
har gjort detta &nnu tydligare. Det utsatta lige Sverige har hamnat i efter att Ryssland inlett krig mot
Ukraina och dven riktat hot mot oss, motiverar att rapporten kompletteras med beaktande av Forsvars-
maktens och det litta beredskapsflygets behov av flygplatser och flygplatstjanster. MSB:s synpunkter
borde da fa en storre roll i utformningen av rapportens forslag i stéllet for att avfardas med hinvisning
till "tidsramar”.

Vi har fem sammanfattande synpunkter:

e Rapporten borde innehalla béttre redogorelse for vad beredskapsflyg dr, som underlag for de
beslut som ska tas om beredskapsflygplatser.

e Rapporten borde inte begrinsats till att omfatta certifierade instrumentflygplatser.

e Utred mdjligheten att utveckla Ské-Edeby flygplats for att gora den viderséker och anvéndbar
aret runt.

e Oppna snarast dter Bromma flygplats for allménflyget for att kunna stationera det litta
beredskapsflyget dér permanent eller temporért till rimliga kostnader.

e Undersoka behovet av ytterligare en allménflygplats i stockholmsregionen. Det finns en lamplig
plats finns dér en mindre beredskapsflygplats med hardgjord bana skulle kunna forléaggas.
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Diskussion

Den kritik vi hade nér vi forst laste utredningen, har fordjupats i takt med hur snabbt sékerhets-
situationen i Europa forsémrats. Det kdnns som att utvecklingen pa marken mycket snabbt springer om
rapporten och riskerar att gora den i vissa stycken obsolet.

Var forsta spontana kommentar var: varfor handlar rapporten bara om beredskapsflygplatser, utan att
forst identifiera vad som é&r beredskapsflyg, dvs. de verksamheter som utgor grunden for behovet av
beredskapsflygplatser?

I delrapporten finns ett kort avsnitt "Samhéllsviktiga verksamheters behov av beredskapsflygplatser",
men den enda typ av beredskapsflyg som berdrs dir d4r ambulansflyget. Férsvarsmaktens och
polisflygets behov ndmns i forbigéende. I slutrapporten ar avsnittet borttaget. I stéllet finns ett avsnitt
senare i rapporten "Totalforsvarsaspekter for beredskapsflygplatser" dér synpunkter med “karaktdren
av mer generella resonemang” inhdmtats fran bl.a. Kustbevakningen, Polismyndigheten, Sjofartsverket
och Transportstyrelsen. Men inte heller dér finns sérskilt mycket om de flygverksamheter som utgor
sjdlva grunden till behovet av beredskapsflygplatser, och inte ett ord om de flygningar som det létta
beredskapsflyget utfor at nimnda organisationer. Den dialog med fler medverkande aktérer som MSB
uttryckte behov av skedde aldrig, och MSB finns dérfor heller inte med under nimnda rubrik vilket
blir véldigt konstigt i en rapport om beredskap (som star for ”B” i MSB).

Det litta beredskapsflyget

Statliga rapporter &r viktiga underlag for véra folkvalda politikers beslut, och darfor &r det viktigt att
de ger en bra helhetsbild och inte ”glommer bort” viktiga bestandsdelar. Nér det giller beredskaps-
flygplatser ar det ldtta beredskapsflyget en viktig bestandsdel, och borde ha beskrivits i Trafikverkets
rapport.

Héar kommer darfor nagra exempel for den omfattande flygverksamhet som utfors av flygklubbar samt
Frivilliga Flygkarens och Hemvérnets flyggrupper, och som har ett uppenbart behov av bade
flygplatser och flygplatstjénster:

o Skogsbrandbevakande flyg kidnner nog de flesta till, inte minst efter skogsbrianderna 2018.
Skogsbrandbevakningen genomfor ett genomsnittligt ar uppskattningsvis 4 000 uppdrag. Ar
2020 rapporterades till MSB 6ver 5 100 flygtimmar och 94 upptickta brénder.

e Fotodokumentation av fartygstrafik dr ett annat vanligt uppdrag. Uppgiften ér att bekrifta
fartygets AIS-signal, dess transponder”. Fartyget fotograferas pé lag hojd for att se att signalen
stdmmer, att det ar rétt fartyg med rétt last som dr pé vég.

e Fotodokumentation av okénda eller missténkta fartyg sker bade civilt och militért. Det kan t.ex.
gilla misstanke om rovfiske med forbjudna redskap, eller att ett fartyg ligger stilla pa "fel”
stille med onormalt manga antenner pa dick. Att ett langsamtgéende sportflygplan utfor
uppdragen till havs ger battre resultat och dr oerhort mycket mer kostnadseffektivt &n om
Flygvapnets spaningsflyg eller kustbevakningens flygplan skulle gora jobbet.

o Inspektion av infrastruktur. Efter stormar kan det ske flygningar langs kraftledningar for att
skapa en Oversiktlig bild av misstdnkta skador, sé kraftbolagen kan prioritera sina insatser och
leta ndrmare med helikopter pé “rétt” stillen. Det sker dven inspektion av vigar efter
extremvéder for att se om de &r farbara eller om det uppstétt skador.

e Andra uppdrag kan handla om att leta efter forsvunna personer eller eftersokta fordon, att
dokumentera algblomning eller epidemier av fagelinfluensa genom att lagflyga over skérgérden
pa spaning efter doda sjofaglar, eller att stodja insatser vid oljeutslépp. Det finns ocksa
beredskap for att bevaka folkstrommar vid hdndelser som tvingar ménniskor pa flykt inom
landet.
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Sammanlagt utfor det litta beredskapsflyget arligen cirka 7 000 samhéllsviktiga flyguppdrag. Alla
dessa uppdrag kréver en fungerande flygplats.

Situationen i huvudstadsregionen &r sérskilt prekér sedan allménflyget motades bort frén Bromma
Flygplats. Det finns inte langre nagot flygfilt for det latta beredskapsflyget med hardgjord eller
védersédker bana ndra Stockholm, forutom Norrtilje-Mellingeholm som ligger l&ngt bort och dér fa av
de flygplan som utfor beredskapsuppdrag ar stationerade. Flygplanen riskerar dérfor bli kvar pa
marken vid ldngre perioder av regn och sndslask och uppdragen kan inte utforas.

De flygplatser som idag anvénds for beredskapsflyg i stockholmsregionen &r Ska-Edeby, Norrtilje-
Mellingeholm och Vingso. Ingen av dessa flygplatser ndmns i Trafikverkets rapport. Ingen av dem é&r
eller foreslés bli beredskapsflygplats trots att ungefér tusen uppdrag arligen flygs frdn dem. Endast
Mellingeholm har hardgjord bana.

Slutsatser
Vi hade velat se foljande diskussion och foljande forslag i rapporten:

o En bittre redogorelse for vad beredskapsflyg ar, som underlag for de beslut som ska tas om
beredskapsflygplatser.

e FEtt resonemang kring de mindre flygplatser som inte 4r certifierade instrumentflygplatser men
som dnda har en stor betydelse for beredskapsflyget.

Och sérskilt vad géller stockholmsregionen:

e Mojligheten att utveckla Ské-Edeby flygplats for att gora den viderséker och anvéndbar aret
runt.

e Att snarast 6ppna Bromma flygplats for allménflyget for att kunna stationera det létta
beredskapsflyget dir permanent eller temporért till rimliga kostnader.

e Undersoka behovet av ytterligare en allménflygplats i stockholmsregionen. Det finns en lamplig
plats finns dér en mindre beredskapsflygplats med hérdgjord bana skulle kunna forldggas.

Stockholms Flygsportforbund
Bjorn Hardstedt, ordforande
Epost: stockholm@flygsport.se



