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Att vi faktiskt sysslar med nagot som for de allra flesta

ar exotiskt, ja smatt sagolikt. Att vi seglar 6ver himlaval-

vet frdn moln till moln, i en tredimensionell luftbalett i harmoni
med naturens krafter. Ibland till och med sida vid sida med

“et ar |1att att glémma vilken exklusiv skara vi tillhor.
L

rovfaglarna.
Det har att vi bara kliver ratt ut i lufthavet, later det bara oss,
lyfta oss. Och ibland fora oss tiotals, ja hundratals kilometer

bort utan att veta hur och var vi ska landa och hur vi ska kom-
ma hem igen.

Det ar aventyr det. P4 riktigt.

Visst. Det blir en del bomkorningar. Da och d& bombar vi di-
rekt efter start. Men det hander ocksa att luften lyfter oss rakt
upp i himlen till flera tusen meters hojd pa bara ndgra minuter.
Att hdnga dér bland molnen i ett par snéren med bara nagra
millimeter tyg mellan rumpan och tusentals meter lufthav. Fér
de flesta manniskor, de markbundna, &r det en lika omdjlig
som svindlande tanke.

For oss ar det en méjlighet, en drém som kan bli verklig.

GIdm inte bort den kanslan. Den rena gladjen i att vara en fly-
gande varelse. GIdm inte bort att drdmma. Och glém inte bort
att férverkliga de drémmarna. Fastna inte i rutiner, pryljakt,
distanshets, tavlingsinstinkt, hemmahang. Allt det ar ocksa
skoj. Men tappa inte bort den oférfalskade forélskelsen. Var
det lange sedan du k&nde den? Bjud dig sjalv pa en romantisk
resa dar du valjer bort allt det andra och bara fokuserar pa den
rena flygkarleken. Det &r du vard.

N&r du kommer ner igen, hem igen, med det dér ljuset i 6go-
nen som bara féralskade har. D3 blir du forlaten av de du lam-
nade hemma, de som stod kvar pa marken.

| &r ar det 25 ar sedan Svenska skarmflygférbundet bildades.
Ungt for en sport, lang tid for oss utévare. Har du minnen,
historier eller bilder frdn &ren som gatt? Dela med dig! Det
géller som vanligt ocksa dina allra farskaste flygaventyr, vare
sig du luftade trasan runt knuten eller startade pa andra sidan
jordklotet. Berattelser och bilder som involverar propellrar ar
alldeles extra valkomna.

Arets sista nummer av Hypoxia har deadline den 19 oktober
och kommer ut den 2 december. Vi hors da.

Till dess - flyg hogt, flyg séakert!
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Firvirrat flygfarbud i Osterrike

Flyger du utan 6sterrikisk licens
riskerar du att fa upp till 400
euro i boter. CIVL har fatt ett
flertal rapporter om utlandska
piloter som blivit arresterade
och bétféllda fér att ha flugit
utan giltig licens i Osterrike.

Det &sterrikiska férbundet kanner Htill
problemet och nu pagar en insamling av
data fran en méngd lander for att ta reda
pé vilka licenser som kan accepteras av
det dsterrikiska transportministeriet. De
nya reglerna kommer att offentliggéras
i oktober 2013. SSFF jobbar i dagslaget
pa att forse Osterrikiska myndigheter
med de uppgifter de efterfragar for att
kunna godkanna var licens. Vi har goda
férhoppningar om att detta kommer av
vara |6st inom en snar framtid.

For narvarande granskas licenser fran
féljande lander: BEL, CZE, DEN, FRA,

mﬁq
Inkopt !

GBR, GER, HUN, ITA, NED,
NOR, POR, ROM, SLO,
SUI, SWE, AUS, CAN, NZL
och USA. De enda utlédnd-
ska licenser som kommer
att kunna accepteras av
det Osterrikiska transport-
ministeriet i nuldget ver-
kar vara: CZE, GER, ROM,
SLO och SUI.

FAl och CIVL har varit i
kontakt med det &sterrikis-
ka flygférbundet som arbetar med olika
I6sningar p& vad som verkar vara ett lo-
kalt problem for vissa friflygare.

Licensproblemet drabbar dock inte tav-
lingspiloter eftersom den nuvarande la-
gen tillater flygning med utlandsk licens i
officiella tavlingar.

SSFFs ordférande Par Jonsson stéller
sig mycket frdgande till Osterrikes en-
sidiga beslut som verkar kollidera med
gangse EU-ratt om fri rérlighet inom EU

Karma é&r bl.a. véarldens forsta paramotor med airbag!
Karma fillverkas i rostfritt med armar i flygplansaluminium. Den gér aft fas
med bdde fasta och rérliga armar och armarna &r justerbara i héjdled.

Mer info pd karmaparamotors.se

Kaéssen, populart i Osterrike.

da likartade yrkeslicenser/behdrigheter
ska respekteras utan inskrdnkning inom
Europa.

Skarmflygférbundet och Flygsports
kansli kommer nu att kontakta Riks-
idrottsforbundets jurister och aven
EU:s representationskontor/ambassad i
Stockholm for att reda ut vad som géller
fér svenska piloter som vill flyga i Oster-
rike framdver.

Lars M Falkenstr6m/SSFF styrelse

uswieip) oxiepy 1010
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Kurs i pylonflygning med paramotor

Antalet paramotorpiloter 6kar
stadigt och nu bérjar intresset
for att tadvla med PM ocksa ta
fart. En av tavlingsformerna
kallas fér pylonflygning och i
hoést arrangeras en kurs foér att
utbilda svenska PM-piloter i hur
man tavlar pa ett sikert sitt.

Den 4-6 oktober arrangeras en pylon-
flygningskurs i Stockholm. Det blir en
langhelg med manga flygévningar for
alla kategorier paramotorpiloter. Kursen
kommer att fokusera pa tavlingspsyko-
logi, regelverk kring pylontavlingar, po-
angberékning, olika typer av banor och
teoretisk genomgang av flygtekniker.

For att omsétta teori i praktik kommer
kursen att avslutas med en liten tavling
fér deltagarna.

Tanken med kursen &r &ven att ge

klubbledare en
mojlighet att
komma dverens
om ett regelverk
kring pylonflyg-
ning som reg-
lerar bade tra-
ning och tévling.
Instruktérer/
ledare pa kur-
sen &r Anders
Eriksson, Pe-
ter Backman,
Fredrik Wik,
Pal  Hammar-
Rogndy och Per
Linnstrand.

Alla paramotorpiloter frdn bade SSFF
och SPF som har licens, férsédkring och
godkénd utrustning kan vara med. Kur-
sen kostar 250 kronor per person och
anmalan kravs eftersom antalet plat-

ser ar begransat. Kontaktperson &ar An-
ders Eriksson som nds pa mail anders@
skarmflyg.se eller mobil 070-758 4400.

Lars M Falkenstr6m/SSFF styrelse

Hjalp till att fira forbundets 25-arsjubileum

| skrivande stund pagar ett intensivt ar-
bete i styrelsen med uppdatering av
styrdokument, planering fér instruktdrs-
seminariet, forslag till stadgedndringar,
styrelsemdte med mera.

Sommaren lider mot sitt slut. Det ar
manga av er som har upplevt harliga flyg-
upplevelser. Vi vill uppmana alla att bidra
med material till Hypoxia om det. Skriv
lite text, bifoga nagra bilder. Det beho-
ver inte vara nagot stort reportage. Till
exempel, en bild pa ett lustigt moln med
en forklaring, en bild pa nagon speciell
utrustning med en kommentar. Speciellt
efterfragar vi PM-relaterade artiklar.

SSFF fyller 25 ar

| ar &ar det 25 ar sedan vart férbund bil-
dades. Det vill vi fira med att i det sista
numret av Hypoxia i &r ha en tillbakablick
pa vad som hént. Savél enskilda piloter
som klubbar. Vi uppmanar er alla att leta
ratt p& gamla anekdoter och bilder och
skriv ndgra rader om det. Skicka det till
Hypoxia senast 19 oktober

Licensfornyelse

Idag ar det 1 260 piloter som férnyat sin
licens. Utdver det har vi 235 aktiva take-
off-kit. Det &r cirka 130 fler piloter totalt

an vid forra numret. Den 30 november ar
sista dag att férnya licensen for 2013 for
er som &nnu ej gjort det. Det &r viktigt att
ni gbr det om ni vill slippa att géra upp-
flyg infor instruktor 2014.

Fran och med forsta december kan ni
borja férnya era licenser for 2014. Take-
off-kit I0sta efter sista september géller
det dven 2014. De som lost takeoff-kit
fore sista september och inte avslutat
utbildningen maste férnya ert takeoff-kit.
Det gor ni enklast via var webbshop al-
ternativt via inbetalning direkt till kansliet
p& bankgiro 5819-5132. Mark inbetal-
ningen "Férnyelse ToK”. All information
runt férnyelsen hittar ni pd SSFF hemsida
www.paragliding.se.

Licensfornyelse via SSFF webbshop

Som de flesta av er kdnner till s& har vi
under 2013 haft en forsdksverksam-
het med Cirrus, CPS och B-stallet vars
medlemmar har férnyat sin licens direkt
till kansliet via SSFF webbshop. Forsoket
har fallit s& val ut att styrelsen beslutat att
ga vidare med projektet och erbjuder in-
for 2014 samtliga klubbar att ansluta sig
till webbshopen och direktfornyelse for
sina medlemmar. Detta férenklar arbe-
tet for klubbens kassér hogst vasentligt

da denne inte langre behover redovisa
alla licensinbetalningar. Istéllet kommer
en redovisning fran kansliet tillsammans
med utbetalningen av klubbmedlems-
avgifterna. For den enskilde piloten ar
storsta vinsten tidsfaktorn. P& detta satt
kapar vi ett led i licenshanteringen och
piloten far sin bricka snabbare. Mer infor-
mation om detta kommer pd SSFF hem-
sida och fran din klubb om den bestam-
mer sig for att ansluta sig.

HP och Wania/SSFF kansli

Adress: SSFF, Odd Fellowvagen
38, 127 32 Skarholmen
Epost: kansli@paragliding.se
Telefon: 08-234 123
Oppet: man-tors 09:00-12:00, ons
aven 17:00-20:00.
» Betala bara via bankgiro 5819-
5132
» Kontrollera att take off-kit och
elevkort &r rétt ifyllda och ta en ko-
pia innan ni skickar in dem.
+ Glém inte att meddela oss and-
ringar av adress, telefon och mail.
- Kom garna med forslag pa hur vi
kan forbattra servicen.

J
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Mycket pa gang i Svenska skirmflygforbundet

Arets arbetsvecka fér styrelsen
placerades i klassiska Annecy,
ett av de vackraste flygstéllena
i Europa. Det ar dock inte helt
smartfritt att 4ka med styrelsen
hit eftersom sjalva flygningen
kommer i andra hand och vi
istdllet har diskussioner om hur
skarmflygning ska organiseras
och bedrivas pa ett sakert satt.

Agendan for i ar var diger och forsta
punkten handlade om det nya licens-
system som varit p&d gang ett tag men
som nu konstaterades vara lagt pd is tills
vidare. Styrelsen fann ingen anledning
att fortsatta med det arbetet utan &ren-
det ligger kvar hos USK. Eventuellt kan
de O6nskade malen med ett uppdaterat
licenssystem uppnds pa ett enklare satt
genom andringar i FoD.

En hel del arbete under veckan har lagts
ner pa forbundets stadgar som har setts
6ver och justerats. En viktig punkt var
att gbra en arbetsbeskrivning fér Riksin-
struktdren vars funktion for tillféllet inne-
has av P&l Hammar Rogngy. Styrelsens
malséattning ar att f& en mer aktiv roll for
RI som ombud och sprakroér for Sveriges
instruktorskar. Han kommer &ven att an-
svara for en egen punkt pa instruktérsse-
minariet som i ar forkortats till en dag och
kommer att héllas i Stockholm séndagen
den 24 november.

Nar det galler PM s& fanns det ocksa en
del att diskutera. Bland annat vill SSFF

Tips for vinsch

N&ar man star som startledare vid vinsch-
ning sa frdgar man om vikt, licensnum-
mer och namn. Det &r ofta manga som
inte kommer ihag vikten. FOr att férenk-
la har jag har skrivit det pa hjalmen vid
hjalmkanten pa vanster sida:

“Kent Rylander, P1, 90 kg”

S& kan startledaren se det direkt. Jag
har aven skrivit in ICE och mobilnummer
till anhérig som kan ringas om det sker
en olycka bak pa hjalmkanten vid nacken.

Kent Rylander

slopa kravet pa
markning i skér-
mar men dér gar
Transportstyrel-
sen pa tvars, sa
det far vi jobba
vidare med. Yt-
terligare ett krav
som Transport-
styrelsen stéllt
pa forbundet ar
att vi tar fram ett
styrdokument
som redogor for
hur vi definie-
rar och hanterar
Overtradelser.
Arbetet med det hanns ocksa med under
veckan.

Ett annat tema har varit attitydproblem
som nar det gar 6ver styr kan leda till
onddiga olyckor. En frdga handlade om
anvidndandet av droger i samband med
flygning som av sjélvklara skal &r helt
forkastligt, i synnerhet vid tandemflyg-
ning och skolning. Styrelsen diskuterade
ocksa om kraven for tandempiloter ska
hojas. | s& fall skulle det handla mer om
pilotens omdéme &n om praktiska krav.

Aven sikerhetsinformatérer diskutera-
des och dar tanken &r att en sadan roll
skulle kunna hjalpa klubbarna att hdja
sdkerheten. Bland annat genom att an-
ordna mindre kurser och aven I6pande
informera om nyheter som kan forbéttra
sdkerheten.

Nar det galler olycksrapporterna s& ar

Gott initiativ export

En del klubbar och piloter tar service och
bekvamlighet ett steg ldngre. Som i som-
ras nér Victoria Palmer fran Stockholms-
klubben Fenix tog med sig den lysande
idén med flygkak ner till hanget vid Ham-
mar i Skane en solig dag.

Ett enkelt stdnd, en god gryta, bréd och
dricka, allt till en rimlig peng. Topplanda,
fyll p& energiférradet, smalt maten litta,
starta igen. Genialt! Och vart varma app-
lader och all uppmuntran.

Marko Wramén

. 3 g ! ’ —
St]}relsen sliter pé?"Recidence Florimontane ,’ ,

medan‘det kurvas utanfor vid Tanderna.
& N

malsattningen att de ska publiceras igen
sd att vi piloter kan lara oss av varandras
misstag, men var och i vilken form de ska
redovisas &r &nnu inte utrett.
Avslutningsvis diskuterades &aven Hy-
poxias framtid da det har inkommit syn-
punkter pad att innehallet borde férand-
ras for att battre passa medlemmarnas
intressen. Styrelsen kommer darfér att
arbeta fram en ny strategi tillsammans
med Marko Wramén s& att var medlems-
tidning blir s& bra som mojligt. Arbets-
resan avslutades med ett styrelsemoéte.
Styrelsen kunde &ven glatt konstatera att
Annecy emellanat lyckades leverera en
och annan fransk kvalitetsbldsa ocksa.

Lars M Falkenstr6m/SSFF styrelse
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Tavla om arets rookie!

Nybérjare se hit!

2013 blir &ret da aven de som precis
bérjat tavla dven kan vinna stort! Fina
priser delas ut i kategorierna; "Arets
rookie" "Arets tjej" "Nytt svenskt rekord"

Tavlingskommittéen (TK) kommer efter
arets slut att utse den nyborjare "rookie"
som utfért en av TK ansedd beaktans-
vard insats inom tavling aret 2013. Priset
bestar av en anmélningsavgift for delta-
gande pa SM 2014.

Detsamma géller dven fér en kvinnlig
pilot som utmérkt sig inom skérmflyg-
sporten under aret. Priset bestar av en
anmalningsavgift for deltagande pa SM
2014.

Dessutom instiftar vi en prissumma for
den pilot (kvinna eller man) som blir den
forste 2013 att sla ett av de svenska re-
korden. Prissumma pa 2500 kronor de-
las ut till den pilot som slar rekord forst
(under foruséttning att rekordet blir god-
kant av Flygsport).

Lycka till!

VM i XC-skarmflygning ar nyligen av-
slutat. Mellan 13-26 juli tavlade varldens

bésta piloter i Bulgarien, om att vinna ti-
teln som varldsméstare och varldsmas-
tarinna. Efter fem uppgifter korades Je-
remie Lager (FRA) som segrare, tatt foljd
av Charles Cazaux (FRA) och Davide
Cassetta (ITA). Varldsmastarinna 2013
blev Klaudia Bulgakow fran Polen. Seiko
Fukuoka (FRA) och europamastarinnan
Nicole Fedele (ITA) tog placeringarna ef-
ter Klaudia.

Svenska landslaget representerades
av de tre musketdérerna Magnus Eriks-
son (110) , Hakan Lindquist (88) och Tor
Jansson (131).

Ny PM-representant i TK

Fran och med juli manad s& ar Fredrik
Wik fran Uppsala PM-representant i TK.
Sedan han blev medlem i kommittéen
har han redan hunnit med ett studiebe-
sOk pé British Paramotor Open och tagit
med sig manga nya spannande idéer
hem.

Jenny Persson/tavliingskommittén

Om flygningen vid danska Rigeleje

Anna Hadders berattade i
férra numret om hangflygning

vid Rageleje i Danmark.
Nu kompletterar hon med
information fran danska

forbundet (DHPU), efter att
boende i omradet klagat pa
skdrmflygare. Michael Olesen
frdn DHPU skriver sa har:

"For at imodekomme klagerne opfordrer
DHPU pa det kraftigste til i videst muligt
omfang at holde god afstand til skraen-
terne, hvor der ligger sommerhuse helt
ude ved kanten. Der er ingen grund til
at flyve teet pa. En del af at udvise godt
airmanship er ogsé at tage hensyn til de
lokale beboere - ogsa selv om vi har ret-
ten pé vores side.

DHPU vil meget gerne have ro pd disse
sager. Derfor hédber vi, at alle vil veere
med til at sikre det gode samarbejde
med de lokale beboere ved at udvise
ekstra stort hensyn i sommerperioden,
hvor vi jo er mange, der skal nyde de

samme naturskenne omrader. | samme
omgang vil vi gerne opfordre til, at man
helt undlader at kommunikere med folk
i haver og pa terasser. Vi har kendskab
til flere utilfredse beboere, som vinker af
paragliderne og tager billeder. Det op-
fattes desveerre af visse piloter som en
indbydelse til at komme teettere pa og
“vise sig frem”. Formalet fra beboernes
side er dog at vinke paraglideren veek
fra omrddet. Og kameraet skal bruges til
at tage billeder som bevis for, at BL 9-5
overtreedes. Hold derfor ekstra afstand,
hvis du ser beboere med kamera. Der er
ingen grund til at provokere dem.

Skulle du opleve, at beboere raber
efter dig og siger, at du ikke ma flyve i
omradet, opfordrer vi til at ignorere det.
Lad veere med at svare igen. Hold i ste-
det god afstand og taenk over, om det er
nadvendigt at flyve netop péa det stykke.

Enhver kommunikation med utilfredse
beboere kan bruges imod os, s& lad
veere. Pas din flyvning og nyd naturen i
stedet."

NYHETER —

Tosseberg tillaten start

| férra nummer av Hypoxia berattade
vi om hur det blivit férbjudet att starta
vid Tosseberg da ornitologer havdat
att det stor hackande faglar. Nu har
Mark- och Miljddomstolen beslutat att
ogiltigférklara Lansstyrelsen i Varm-
lands beslut om tilltradesforbud pa
skdrm- och héngflygarnas startplats
pa Tosseberg.

Beslutet ar framst ett resultat av Nik-
las Carlssons och Solskarmarnas en-
vetna arbete i fragan. Men sjalvklart
har de ocksa fatt stdd av Svenska
skarmflygférbundet, Hangflygférbun-
det och Flygsportférbundet som ock-
sd oOverklagade med kompletterande
argument.

Den viktiga erfarenheten som vi flyg-
sportare maste dra av domslutet ar att
vi pa olika satt maste se till att vi har
(helst skriftliga) avtal med markagare
for vara start- och landningsplatser.
De visar juridiskt att vi har och anvén-
der aktuella markomraden OCH de gor
oss i strikt juridisk mening till sakaga-
re. Utan dessa avtal kan vi vid even-
tuella problem framtiden fa svarigheter
att havda var ratt och kunna 6verklaga
beslut som gar oss emot.

Skarmflygférbundets styrelse upp-
manar alla klubbaktiva/styrelsemed-
lemmar i flygklubbar att ta upp detta
till diskussion och eventuella atgarder!
Vart kansli hjalper till om det finns be-
hov.

Svenska rankinglistan

Sa hér sag rankinglistan ut for svenska
tavlingspiloter den 22 augusti 2013.
Siffran inom parentes &r placeringen
totalt i varldsrankingen.

1 (125) Magnus Osterberg 197,1
2 (879) Tor Jansson 124,0
3 (380) Tobias Hinas 123,7
4 (382) Magnus Eriksson 123,5
5 (389) Hakan Lindqvist 122,7
8 (664) Anna Rydh 85,1

Listan baseras pa internationella FAI-
poang och &r underlag for bland annat
uttagningen till landslaget.



Tor Jansson var en av tre piloter som represen-
terade Sverige i VM i distans i Bulgarien i som-
ras. Har ar hans beréttelse.

pa VM med den aran att representera Sverige i bulgariska

Sopot. En av Swepool-deltagarna hade lovat sig sjalv att
aldrig aka tillbaka till Sopot, en annan drog in storre delen av sin
inkomst under tiden VM skulle pdgé och den tredje kunde inte
aka dit av ndgon annan anledning, det var bara Magnus Eriks-
son som var kvar av den ursprungliga trion som skulle &ka men
aven han var tveksam att 8ka dit pa grund av daligt flygtrim.

Men den storsta anledningen vara nog Sopots daliga rykte sa
vi kdnde oss lite som the expendables nar vi val bestdmt oss
for att &ka dit. Det daliga ryktet har Sopot fatt pa grund att det
nastan alltid bldser nordligt och starten &r sydlig, s& man far
snallt sitta pa starten och vénta tills att det blir termiskt och ja,
ni kan ju rdkna ut resten sjalv med turbulens och allt.

Men nordanvinden goér ocksd att plattlandet utanfér fungerar
alldeles utmarkt det blir pd nagot satt ett alldeles eget unikt
mikroklimat vilket mojliggor flygning aven pa platten da luften
hévs en bit ut och det bildas bade fin termik och konvergens-
omraden. Under tavlingen var det mest mycket skumma forhal-
landen och vi flog tasks med helt 6verskuggad himmel men pa
nagot mysko vis fungerade det &nd& pa grund av den beryk-
tade nordanvinden. Det vara bara det att mycket av det man
l&rt sig inte fungerade har och hade man inte turen med sig stod
man snart pd backen vilket manga piloter ocksa gjorde.

“et var mest slumpen som avgjorde att tva av oss fick aka
e

Task 5 och mdnga skdrmar i luften.

\

Det smartaste draget var att bita sig fast med sitt gaggle och
pimp it like you mean it. Jag och Magnus var ganska daliga pa
det och det visade sig ganska snart i resultatlistorna s& vi bor
béattra oss pa den punkten, men Hakan Lindkvist den gamle ra-
ven listade ut det direkt och héll sig till den planen och lyckades
bast av oss svenskar.

Med sista tavlingstasken (det blev bara fem) kom till slut nor-
malvadret med molnbas p& 6ver 3000 meter och en task pa 129
kilometer. Nu var det betydligt mer drag i bldsorna och det gick
ganska fort att komma upp till molnbas. Efter férsta vdndpunk-
ten delade piloterna upp sig och det stérre gagglet drog éver
bergen medan en tredjedel drog 6ver platten och s& ocksé jag
och &vriga svenskar.

Vi l&g inte s& hogt i placeringarna 4nda sa platten kindes som
ett battre och sakrare alternativ an turbulens och nordliga fall-
vindar pé& berget. Vi skulle darmed slippa en passage 6ver en
turbulent dalgdng som man l4tt kunde bli nedspolad i, det finns
nagra sadana langst med berget i Sopot och radet vi fick pa
plats var att undvik dessa eller ha ordentligt med héjd om man
skulle flyga over.

han gnetade p& och lyckades tillslut ta sig 6ver mallinjen.

Hakan landade 15 kilometer kort och sjélv gjorde jag ett
daligt beslut under tavlingen da jag tog mig in i en skogskladd
gryta dar jag sett andra komma upp 5-10 minuter fére mig. Men
jag kom in alldeles for Iagt, sparkade kottar men fann inget lyft
och kom aldrig fram till min s&kra landning langre fram, sa jag
fick nédlanda i ett trdd och slog i backen ganska hart. Ett tips

“et var bara Magnus som kom i mal av oss den har dagen,
e

VM 2013 ur Tor Janssons synvinkel.

ar att ha alla férsakringspapper och pass med dig da du flyger
om olyckan skulle vara framme, inget gérs med dig férrén alla
dokument finns framme och det kan bli en I4dang vantan pa
att fa fram alla handlingar. En sak som var lite trist med Sopot
som flygstélle var att det inte fanns n&gon alternativ start, det
fanns visserligen en nordstart en bit bort men dar fanns ingen
saker landning sa sékerhetskommittén lat oss inte flyga dar
och vi hade nog kunnat f& in minst fyra tasks till under tav-
lingen om ett alternativ funnits s& det var lite svagt — det var

ju &nda ett VM.

mar bort med bil fran flygplatsen | Sofia. Jag rekommen-

derar dock inte stallet for nyborjare. Vi bodde pa hotel
Shterev vid stora bytorget dar man kommer undan med 17
euro for ett rum med stenhard séng, internet och TV. Plussa
pa 5fem leva (1 leva = 4,73 SEK) och du far en betydligt battre
sang men bered dig pa att det &r sunkig Gststatsstandard.
Linbanan och aventyrsparken shambhala ligger tva-tre kilo-
meter utanfér centrum i Sopot och det &r med liften du tar dig
upp till start, det tar cirka 20 minuter.

Middag &ter man bast pa Kashtata som ligger ovanfér Sopot
pa berget. Man maste promenera upp for en massa trappor
for att komma dit men det ar val vart besvaret, du kommer
undan med 20 leva for en treratters inklusive Ol. Frukost at vi
oftast pa Rodeo dar chopska-sallad toasts, skink- och ost-
omeletter skoéljdes ned med cafe americano och juice for en
billig penning.

nm du &r sugen pa att flyga har sa ligger Sopot tva tim-
A

Tor Jansson

|

Skillnaden mellan cat 1 och cat 2-tdvlingar

&r den obligatoriska paraden.

Stekt kyckling och gr6nsak4"'!"-‘i—jé'lr_1
runt 55 svenska kronor ricker for tva.

- ;I -
eror
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Hirligt hang vid

Text och foto: Jimmy Johansson och Johan Orn

Jimmy Johansson och Johan Orn bestimde sig
i somras for att prova att flyga pa ruinerna av
1600-talsborgen Brahehus, pa Vatterns Ostra
strand, strax norr om Granna. Har berattar de
om sitt sommaraventyr.

!ohan och jag hordes av pa lérdagsmorgonen och bokade
mote i Linkdping for vidare avfard mot Brahehus. Solen

sken och med pa farden féljde Linn som sa smaningom fick
agera starthjalp och kamerakvinna.

Vid Brahehus fanns det dagen till &ra gott om turister som
strosade runt ruinen. | vantan pd vind rensade vi starten fran sly
och kvistar. Tillrackligt ren for att lAgga ut skdrmarna.

Vinden var lite svag och efter mycket dividerande och vader-
analyser funderade vi pd att fara vidare till Brunstorp. Vi gjorde
ett forsok till det men strax efter pafarten pa E4 blev vi stoppa-
de av en olycka med tillhérande k&. En halvtimme senare hade
vindmollorna fatt battre fart och vi valde att vanda vid Granna
for aterfard till ruinen.

Tva timmar efter ankomst, vid 16-tiden var nu vindriktningen
bra men vindstyrkan svag. Eftersom flygsuget bérjade ta éver-

a

i

Jimmy Johansson gor sigredo for start.

Brahehus

handen beslét vi oss for att testa anda. Jag borjar som vind-
dummy eftersom jag har grejerna inkopplade och klara i min
shabbpacksédck. Medan jag l&dgger ut skdrmen tittar nyfikna
turister pa, vilket inte hjalper startnerverna.

Eftersom starten bestar av avsatser i olika nivaer sa ligger
skdrmen i en rotor som gor det svart att fylla den. | dvrigt ar
det inga svarigheter att starta har. Sa lange man lyfter skédrmen
rakt vill sdga, annars planterar man den |att i en buske bredvid
starten. Bra koll p4 markhantering underlattar mycket héar.

Inkopplad och klar gor jag mitt férsta férsok (ndgonsin pa
Brahehus), hdg puls, rycker till och sldpar skdrmen i marken
utan att den fyller. Johan l&dgger ut skarmen igen och jag gor ett
nytt forsék. Den har gangen far jag upp skarmen i flyglage med
taskigt tryck och vagar inte riktigt vdnda mig om och férstka
starta.

fter nagra instruktioner frdn Johan sa bestammer jag mig
anda for att vaga. Upp med skarmen igen, daligt tryck,
nsnabb vandning och trycker ivdg. Skarmen bér och jag
passerar sista platdn med god marginal. Svang vénster och
det bér, knappt, hégersvéng i lyft och passerar starten med yt-
terst lite lyft. Lyftet upphor eftersom vinden byar och jag maste

Harlig vy fran hanget.

svdnga igen i sjunk. Tradtopparna ndrmar sej och jag landar
pa bondens grasaker. Jag packar skarmen och Johan hamtar
upp. Vi aker upp till starten igen och bestammer nu att Johan
far starta forst denna gang sa kan jag sta fér hamtning om det
behovs. Men nu 6kar vinden till lagom niva for att gora en start
med bra tryck i skdrmen.

!ohan ldgger ut och gor en dramatisk start, drar upp skér-
men lite fér fort sa att den skjuter 6ver, med efterféljande

lyft, men kommer ivdg och svénger ut pd hanget. Svanger
runt in i grytan till vénster och tillbaks &ver starten. Cirka 50
meter dver starten kommer ett helt omotiverat, 50-procentigt
inslag pa skarmen. Ett ovanligt fenomen pa hanget, men det &r
férmodligen termik som trycker igenom vinden.

Johan far ganska snart 150 meter Over starten och fortsatter
uppat och jag lagger ut skarmen pa nytt. Jag drar upp, med
lite lyfthjalp fran Linn, och far till en kanonstart vilket medfor
att turistsamlingen jublar och klappar hander (riktigt roligt med
positiv uppmarksamhet). Nu lyfter det rejalt. Tjut i varion, ett par
svangar dver starten och vinkar till turisterna. Ett par minuter
senare loggar jag 280 meter Over start, vilket ocksa blir min
maxhéjd fér dagen.

Johan har varit ute vid Vatterns kant pa hég hojd och sedan
vant om, gjort ett par 360 och ligger nu pa cirka 100 meter ovan-
for mark, pa andra sidan gamla riksettan. Sjalv haller jag mig i
framkant av hanget och boérjar g& ut mot vagen mellan hanget
och sjon. Det lyfter 6verallt och lyftomradet stracker sig nastan
fram till sjon. Det blaser bra och pa hojd goér jag inte mycket fart
framat. Jag tror att Johan ska bomba dar han &r men han ligger
kvar pé cirka 100 meter 6ver akern utan att tappa hojd.

rfter att ha batat runt i en dryg timme s& ser jag Johan ga
ner och landa vid serveringen, pd samma punkt dar jag
szélv satte ner forsta starten, jag bérjar ta ner hojd for lite
eftersnack. Nar jag kommer ner till uppskattningsvis 40 meter
6ver mark méter jag en kraftig vindgradient och blir det tur-
bulent vilket stér mig och jag térs inte riktigt vdnda upp mot
landningen utan gar istallet rakt ner i havreféltet som bjéd pa
ett duktigt sjunk. Jag star och skdms lite och gér mitt basta
for att lyfta skarmen sa hogt jag kan och gar i ett hjulspar ut ur
faltet. Efterat syns sedan inga spér av min framfart vilket lindrar
samvetet litegrann.
Eftersom vi nu star nedanfér ruinen bada tva och Linn som
blev kvar pa start saknar kérkort maste en av oss ga uppfér och

1
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hamta bilen. Vi gér det enkelt fér oss och véljer den med hdgst
licensnummer.

Medan jag hdmtar bilen kommer bonden ut ur huset, som har
sett oss flyga runt, och pratar flyg med Johan. Alla vi har sttt
pa under dagen har varit positiva och nyfikna.

Efter upphamtning nedanfor ruinen borjar dagen g& mot sitt
slut och vi &ker hemat, valdigt néjda med dagen.

Fenomen

Dagen bjod p& ett markligt fenomen. Cirka 40 meter upp lag
som sagt en kraftig vindgradient. Ovanfor den kunde man ligga
och flyga l&ngt ut pé andra sidan vagen. Sa lagt som 60-70 me-
ter upp kunde man stiga om man Iag p& min-sjunk och sjunka
sakta om man gasade p4 lite grann.

Samtidigt var vinden s stark att om man 1&g p& min-sjunk
med ca 20 procents broms sa steg man sakta samtidigt som
man backade l&ngsamt. Upp med bromsarna och det gick sak-
ta framat ackompanijerat av ett litet sjunk, pa s& satt kunde man
genom att reglera, hanga stilla i stort sett pd samma punkt i
luften, verkligen magiskt.

Hangets historia

Grannahanget ar kanske Sveriges basta hang. Det ar ocksa en
klassiker i svensk hdng och skarmflygning. Det ligger lAngs med
Vatterns Ostra strand och strécker sig fran sydsidan av Gréanna
och cirka 8 kilometer norrut. Att flyga har &r spektakulért, med
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Sként att komma i luften.

utsikt 6ver Vattern och for det mesta gar det fint att flyga in 6ver
Granna och beskada stadslivet fran ovan.

Tidigare fanns en start inne i Grénna, en bit mark som under
manga ar arrenderades av Linkdpings Hang och Skarmflyg-
klubb ihop med Eksjé héngflygklubb. Den vélvillige och mycket
trevlige markdgaren avled for nagra ar sedan och numera be-
bos marken av en av Grannas polkagriskungar.

| dagslaget aterstar Brahehusstarten. Fran Brahehus har det
flugits skarm sedan 80-talet och det finns manga historier héri-
frn, det som kanske &r mest uppseendevackande ar att det
skolades fran denna starten anda till 1990. Man koérde ett par
nerflyg i ndgot grustag i Stockholm, sedan ansags eleverna
mogna for lite "bergsflygning” fran en start som idag nog be-
tecknas som avancerad. Landningen &r i och for sig enkel nér
man val tagit sig upp. Skarmarna pa den tiden hade forstés be-
tydligt kortare linor och sidoférhallandet gjorde att dessa var
véldigt lattstartade.

Starten ar en stupstart som bestar av fyra platéer, dar den sis-
ta platan slutar i en brant som &r cirka tre-fyra meter hog. Bred-
den racker bra till men i och med att det ar platder méste man
dra upp skarmen utan att ta for manga steg framat, lite trixigt
och framforallt upplevs det trangt d& man maste f4 ett litet ryck
i skarmen for att fa upp den i vinden. Man flyger inte har utan att
det &r tillrackligt tryck i vinden for att kunna dra upp skarmen
stillastdende. Hanget fungerar i nordvastliga till vastliga vindar
mellan cirka fyra till tta meter i sekunden.

Gott om plats att landa pa, men se upp med bondens grédor.
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Att landa i vatten ar komplicerat och riskfullt.

Klipphang och vattenlandning

David Bengtsson har utfért ett intressant och
modigt experiment vid 6n Kedé ndra Smobgen
pa Vastkusten. Han hangade pa de runda
bohusléndska klipporna och gjorde sedan en
planerad vattenlandning. | vattnet fanns han bror
som sakerhetsbackup i bat. Har berattar David
sjalv om aventyret.

Det var intressant att testa. Jag hade min bror i en bt som
backup, men det blaste som sjutton och planen var att jag skul-
le skéta mig sjélv och simma i land for att inte riskera propellern
p& motorn. Skarmen och selens airbag fylldes med massor av
vatten och blev véldigt tunga. Jag tog det lugnt men fick &nda
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ett par linor runt foten. | ett skarpt Iage utan vetskapen om att
man har hjalp ar det helt klart klurigt med vattenlandningar.
Vanligaste dddsorsaken historiskt i Sverige inom fallskarms-
hoppningen &r faktiskt drunkning. D& har de anda skarmar som
ar latta att koppla bort, samt kdr inte med airbags som vat-
tenfylls.

Jag har alltid velat flyga i Bohuslan, men d& det var véldigt
stark vind vagade jag inte forstka mig pa en topplandning, utan
planerade for vattenlandning redan nér vi gick ut. Ské&rmen ar
gammal, sandig och dammig sa ett bad skulle knappast géra
den s mycket samre, dven om saltvattenbad med skarm-
flygsutrustning inte ar att rekommendera fér den som &r rédd
om sina grejer.

uossjbuag ofIN 8juBAS 010

Hirliga molngator far det att suga i flygtarmen.

10 kilometersflyg fran Dingle

I maj flog Johnny Bergholtz ett harligt distansflyg
pa hela 70 kilometer frdn en bergknalle vid
Dingle. Har berattar han om platsen.

Sa kom antligen den dar dagen vi vantat pd med svaga sydliga
vindar for att gora ett seriést distansforsok fran den drygt 65
meter hdga bergsknallen vid Dingle.

Varfor akar vi da elva mil frdn Goteborg for att motas av en
liten kulle kan man undra som skarmflygspilot?

Svar: fritt luftrum till Sunne ger 170 kilometer och méjlighet till
nytt svenskt rekord. Det gar dessutom att passera +200 kilo-
meter om vinden ligger sydligt i korridoren mellan gransen till
Norge i h6éjd med Torsby.

Dingle har med andra ord stor potential.

Fran Dingle till Bengtsfors ar det cirka 70 kilometer och det
finns landningsméjligheter dverallt. Distanser efter Bengtsfors
dar skogen tar vid och véagarna gar over till grus &r allt annat an

”A walk in a park”. Har krévs planering och k&dnnedom om ter-
rangen. Beslutsamhet ar ett maste.

Dingle ligger endast 20 kilometer fran kusten. Vantar man for
lange med att starta kan mycket val sjobrisen fran vast satta
stopp for bade start och termik. Skall man vara med i matchen
ar det ikrokad och startklar klockan 10:00 som géller.

Bast startriktning &r vind omkring syd och vindstyrkan bér var
svag till hangbar.

Min personliga favorit &r nollvind med syd-sydvast p& hoéjd
och tva-tre meter i sekunden i bldsorna. Mycket kurvande med
svag avdrift resulterar i mer gl&dje &n avverkad distans, det ar
precis sd jag vill flyga mina XC.

Se en film fran flyget har:
http://vimeo.com/65922204

Johnny Bergholtz
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Bland renar pa Geten

Att kombinera vandring och skarmflygning ar
ett vackert satt att f& motion och samtidigt
upptacka nya flygstallen. Fredrik & Fredrik gav
sig ut pa aventyr i Aretrakten.

Text och foto: Fredrik Gustafsson

Smérhang i skymningsljus.



redrik och jag vandrar lugnt uppfér Getryggen. En svag bris
flaktar skont.
B - Det ar kanske hang, sager Fredrik.

— Nej séger jag ratt bestamt, det ar katabatisk vind.

Det visar det visar sig att jag har fel...

Vi har planerat en skdn liten hike and fly-expedition med start
fran Getryggen och vart mal &r Valadalen. Inte sa lang stracka
men &ver hérlig vildmark dér ingen flugit férr. Riktigt kul ventyr.
Helgens prognos passar in pa vara planer sa péa fredag kvall
star vi vid Getryggens fot med packning for ett par dagar pa
fiallet. Ol, vin och lite kallskuret &r vi dverens om, fast vi har lite
olika idéer om hur man ska sova pa fjéllet. Fredrik Lindholm
har fatt for sig att sova i skdrmen. Jag erkanner att det &r hard-
karnat men ack sa obekvamt, jag har provat... Jag sjalv har
ett ultralatt termarest neoair liggunderlag. Superbekvamt och
packvénligt. En sovsdck ar skdnt att krypa ner i. Latt och liten
ar ledord.

upp pa ett berg. Latta bra prylar ar kul men dyrt, fast nar
jag vaknar utvilad ar det vért varje krona.

Vi sétter fart upp pa Getryggen. En timma och fyrtiofem mi-
nuter senare &r vi uppe vid var start och sovplats. Bagge star
vi och njuter av en varm vind pa sju meter per sekund. Varken
mer eller mindre. Helt laminar vind. Inte en avvikelse pa en halv
meter per sekund! Smérhang.

Fredrik kastar ut sin R10a och startar, jag fotograferar. Det &r
magiskt. Blodréd solnedgang, manljus och ett fantastiskt hang.

!L'trustningen ar viktig nar du fér egen maskin ska ta dig

Jag har aldrig upplevt jamnare vind. Det & som om n&gon dri-
ver med oss. Kanske en stor flakt som nagon placerat nedanfér
kanten?

Fredrik flyger in Over starten och séger barskt at mig att hamta
skérmen.

— Du maste prova! Det ar sda mjukt.

Jag skyndar att plocka fram sk&rmen och startar direkt.
Klockrent hang. Noll turbulens. Klockan tolv pa natten i Jamt-
land. Jag tar héjd och fotograferar Fredrik med mobilen, hands
off. Det &r sd lent att det ar laskigt. Lagger mig pa glid rakt mot
vinden. 1,4 kilometer utan en centimeter sjunk. Detta ar inget
hang. Det méaste vara en havning av all varm luft mellan Sylarna
och Getryggen. Undrar om detta hander ofta?

Vi topplandar med stora leenden. Magiskt mitt i natten. Vi
skoljer ner en bit brieost med rosévin. Livet ar pa topp. Vi kryper
ner i vara val valda natthdrbargen och somnar direkt.

!ag vaknar till av att Fredrik vandrar omkring,

- Jag vaknade rétt tidigt, sdger Fredrik.

— Var det inte skont i skarmen? fragar jag lite skadeglatt.

- Jod4 fast solen tittade in s& fort den fick chansen och lite
hart var det.

Hur som helst s& avnjuter vi en god frukost, kokta 4gg och
lufttorkad skinka. Vi har olika smak pa bars, Fredrik har gjort
egna, jag kér med paleo crunch.

Resultatet &r det samma. Méatta och pigga gossar som gér sig
i ordning pa starten med en sjusérdeles vacker utsikt.

Tyvérr &r det ett envist cirrustdcke som glider in dver oss och

Storslagen vildmark. Langt dirute ligger Fredrik Lindholm p& glid.
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Det svédnger ju om
dig grabben!

slacker morgonens tidiga termik. Vi bérjar ana att det kan bli
nerflyg till Storulvans fjallstation. Inget fel i det fast vi hade ju
nagot mer hogtflygande planer for dagen.

Naval, det ar tidigt pa dagen och mycket kan &nnu handa.
Borta bakom Sylarna massivet star ett gang orovackande
moln. Precis som Bizmetprognosen sagt. Vi har tills tva pa oss
om prognosen stammer.

Och s hander det! Solen branner bort det sista av cirrusmol-
nen, termiken borjar puffa pa. Var startplats invaderas av renar,
massor av renar. Fredrik ser till att renarna ej springer i vara
redan utlagda skérmar. Det &r néara ett par ganger. Vi &r beso-
karna sa vi har 6verseende med deras framfart.

Klockan ndrmar sig elva. Nu &r det flygbart anser vi bagge,
Fredrik startar och jag passar pd att fotografera honom och Sy-
larna. Sedan startar jag ocksa, ut pa den givna termiktriggern
som sjélvklart inte ger ett smack...

redrik pushar ut mot platten séder om Getryggen, han hit-
Ftar en fin blasa, jag jobbar mig upp i en egen bldsa narmare
B Dberget som sedan sluter samman med Fredriks. Vi kurvar
upp oss till drygt 1 900 meters héjd. Direkt tar vi riktning mot
Tjallingen en mil bort, vi far stanna en gang och tanka hojd, vi
ar pa drygt 2 000 meters hojd.

Nér vi glider in mot Laptentjakke traffar vi en driftande blésa
som vi jobbar med, Fredrik valjer ater att pusha ut mot en tank-
bar blasa pa platten, jag ligger kvar i bldsan och blickar in mot
den gigantiska sydvanda rampen p& Bunnerstétarna ovanfor
Tjallingdalen.

Fredrik hamnar 1agt, valdigt 1agt. Jag stiger utan att anstranga
mig. Skuggan frdn molnen bakom Sylarna blir storre och storre,

" L bg‘)’rjgn av e ett éyen_tyéet a P
= 1 hur dventyrligt det ska

molnen har passerat éver sylarna. Dom &r med hog fart pa vag
mot oss. Ovadret ar pa gang.

Jag ropar 6ver radion till Fredrik och frAgar om han ska landa?
Far inget svar for han héller pa och etablera sig i en blasa, utan
headset och hédngandes under en R10a ndra marken... Jag fly-
ger ut frAn min blasa fast stiget bara 6kar... Det ar dags att ta
ett beslut.

- Fredrik, jag har fatt nog, jag spiralar mig ner. Jag lutar snabbt
in LM4an i spiral och haller den dar en stund. Det sprakar till i
radion, det &r Fredrik som meddelar att han ej hade f6ér avsikt
att landa men vid narmare eftertanke foljer mitt exempel. Vi lan-
dar pé var sin sida om &lven. Jag pa en myr vid en grusvag. Tjal-
lingen &r ett sameviste sa sjalvklart finns det vag dit.

Vi samtalar p& radion och bestammer att Fredrik vadar 6ver
for att ta vagen tillbaka.

!ag packar raskt ihop sk&rmen i sitt korvfodral, nér jag viker
korven kommer de férsta dropparna. Jag lyfter in sele och

skarm under narmaste krumma fjéllbjork och da danar for-
sta knallen. Hyggligt bra tajming pé landningen. Vi skrattar glatt
at att vi sékert far gar tillbaka i 6sregn.

Det regnar storre delen av den milsldnga promenaden till Stor-
ulvans fijéllstation. Fredrik var redan blot frdn den ovéantat djupa
vadningen. Under promenaden diskuterar vi vad vi kunde gjort
fér att komma vidare men inser att ovadrets snabba utveckling
ej gick att forutspad och vi gjorde det enda ratta. Landade i tid.

Vi &r glada 6ver vart lilla &ventyr som inbjuder till fler forsok.
Jag ska flyga strackan nagon géng, fast da ska jag ha med
flugsp6t och stanna vid nagon fin fjéllsjé pa vagen utefter Tjal-
lingan. Men det blir en annan historia :-).




[ext och foto

Alla raknade kallt med ett blasigt och regnigt
NM i norska Vaga, men efter fem tasks i alplika
miljder och langa distanser i fin termik gar
arets kraftmatning mellan de skandinaviska
tavlingspiloterna till historien som ett av de basta
masterskapen nagonsin. Den rafflande kampen
avgjordes forst pa den sista tavlingsdagen,
d& Sverige och Norge gjorde upp om vem som
skulle koras till Nordisk méastare 2013.

Det var med blandade kénslor som t&vlingspiloterna tog emot
beskedet att NM/SM skulle hamna i V&ga (igen). Minnena fran
férra gangen &r kalla och blasiga, sa det var med viss tveksam-
het som jag, Tor Jansson och Hakan Lindqvist akte de 75 milen
till de norska fjallen.

Dessbéttre hade prognosen sett battre an bra ut och vél pa
plats vid Rikssentret &r stdmningen férhoppningsfull &ven om
manga piloter uteblivit inte minst fran Finland och Danmark. Att
finnarna hade krangligt att ta sig dit var en sak, samtidigt hav-
dade elaka rykten att Mads surnat till 6ver att han inte fatt halla
tavlingen sjalv och darfor dissat Vaga, vilket gjort att varken
danskar eller utomnordiska piloter tagit sig dit. Hur som helst,
65 piloter var pa plats nar Meet directorn Christer Bonde 6pp-
nade tavlingen. Men innan dess hade Swepool redan hunnit
tjyvtrana lite och smakat pa den norska termiken.

Landslaget med Jenny Persson i spetsen ingér i elitsatsning-
en Swepool som alla piloter i Sverige med comp-licens kan
sbka till. Tanken &r att tréna och tavla tillsammans for att véssa
Sveriges konkurrensférmaga i tavlingssammanhang. Forutom
utbildning och flygtréning far piloterna aven visst ekonomiskt
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stdd med exempelvis tavlingsavgifter och boendekostnader
betalda. Allt for att stimulera till battre tavlingsresultat. Som
motprestation méste deltagarna i Swepool géra olika motpres-
tationer som ocksa ar en del vid antagningen det vill séga man
for sjalv foresla vad man kan hjélpa till med.

Swepool-clinic

| &r anlitade Swepool den norska distansraven Tom Salomon-
sen som kanner till omradet i Vaga val. Det blev bade foredrag
och flygning som visade sig bli mycket anvdndbart under tav-
lingen. En av dagarna flég vi i husblasorna kring Heidal och den
bergsryggen passerades ett flertal gadnger under tavlingen.

Just den héar eftermiddagen var vinden sned pé starten och
ingen trodde riktigt pa att det skulle fungera. Jag startade forst
och gjorde det pa sédmsta tédnkbara vis med daligt tryck i skar-
men som resulterade i en kravatt. Men efter ndgra snabba ryck
i stabilon kom &rat ut och jag kunde leta efter lyft. Jag férlorade
mycket hojd och sdg mig om efter landningen néar jag hittade
ett pip ovanfér en backravin. Dar hdngde jag kvar och kunde till
slut hanga mig upp fér berget. Da hade termiken tagit fart och
alla startade och kuvade upp.

Det var en méktig syn att se ut éver de norska fjéllen bort mot
Jotunheimen och Galdépiggen. Dessvérre vred vinden senare
pa kvallen, s& vi lyckades inte ta oss tillbaka till Rikssentret utan
tvingades landa i motvinden. Jag damp ner férst och méttes
av en norsk dame som hade foljt var luftfard och den ovantade
synen hade gjort henne sa uppspelt att hon bjod pa ett glas vin.
Med ett sddant mottagande kunde jag inte gora annat an att
bjuda in de andra ocksa via radion.

Ovaingstask - min frsta seger
Nasta dag kor vi en Ovningstask fran Vole som ligger precis
ovanfor centret och nar jag startar hade termiken kommit igang
och det gick att hanga sig upp. Men det var turbigt och det
syntes att de med vassare vingar fick hélla i bromsarna. Efter
flera misslyckade utflykter fran toppen kom till sist jag och Tor
ivdg och tog oss till molnbas. Sedan skrek vi & varandra att det
var dags att dra.

Pa vag osterut flog vi i bredd men férlorade hojd och Tor kom
lite efter. Det var ren tur att jag hittade férsta bldsan och jag
vantade in Tor s& att han hann upp innan det var dags att dra
igen. Sedan gick det som vanligt. Tor hittade en egen blasa
och verkade vilja ta en mer sydlig vdg via Heidalen som &r ter-
miksaker. Sjalv fortsatte jag framat da jag visste att Otta var en
bra trigger. Efter lite letande hittade jag till slut bldsan och tog
mig upp. Hade bestadmt mig for att inte kurva till molnbas i oné-
dan, men nu hade jag ett Iangt glid framfor mig sé jag kramade
ur allt jag kunde. Nu l&ag Tor visserligen valdigt hogt men ett
par kilometer bakom mig, sé jag bestamde mig for att fortsatta
sjélv. Det var synd med tanke pd att vi lag forst och att det &r
bade roligare och sékrare att flyga tillsammans. Samtidigt var
det en sd pass bra dag att det inte hade nagon betydelse for
att komma i mal.

Med halv speed i medvinden tog jag mig éver dalen och ham-
nade relativt 1dgt men hade flera utvégar ifall jag inte skulle hitta
nagot. Men vinden gjorde att luften bar bra och till slut hittade
jag en bladsa som tog mig upp. Samtidigt sag jag inte vart Tor
tagit vagen eller var de andra var. Sa jag utgick fran att Tor ham-
nat Iagt och de andra hade landat vid Rikssentret och tagit bilen
till Heidal istéllet. Narmare Vinstra sdg jag skarmar komma hogt

frédn vaster och trodde att det var dem och att de flog efter en
annan bana. Sa jag slappte tavlingsmomentet och tog det lugnt
och njot av den fantastiska utsikten.

Snart hamnade jag i en kongeobble och det tjét i grejerna nér
medelstiget pa sex meter i sekunden skét upp mig som en kork
mot himlavalvet. Det var ganska turbulent, i synnerhet nér flera
blasor gick ihop och slog in ena sidan. Sedan flég jag langs
molnkanten till sista turnpointen fére mal. Darefter var det mot-
vind i fem kilometer innan jag flog i mal. Ett riktigt fint flyg!

Nar jag lag och kurvade 6ver mélet dok Tor plétsligt upp lite
Overraskande och till slut var vi manga som tagit oss i méal da
aven resten av ganget lyckats ta sig ivag fran Vaga, vilket natur-
ligtvis firades med varsin Ringnes J.

Efter den lyckade upptakten med Swepool kdnde jag mig val-
digt redo att borja tavlingen pa riktigt. Dessvarre blaste forsta
dagen bort och andra dagen bjéd bara pa en Kalle Anka-task
fr&n Juvvasshytta vid Galdopiggen dar ingen kom i mal och
dar dagens slit bara gav segraren Magnus Osterberg futtiga
40 poéng.

Yask 2

Nasta dag sag det betydligt battre ut och efter en timmes buss-
resa var vi ater tillbaka till Juvvasshytta. V&l pa start var det inte
sd kallt som véntat men nordanvinden tvingade taskkommit-
tén att ldgga en 60 kilometersbana inne i dalen eftersom det
blaste mycket runt om oss. Alla verkade &nda 6verens om att
det skulle bli en riktigt bra dag med molnbas uppét 2 700 me-
ter dver havet. Aven vaderbitna hangflygare packade upp sina
otympliga flygetyg och tittade med spand forvéantan p& de vax-
ande molnen.

23



Né&r fénstret dppnade la sig norrménnen hégt i en gaggle bak-
om startcirkeln. Sjélv kom jag inte lika hogt utan fick ta starten
i héjd med berget. Men det funkade och det vara bara att gasa
pa mot den vastra vandpunkten i andra dnden av dalen. Kom
dit p& ungefar samma hojd med bara minimalt med kurvning
och kunde ta punkten med en fin bldsa inom réackhall. Sedan
var det dags for att flyga till andra &nden av dalen. Vid hoppet
Over en ravin kom jag lagt men sa fort jag kommit 6ver fick jag
kontakt med en stor sex upp-blasa och kunde skruva mig upp
till molnbas.

Vandpunkten &g vid Lom med en radie pa tio kilometer for
att vi inte skulle behova utséatta oss for vinden pa andra sidan.
Efter att GPSen bekréftat at jag tagit punkten var det dags att
aka tillbaka igen. D& kom jag Iagt vid ravinen igen men hade tur
att hitta samma bl&sa igen som vid férra 6vergangen, sé det var
bara att tanka hdjd igen.

Efter att ha tagit nast sista punkt som lI&g nedanfér starten sa
vantade vandpunkten som skulle bli betydligt svarare &n jag
trodde. Jag skulle aterigen korsa ravinen, fast pa det bredaste
stallet samtidigt som det var ganska kraftig motvind. S& jag tan-
kade s& mycket hojd jag kunde tillsammans med Oliver Thur-
man och Rasmus Persson och négra till. Jag sag att Tom Salo-
monsson som lag 200 meter 6ver mig tog sig dver utan storre
problem. Men jag férlorade alltmer hdjd ju narmare berget jag
kom. Dessutom hamnade vi lite pa lasidan och det sjonk rejalt
nér vi forsokte runda hérnet for att komma ur venturin. Skarmen
framfor mig fick ett rejélt inslag och flog ut fran berget, men jag
tyckte att luften kandes bra och lyckades fa lite termik s& att
jag precis kom runt hérnet. Sedan kunde vi hanga oss upp till
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“"Rikscentret vid foten av Volestarten. Dags fér party!
Fredagen stélldes in i kraftig vind. Dags att blogga, kolla
noédskdrmen, provsitta selar, titta pa TV och dricka alkohol.
Ibland kan parawaiting vara bra fér stressade storstadsbor.

toppen och dagen var raddad. Dessvérre tvingades bade Oliver
och Rasmus att sldppa taget och landa nere i ravinen.

Nar jag val hade tankat héjd igen var det bara att gasa mot
mal. Vis av erfarenhet tankade jag hojd langs vagen. Men det
visade sig vara onddigt d& det steg hela viagen sa jag kom in
onddigt hégt. Men det var lite skont eftersom det utropats level
2,5 pa landningen pa grund av turbulent dalvind. Tyvarr blev
Osterberg drabbad och gjorde illa ryggen. Men det visade sig
senare vara 6vergdende som tur var.

Tash 3

Idag var himlen klarbla nar jag stack ut p& min morgonrunda in
till byn. Sként avstressande att springa och sedan ta en bastu
innan det &r dags for briefing. Den norska matkulturen i form av
mackor och pizza &r inte mycket att hurra fér utan det brukar
bli grét och kokta &gg for att ha nat i magen under de langa
dagarna i luften.

Med tanke p& vadret var det en skén stimningen pa briefing-
en. Alla visste att det skulle bli en kanondag. Dessutom skulle
starten g& i Vag4, sa vi skulle slippa busstransporten vilket
ocksa kandes bra.

Banan som lades upp foljde den klassiska Melkeruten det vill
séga Vole, Otta, Vinstra och sedan tillbaka via Heidalen — en
natt out and return pd cirka tio mil. Nu vantade fyra-fem tim-
mar i luften och f6r oss utan pisseslang gallde det att krama ur
blasan till sista droppen. Startcirkeln 1&g vid Vagarusti dar jag
bombade 2010, s& med det i bakhuvudet var jag noga med att
kurva i allt som gick uppat.

Jag hamnade i andra gagglet vid starten och kurvade med
Jenny och Tor. Vi var manga om ville toppa ur innan glidet 6ver
till Otta. Jag tog nagra extravarv eftersom jag sdg att manga
kom Iagt pa véagen over. Efterat fick jag veta att bade Ake Kind-
blad och Lars Ericsson bombade redan déar, sa det var tur att
jag var férsiktig.

V&l dver Otta hittade jag snart en bldsa som tog mig upp till
2500 meter 6ver havet och jag kunde sedan ta mig 6ver till nds-
ta massiv. Efter nagra low saves men en i ovrigt hyfsat valflugen
task var det dags att runda av dagen med att férséka ta mig i
mal.

Efter att flugit IAnga stunder pa egen hand var vi plétsligt tre
ské&rmar som flég ihop &ver nasta dalpassage 6ver till Heidal
och eftersom Swepools traningslager kort precis den har ba-
nan kédndes som om jag visste hur jag skulle ta mig i mal. Hor-
net pa Heidal lyfte precis som véantat och det var bara att félja
bldsan s var jag strax i kontakt med berget. De andra hade tva
hade kommit efter sa jag flég vidare p& egen hand.

Over berget blaste det cirka 15 kilometer i timmens motvind
och jag sag hur de framfér mig kurvade upp till molnbas. Men
jag tankte att jag lag bra halvvags upp och att det var en sa bra
dag att jag inte behdvde toppa ur blasorna. Det visade sig bli
Odesdigert. Man ska tydligen alltid kurva upp till molnbas om
det &r motvind. Men det hade jag ingen koll pa da.

Sista TPn 18g i andra dnden av Heidal och jag tog den pa gan-
ska hog hojd och skulle sedan bara flyga ner till mal. Framfor
mig 1&g de andra skdrmarna jattehogt och jag minns att jag
ténkte att det var ju onddigt. Men d& kom naturligtvis det stora
sjunket och jag foll som en sten ner mot en backravin. En annan
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Taskbriefing pa Volestarten. De snéklddda bergen i
bakgrunden ligger strax bortom Juvasshyttestarten.

skdrm kdmpade pa lagan och jag s6kte mig dit nar jag ovantat
fick ndgra pip och kunde centrera i svagt stig. Pa nat satt lycka-
des jag drifta lagt 6ver berget och knep end of speed-section
som var fyra kilometer fran mal.

Sedan foljde jag berget i ganska bra luft och s&g bort mot
Vagastarten och kénde att jag antligen kunde rakna hem tas-
ken. Jag kunde dock inte se Rikssentret for det I1ag dolt bakom
en platd p& ett par hundra meters hojd nedanfér mig. Sa jag
fortsatte langs berget i svagt stigande luft och beslutade mig
sedan for att lamna linjen for att flyga i mal. Det var bara nagra
hundra meter att ta sig for att komma Over tradridan for att se-
dan kunna flyga ner mot Rikscentret.

Men da kom sjunket igen och jag fick panik. Missa malet nar
jag var s& nara? Efter tio mil? For sent svangde jag med vinden
for att forsoka hitta nagot stalle att komma forbi traden pa, men
det kraftiga sjunket var obevekligt och till slut var jag tvungen
att landa p& en aker och missade darmed malet med nagra
ynka hojdmeter. Riktigt surt! Det som skulle ta tva minuter att
flyga tog istéllet en timme att g& och kostade mig 200 poang.
Det misstaget gér man férhoppningsvis bara en gang. Aven
flera andra lurades in i samma félla den dagen och en norrman
blev s& sur att han akte hem.

Task 4

Onsdagsmorgonen bjod ocksa pd sol, bld himmel och svag
vind. Det var nastan s& man blev lite tarogd 6ver de fina forhal-
landena. Briefingen var klockan nio och det var i princip bara att
hora vadret innan bussarna skulle ga. Dessvarre var det daligt
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r Jansson i malet, rondellen i Vinstra.

vader pa vag in, sd beddmningen var att vi hade ett fénster fram
till klockan fem, vilket skulle utnyttjas pa basta satt.

Idag fick vi prova pa Vagas oststart, Salknappen, som ligger
pa toppen av berget och med en svagt sluttande gréasstapp ner
mot den branta bergssidan som gér ner till Vagadalen.

Tasken var enkel — sex mil i medvind med en stor startcylinder
pa fem kilometer for att flera olika vagval skulle vara mojliga.
Idag var jag trétt i kroppen och inte helt sugen pa att flyga sa jag
la mig och vilade lite pa start fér att komma i form.

Jag startade precis nar fonstret dppnade och det var svagt
termiskt och lite hang som vi flaxade runt i fér att ta oss upp.
Nietlisbach med flera speedade mot en s till vanster om star-
ten som slutade i en topp med en stor militdrmast pa och jag
var inte sen att félja efter. Dessvérre sjénk det hela vagen och
jag som l&g lagst tog mig inte tillbaka. S& det blev att sdka av
langs berget alltmedan jag sjonk allt mer. Snart féljde jag en
backravin och hittade inget alls och var ndra att landa flera
ganger pa den flacka slatten. Till slut var jag framme vid bran-
ten ner till Rikscentret och bdrjade bli riktigt orolig att jag skulle
bomba redan innan start. Men nar ndden &r som storst sa bru-
kar det alltid hdnda nagot. Pl6tsligt rycker det tag i skarmen och
jag hittar antligen en bldsa som tar mig till molnbas. Nu var det
bara att ta sig till startcylindern och hélla sig under ett molnien
halvtimme tills starten skulle ga.

Fér en gangs skull tog jag starten perfekt i rygg pa Oster-
berg och ett femtontal andra och vi drog ut pa medvindsbenet.
Mantran hade inte mycket att saga till om sa jag flog mitt eget
race hela tiden med 6gonen pé vad leadgagglet tog vagen.

Vaderprognosen visade sig stdmma och molnen blev allt stér-
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re och drog igen himlen och det blev allt Iangre mellan blasorna.

Jag sneddade Over dalen for att hamna pa solsidan och hade
tur att hitta en blasa som jag kunde tanka hojd i. Sedan var det
bara att félja med vinden i upp till 60 kilometer i timmen. Néar jag
val nddde malomradet som Iag i en stor dal, vagade jag inte ga
rakt p& utan fortsatte l1angs berget. Jag ville ha en blésa till fér
att sdkert komma i mal, med tanke pa vad som hande igar. Sa
nar termiken kom sa tog jag s& manga varv jag behdévde plus
nagra till och flég sedan i mal. Naturligtvis kom jag in jattehogt
over malet, men hellre det a4n tvartom.

Det var en skon revansch att landa pa fotbollsplanen bland de
andra och jag tror det bara var jag och en till som flég Classic
EN D som faktiskt tog oss i mél idag.

En liten pikant detalj i sammanhanget var att tavlingsledning-
en inte fatt ndgot formellt landningsomrade s& uppmaningen
pa briefingen var att de forsta piloterna sjélva skulle vilja ett
lampligt stalle. Det gjorde de ocksa men fotbollsplanen I&g inte
inne i malcirkeln vilket Tor Janson inte hade insett. S& nér han
glad i hagen gick ner for att landa sa hade han inte tagit punk-
ten, vilket kostade honom bade podng och placering. S& det var
med viss férvaning som jag konstaterade att jag faktiskt Iag pa
bronsplats efter fiarde tasken. Med tanke pa hur mycket sémre
Mantra4an flyger jamfort med compskarmarna sa ar jag riktigt
n6jd med mina insatser hittills pad NM, inte minst med tanke p&
att &ven jag missat mal med nagra hundra meter dagen innan.

Cancellerat

Pa torsdagen rader ingen tvekan om vadret, himlen var gra och

Ouch! L?eh-_'h_' r bjorkridan bldste mig pd 200 poéng ndr-

+' © jagredan kénde doften av den kalla malgangsdlen. v /'
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ledsen. S& Meetdirectorn cancellerade dagen direkt och det
blev fria aktiviteter.

Som vid alla nordiska mésterskap pa senare ar sd passade
Tavlingskommittén pa att ha ett pilotméte for att stota och bléta
aktuella fragor som roér tavling, inte minst hur vi ska fa fler att
borja tavla. Det verkar rdda en uppfattning att steget in till tav-
ling &r ganska hogt, bade nar det galler utrustning, resor och
sjalva flygandet i sig som kraver en hel del erfarenhet for att det
ska vara bade sékert och roligt.

Nar val dagen parawaitats fardigt var det dags fér BBQ och for
100 norska kronor per kuvert bjod Arne Hillestad pa kott & sant.
En detalj ar att de inte har korvbrdd i Norge utan runda bréd
gjorda pa potatis — inte helt oatbara, faktiskt :-).

Lirdag - tash 5

Annu en bld morgon och vindstrutarna utanfér Rikscentret
hédngde slaka som gamla Y-frontskalsonger. Alla visste redan
att prognosen for dagen var otroligt bra, med en prognostice-
rad molnbas pa uppemot 3000 meter Over havet. Sa briefingen
hélls redan klockan 8.30.

Stora problemet idag var bara hur man skulle f till en bra task
for att anda hinna fa hem alla piloter fore prisutdelning klockan
19. Men det verkade som om det fanns en plan och en timme
senare gick bussen upp till Volestarten.

Idag blaste det lite sydost och det gjorde att det rddde en viss
osakerhet om var det var bast att starta. Sa det blev helt enkelt
tva olika startplatser, vilket fér min egen del skulle innebéara en
obehaglig dverraskning efter racet.

Infér sista tasken ledde Magnus Osterberg hela NM men med
mindre &n 100 poangs forsprang var han helt enkelt tvungen att
vinna dagens task fér att kunna ro hem guldmedaljen.

Banan blev en out&return pa sex mil och startcirkeln 1&g en
bit bort fér att sprida ut piloterna. Jag hade flyt och lyckades
komma hogt och 1&g och héngde under ett moln tills starten
gick. Sedan lag nasta punkt vid Volestarten sa det var bara att
aka tillbaka igen. Déar var det inte lika enkelt att hitta lyft utan jag
férlorade mycket tid pd att harva runt innan jag hittade nagot
som bar. Men da hade jag redan halkat efter.

Aterigen tog jag molnbas innan passagen 6ver till Ottaplatan
och kunde snart kroka i en bldsa pd andra sidan sa att jag kom
upp i molnbas igen. Det var inte s& manga piloter jag kunde
hélla koll pa och den jag hade narmast férsvann upp i molnet.
Men det var valdigt snélla moln hela veckan, vilket var lite mérk-
ligt med tanke p& den kraftiga termiken. Till slut kom piloten ut
ur molnet, fast ett par hundra meter ovanfér mig nér vi gick mot
tredje vandpunkten som I&g i motvind.

| det l1&get &r inte Mantradan séarskilt rolig. Man trycker speed
och skarmen okar farten — nedat. Det tog ganska lang tid innan
det pep till i Flymastern och sedan kunde jag antligen fa flyga
medvind ett tag.

Nu hade jag tva vagval — antingen att férsdka ta mig upp pa
den lattflugna Heidalslimpan eller korsa dalen &ver till en enorm
klippvagg som sékert skulle bara.

Nar jag harvade runt i det lilla lyft som fanns forde vinden mig
allt narmare Heidal och med lite tur var jag snart dver den hég-
sta toppen och kunde kurva mig upp. Sedan var det bara att
gasa igen.
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Infér varje task_har Swepool'ett svenskmote dar
banan gds igenomioch eventuell taktik ldaggs upp.

1

| slutet av massivet 1&g jag hogt innan det var dags for sista
punkten, E12, mitt ute i ingenstans. Jag gick direkt mot punkten
och var tvungen att trycka speed for att hdlla fart. Dessvarre
sjonk jag allt mer utan att hitta ndgot att kroka tag. Till slut var
jag sé lagt att jag planerade landningen, vilket skulle bli svart
eftersom det bara var skog under mig. Medvinds Iag en bond-
gard och nagra mindre falt, men jag var oséker p& om jag skulle
na dit. Nu var goda rad dyra, som det heter.

Jag hittade plétsligt lite lyft men det var alldeles for lite for
att kurva i och med visheten att det oftast kostar mer &n det
smakar att kurva i smaskit, sa féljde jag med vinden for att for-
sOka ta mig till landningen. Jag ség en liten bergknalle som lag
inkldmd bland trédden och tog mig dit som en sista chansning
och minsann, dér pep det till igen och jag féljde den lilla bldsan
med vinden.Det tog en minut till innan det hégg till ordentligt i
skdrmen och termik med fyra meter i sekunden suger tag i mig
och trycker upp mig till molnbas igen. Dagen var rdddad och
jag kunde ta punkten och sedan flyga rakt till mal. En fantastisk
och ovantad vandning som gér att man &alskar den héar sporten.

Senny far revanch

Pa finalglidet ser jag en UP-skarm speeda ikapp mig, sé jag
trycker ocksa fullt men d& hamnar den andra skarmen i en bla-
sa och tvingas sléappa av sé jag vinner med futtiga sju sekunder.
Det visar sig att den andra piloten &r Jenny Persson som gjort
ett otroligt bra flyg. Himla kul!
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Né&r Hakan i forbigdende sager at mig att rapportera till Safety
director att jag ar tillbaka sd kommer jag plotsligt pa att jag
glémt Sign to fly. Helvete - hela dagen riskerade att ogiltigfor-
klaras och det kandes ju lite surt. Samtidigt var jag sa nojd att
komma i mal att det faktiskt inte spelade s& stor roll. Nar det
sedan visar sig att &ven Tor Jansson glémt att skriva pd for da-
gen sd var i s& fall SM-bronset &nd& i min hand.

Aven Tor hade kommit &gt vid sista punkten och till skillnad
frdn mig sa var han tvungen att landa vid den bondgéard som
jag sjalv sett ut som nodlandning och sedan tvingats gé i tva
timmar genom skogen for att f& mobiltackning. Ibland ar det
verkligen bara ren bonntur att man rakar hitta en bldsa nar man
som bast behdver den.

Jenny Persson, som verkligen revanscherade sig med dagens
flyg flég &ven béttre &n sin dkta halft, Magnus Osterberg, som
6verraskande bombade redan efter fyra mil och ddrmed blev
tvungen att I1dmna &ver guldpokalen till norrmannen Rolf Dale
och hans tva landsman Einar Bjerkaas Helle och Ronny Helge-
sen. S& medan Magnus fick néja sig med att aterigen bli svensk
mastare blev det alltsa trippelt norskt i ar i ett NM som gar till
historien som en av de bé&sta nordiska tavlingarna hittills.

Men infor nasta &r hoppas jag att Swepool bérjar detaljgran-
ska den norska taktiken och vassar klorna pa de svenska tav-
lingspiloterna s& att vi blir battre pa att flyga tillsammans och
framfor allt — tar oss i mal. D& ska vi banne mig kunna vi kla
tallefjantarna :-).

& -

Starten ar ett viktigt moment. Det géller att inte
stressa utan gd igenom sin checklista lugnt. Och
samtidigt starta vid rétt tid, vilket ofta ar tidigt.
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Startfiltet sett fran ovan.

Skanes Fagerhult Open 2013

Text och foto: Thomas Hylander

rnligt tradition arrangerade Skanes Drakflygklubb tavlingen

Skénes Fagerhult Open nationaldagshelgen, 6 — 9 juni i ar.
n Arets varvader var inte speciellt flygvanligt sa férhoppning-
arna pé& tavlingen var inte sarskilt stora. And& blev tavlingen
fulltecknad nagon vecka fére. Med en (1) bogsertrike kan man
inte ta mycket mer &n &tta-nio deltagare for att alla ska hinna
dras upp under likvardiga férhallanden, men med tanke pé véa-
deromstandigheterna i vart land tyckte alla det var OK med de
elva deltagare vi blev. Deltagarna representerade bade toppen
och bredden som tavlingsledare Ove Falk s& passande uttryck-
te det. Toppen representerades av Andreas Olsson och Hakan
Andersson, resten av oss bredden...

Nationaldagen bjod pa strdlande vader med svaga vindar,
mestadels blatermik med bas pa drygt 1 800 meter dver mar-
ken. Banan som sattes var en 61 kilometers triangel, Skanes
Fagerhult - Bjarnum - Visseltofta — Skadnes Fagerhult. Hakan
och Andreas tog sig runt s klart och Hakan var snabbast. Ste-
fan Olsson var valdigt néra att ga i mal for férsta gdngen pa
en tavling men missbeddémde sista glidet och tvingades landa
nagon kilometer kort. Resten av oss, utom tva, landade utmed
banan.

a fredagen var det lite starkare nordvastlig vind. Det ar
»den samsta vindriktningen pa Skanes Fagerhult da den,
. troligen p& grund av utformningen av Laholmsbukten och
Hallandséasen, ofta medfér att sjobrisen slar igenom ganska ti-
digt. Detta medférde att de som startade tidigast fick férdel.

Andreas lyckades flyga hela banan, vilken var satt Skénes Fa-
gerhult — Traryd tur och retur, cirka 55 kilometer.

Hakan var lite for ivrig och gick direkt mot ett moln vid Mar-
karyd som inte funkade och tvingades landa dér. Fredrik Dahl
tog sig hela vagen till Traryd. Inga andra gav sig ivag pa banan
vilket medforde valdigt ldga poéng for Andreas och Fredrik. Ha-
kan behdll darfér ledningen &ven om Andreas knaprade in lite.

Pa Iordagen stalldes tavlingsheatet in pa grund av for stark
vind. Nastan hela ganget drog darfor till Hammar fér att flyga
hang i de nastan optimala forhallandena dér.

angel Skanes Fagerhult — Verum — Mala — Skanes Fager-

hult, 56 kilometer. Termiken var ganska fin &ven om det
var lite blasigt och bldsorna drev ivag. Det stérsta problemet
var dock att molnbasen var mycket Iag, endast cirka 900 meter
o6ver marken och den hojde sig inte under dagen. Att ge sig ut
over de stora skogarna pa sé Iag hojd var inte sarskilt lockande
for "bredden”. Endast "toppen” gav sig ivag. Hakan tog forsta
turnpoint innan han tvingades landa, men Andreas fl6g hela va-
gen till andra punkten och lyckades darfér ga om Hakan och ta
hem segern i tdvlingen med 16 poéng.

Under tavlingshelgen, som ocksa erbjod friflygare att flyga
utanfér tavling, skolade Tomas Danielsson &ven flygbogsering
for trikeflygare. Sk&nes Drakflygklubb fick darigenom en ny
bogserférare utcheckad, valbehdvligt for klubben och ett stort
grattis till Anders Andersson.

Séndagen bjod pa lite battre vader igen. Banan blev en tri-

Plats | Namn Task 1 | Task2 | Task 3 | Totalt
1 Andreas Olsson 779 208 135 1122
2 Héakan Andersson 963 69 74 1106
3 Stefan Olsson 610 69 47 726
4 Johan Strandman 567 69 47 683
5 Thomas Hylander 525 69 47 641
6 Tommy Nilsson 368 69 47 484
7 Ognian Ougrinov 310 69 47 426
8 Fredrik Dahl 173 110 47 330
9 Ove Falk 83 69 47 199
9 Per Andersson 83 69 47 199
11 Magnus Marveus 83 69 0 152
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Vinga

r redo for action.

Vanner for livet 5

For 25 ar sedan skapade jag Velodrom, fér jag var trott pa daliga
mc-brillor. Ganska snart upptackte vi hur bra de ar ocksa for flygsport.
Hemligheten &r en unik kombination av funktionsdesign och material-
val. Bekvama brillor som skyddar dina 6gon och skarper din sikt.

under langa flyg, bade i hard sol och i svarlast gravader. Med vara
bifokala glas ser du bade horisonten och dina instrument skarpt.
Nyheten 2013 heter Daytona, snygg vélvd bage som passar dven dig
med extra “manlig” nasa. v
Préva Velodrom och du vill -
aldrig flyga med andra brillor. ;_-_:
: ‘;ﬂ/i'- blir vanner fér livet. -

b

Med Velodrom gula och bruna kontrastglas haller du 6gonen frascha :

Kairo Daygl

Palermo
Nightride

Las mer pa www.velodrom.se och pé
facebook.com/velodromsportoptik

Monaco
Smoke

ow

Daytona
Dayglow

r

g

Corrida
Bifocal
Dayglow
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Posttidning

Returadress

Svenska Skarmflygférbundet
Odd Fellowvéagen 38

127 32 Skarholmen

Sommaren 2013 har for manga av oss
varit den basta i mannaminne. Underbart
vader har gett massor med flygning. Ett
legendariskt X-Alps och lika legendariskt
SM. Med den har bilden frdn Hammars
backar av Fredrik Gustafsson hyllar vi
sommaren och héalsar hésten valkommen.



