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Rapport fran kansliet
Det kanns tungt i skrivande stund. Flera allvarliga olyckor har
drabbat oss under sasongen varav tva med dodlig utgang. Att de
dessutom intraffade samma helg for osokt tankarna till var olycks-
drabbade sommar 2012 da samma sak intréffade. Vara tankar ar hos
de anhoriga.

Personligen har det gett mig manga fragestallningar och jag
maste erkdnna att flygglddjen har fatt sig en rejal térn. Var rddda
om er darute!

Licensfornyelse
For ndrvarande ar vi 1210 aktiva piloter som har férnyat sina licenser.
Utover det har vi 212 aktiva take-off kit .

Du som @nnu inte har fornyat din licens for flygsasongen 2015 ar
nu tvungen att gora ett uppflyg for instruktor da det gatt mer én 6
manader sedan din licens blev ogiltig. Licensférnyelse gar att gora
anda fram till sista november. Férsta december sa nollstalls flyg-
loggen och da kan man bérja anmaéla férnyelse for 2016.

Nu nér flertalet klubbar ar med i webshoppen sa har vi uppmark-
sammat ett litet problem som rér er som tecknat take-off kit. Pa vara
nya elevkort Student har rutan for klubbmedlemskap fallit bort. Dar
kunde de som koper klubbmedlemskap direkt hos klubben fylla i
detta. Vi haller pa att uppdatera elevkortet, men om du vet att detta
galler dig ar det viktigt att du kontaktar kansliet och meddelar ditt
klubbmedlemskap. Mer information hittar du pa SSFF hemsida.

Elevkorten

| samband med att vi andrade vart licenssystem sa har vi dven fatt
nya elevkort. Se till att du har det senaste elevkortet. Du hittar det
pa var hemsida under Dokumentarkiv- Elevkort. | dokumentarkivet
hittar du i princip alla dokument som du behéver for skarmflygning.

EHPUs sdkerhetsmote

| juni holl Europeiska Hang och Skarmflygunionens sakerhetskom-
mitté sitt arsmote. Undertecknad representerade SSFF och Sverige.
Viktiga sakerhetsfragor och koordinering av dessa mellan vara euro-
peiska forbund var huvudsyftet med motet. Las mer pa var hemsida.

Foto: Robert tSkéldqrvist

Olycksrapportering

Vi ar numera direktanslutna till den stora olycksdatabasen som
EHPU startar. Darmed far vi tillgang till ett material som omfattar
tusentals tillbud och olyckor fran i princip hela Europa. Det bidrar
till ett annat statistiskt underlag @n det fatal rapporterade tillbud
och olyckor vi har tillgang till i Sverige. Det ar obligatoriskt att
rapportera olyckor men innebdr @nda en del pappersarbete, sa vi
hoppas att EHPU:s olycksrapportering online ska gora det enklare.
Blanketten dar mer omfattande an var tidigare olycksrapport, men du
fyller bara i det du har uppgifter pa. Du hittar lanken till blanketten
pa var hemsida under Dokumentarkiv - Vid olycka. For att fa ersatt-
ning fran ditt forsakringsbolag maste du rapportera olyckan.

Instruktorsutbildning

Nastan alla aspiranter ar nu klara och godkanda. Det ar bade roligt
och inspirerande med férnyelse och tillokning inom instruktors-
karen. Se hemsidan under Verksamhet - Licens och utbildning.

Klubbkontakter

Kansliet ar man om att fa in uppgifter vid forandring bland klub-
barnas kontaktpersoner. Det galler fraimst ordférande, kassor eller
om ndgon annan ar kontaktperson. Vi vill ju halla klubbregistret
pa var hemsida uppdaterat. Vi vill dven paminna de klubbar som
annu inte har utsett en sdkerhetsinformator om att géra detta och
meddela kontaktuppgifterna till kansliet.

Vepor och roll-ups

Kansliet har bade vepor och roll-ups som medlemmarna kan lana
kostnadsfritt om ni har ndgot evenemang dar ni vill marknadsféra
SSFF och skarmflygning. Hor av er till oss sé ordnar vi med forsan-
delsen. Vi har dven var lilla informationsbroschyr “Varfor faglarna
kvittrar” som gar att bestalla fran kansliet.

Kansliet 6nskar er en
riktigt god och sdker
avslutning pa flyg-
sasongen.

HP och Wania




Under sommaren har vi fatt bevittna ndgot historiskt. En svensk
skarmflygare har for forsta gangen tagit sig i mal i den extremt tuffa
tavlingen X-Alps! For att klara 6ver hundra mil i luften och till fots pa
mindre &n tva veckor krévs inte bara flygtrim och fysisk uthallighet -
det handlar framforallt om att bortom smaérta och fara upptacka att
man ofta klarar langt mycket mer @n man tror. Erik Rehnfeldt blev
sjalv 6verraskad over att han kunde pusha sig sjalv sa hart.

Det &r nar manniskor klarar av det till synes oméjliga som de blir
idoler. Inte for att de &r gudar utan for att deras framgangar ger oss
andra nagot att hanga upp vara egna drdommar pa.

Jag tror det ar forsta gangen i Hypoxias historia som nagon har
fatt betalt for ett fotografi men omslagsbilden pa skarmflygidolen
Erik Rehnfeldt har ett sa stort symboliskt varde for skarmflygSverige
att den ar vard varenda spann.

Tavling under ordnade former &r ett fantastiskt sétt for oss piloter
att utvecklas i bade stora som sma steg. Vill man inte vara med
i storre sammanhang kan man alltid tavla mot sig sjalv. Flyga lite
langre, hogre, elegantare eller sékrare. Det finns alltid nagot man
kan utveckla ndr man kastar sig ut i luften. Kénslan nar man lyckas
star ofta i paritet med storleken pa utmaningen och eventuella miss-
lyckanden far man hantera 6ver en 6l med kompisarna och se som
steg pa vdgen till att slutligen lyckas. Viktigast ar att i alla fall forsoka.

Bilden ovan &r ett sadant forsok. Jag hade langtflygande planer
den dar dagen pa Tarna. Men luften var trég och det blev drag pa
drag men marken kom hela tiden upp till mina fotter. Nar distans-
fonstret borjade stdnga och piloter packade ihop for hemfard
sa bestdmde jag mig for att atminstone ta mig till molnbas. Vid
16-tiden kom jag dntligen upp och himmel vilken skén kdnsla det
var att besegra inversionen och fa lagga pa ett brett grin mot kam-
eran, dven om jag inte kom ivdg sa langt.

Men man maste inte tdvla dven om det ar en grundférutsattning
for vart forbunds existens och orsaken till att sd manga reportage
i Hypoxia handlar om just tavling. Att utmana sig sjélv och andra
brukar vara ett sjalvklart dramaturgiskt element i ménga artiklar.
Fast man kan ocksa njuta av ett smorigt hangflyg eller helt enkelt
bara ligga pa rygg i gréset en skon sommardag och betrakta him-
lens alla rérelser. Ar du ocksé en molnskédare?

Lars M Falkenstrom
Redaktor
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Bjorn Ohrstrom fran Kinna i sin paramotortrike. Det blev en fin flygdag for Habib Dizayee.

Bakatstart med en Skywalk.




Paramotors_nack_p5 ostra segelstraket, Falkopings flygplats.

Lérdagen den 27 juni anordnade Skarmflygklubben
Goteborg en paramotortraff i Falkoping pa Falbygdens
flygklubb. Vadret var pa gott humor och manga hade
slutit upp for att umgas och flyga.

Vi samlades klockan 15 pa eftermiddagen for mat och flyg-
snack. Bjorn Nilsson fran Falbygdens flygklubb var kksméstare
denna dag och serverade bade mat och efterratt till allas for-
tjusning.

Efter en kortare sdkerhetsgenomgang var det dags att
plocka fram grejerna och bérja flyga! Vadrets makter var med
oss denna kvall och vindarna lugnade ner sig sé alla kunde flyga
sa mycket de orkade. Nar morkret kom smygande var det dags
att plocka ihop grejorna och atersamlas i klubbstugan for lite
nattvickning. Bjorn hade ordnat med kokt korv och bréd som
nattamat till alla sd ingen skulle behdva aka hem hungrig. Det
var riktigt roligt att lara kdnna sa manga nya flygmarater - det
badar gott infor framtiden. Tack alla som kom och gjorde
denna kvall till en toppenkvall!

Text och foto: Peter Karlsson

Ovan till vanster: PM-piloten Lise-Lotte Pirklbauer parawaitar.
Till vanster: En n6jd John Tjalle Andersson har just landat.



Tommy Nilsson éver San Bernardino Mountains. Foto: Thomas Hylander

Markpersonalen och de fem bogserpiloterna (fyra Dragonfly och en trike) gjorde.ett fantastiskt jobb med att fa
upp alla 60 vingar i luften. Det tog inte lang tid, sa nagra langa tider i startkon blev det aldrig. Foto: Tommy Nilsson



HANGFLYGNING
over VILDA Vastern

Erfarenheter

Néar Hakan kom med idén om att dka till Arizona for att delta i tav-
lingen Santa Cruz Flats Race och till Kalifornien for att friflyga var
jag forst lite skeptisk. Sa klart att jag ville, men skulle jag ha rad och
skulle jag kunna vara ledig fran jobbet? Tanken lag och mognade i
bakhuvudet ett tag men nar jag kom pa att det skulle kunna kom-
bineras med kop av ny vinge, en Wills Wing T2, var idén svar att
motsta. Lite senare involverades dven Tommy Nilsson i planerna.

Det var en hel del att fixa forst. Det viktigaste och mest problema-
tiska var hur Hakan och Tommy skulle fa tillgang till vingar. Bade att
ta med egna, som extra bagage pa flyget eller med fraktflyg, och att
hyra pa plats kollades upp. Det slutade med att de skulle hyra vingar
hos Arizona Airfoils i Tucson eftersom det var enklast. Det blev en
Wills Wing U2 fér Hakan och en Wills Wing T2 till Tommy. Kortare tid
an tre veckor gick inte att hyra och det ar svart att hitta nagon som
hyr ut vingar i USA. Eric pa Arizona Airfoils var den enda vi hittade i
omradet som var villig att géra det. Han ar bade hangflyginstruktor
och aterforsaljare av Wills Wing.

Min vinge bestéllde jag i juni av High Adventure i San Bernardino
och skulle sedan hamta den pa Wills Wing fabriken i Los Angeles.

Vingen tédnkte jag ta hem som specialbaggage pa flyget. Det
enda flygbolag som mig veterligen tar med hangglidare i sin last-
lista ar Lufthansa. De tar 300 USD fér en hangglidare enkel resa och
kollit far vaga max 32 kg. Eftersom min hangglidare vagde prick 32
kg och jag skulle ha extra bygelben med hem samtidigt som jag
tankte lagga liggunderlag mellan fodral och vinge som ett extra
skydd valde jag att ta med ett skidfodral for lattor, speedbar och
extra bygelben. Det bagaget satte jag pa Tommy och det kostade
150 USD extra, inte billigt men sakrare mot skador tyckte jag.

EN ANNAN UTMANING var att fixa hyrbil. Det ar inte
det enklaste om man ska ha takracke. Det gar att bestdlla med
takracke, men da kostar det ndstan lika mycket till som hela bilen.
Dessutom gar det inte att valja bilmodell utan det blir alltid "eller
motsvarande”. | vart fall sa hyrde vi av hyrbilsfirman Dollar och
bestallningen sa en Jeep Grand Cherokee, eller motsvarande. Nar
vi kom dit sa var saklart "“motsvarande” en mycket mindre bil. Vi fick
da erbjudande om en Mercedes, vilken var motsvarande enligt
var mening. Men da ville hyrbilsfirman ha extrabetalt! Efter 2,5 tim-
mars vantan, snack med platschef och huvudkontor fick vi till sist
en acceptabel bil, dock lite mindre an en Grand Cherokee. Nu hade
vi emellertid tur, for det satt takracke pa den utan att hyrbilsfirman
noterade det! Erfarenheten av detta &r att man nog ska hyra av mer
kanda uthyrningsfirmor typ Hertz och Avis, de dr kanske lite dyrare
men anvander forhoppningsvis inte samma gangsterfasoner som
de billigare firmorna.

Den viktigaste erfarenheten pa hela resan gjorde vii samband med
flygbogsering infor och under tévlingen Santa Cruz Flats Race. |
Sverige anvander vi fluck och veklanken sitter pa bogserlinan.
Amerikanarnas bogserrelease ar utformad som ett v-drag déar vek-
lanken sitter pa ett av de tva dragen, vilket gor att dragkraften blir
hélften sa stor mot det system vi anvander. Viinsag inte det med en
gang och vi fick darfor ett antal veklanksbrott bade under provflyg-
ningen av de for oss nya vingarna och under forsta tavlingsheatet.
Det kunde ha slutat illa, men det gjorde det tack och lov inte! Efter
det skaffade jag och Tommy samma release som amerikanarna
anvander, medan Hakan korde med dubbla varv veklank.

Text: Thomas Hylander

Santa €ruz Flats Race

Santa Cruz Flats Race ar en plattlandstavling for bade proffs och
nybdrjare med olika klasser, Sport class och Open class, beroende
pa erfarenhet. Aven Swift och Rigid wing tavlade i egna klasser.

Forsta tavlingsdagen fick vi kdnna pa den extrema varmen i Ari-
zona, de flesta dagarna lag temperaturen éver 40°C och det blev
nastan outhardligt att vara ute pa startomradet dar det inte fanns
nagon annan skugga an under vingarna. Massor av vatten gick at,
men man vande sig efter ndgra dagar. Likasa var det valdigt torrt
sa allt blev grusigt och dammigt. Vingarna riggades bast pa graset
i skuggan av hotellet pa morgonen innan de bars eller rullades ut
till startplatsen.

Vi var ndgot nervosa for vad som vantade vid de forsta uteland-
ningarna, men efter hand blev man mer och mer bekvam med det
platta 6kenlandskapet som erbjod landningar sa gott som 6verallt.
Men det géllde att vélja sina landningsfalt for obrukade omraden
med lite smabuskar verkade skallerormarna tycka om.

Banorna var mestadels férlagda langs med nagon storre vag
for att underldtta upph@mtningen, som man var tvungen att fixa
sjalv. Vi hade ett avtal med norrmannen, som hade egen férare med
sig, att plocka upp en av oss sa att denne sedan kunde plocka
upp oss andra.

TROTS ATT DET VAR MANGA deltagare var det aldrig
riktigt trangt i luften, sa man fick halla utkik efter varandra for att
hjalpas at att hitta lyft. Termiken var ganska lugn for det mesta, men
det kunde dock bli lite stokigt ndr man narmade sig de fa berg som
fanns i omradet.

Vinden var svag de flesta dagarna vid starten, men det var ganska
vanligt att vinden 6kade och dndrade riktning under dagen. Sista
tavlingsdagen svepte dustdevils dver starten och ett askvader drog



in pa eftermiddagen. En dustie vélte omkull bogsertriken under
taxning. Inga personskador, men vl materiella. Overutvecklingen
gjorde attinga piloter kom i mal sista i sista tasken utan sa gott som
alla fick landa langs med banan. Tva av sju dagar blev instéllda nar
en orkan fran Mexiko drog forbi.

En tdvlingsdag startade ofta med medvind till forsta brytpunkten
som lag mellan 23-48 km fran start eftersom organisatéren var
man om att vi skulle komma en bit. Efter en lugn bogserstart blev
man avvinkad pa ca 700 m hojd. Ofta hittade man en bra blasa
som tog en upp till ca 2000 m 6ver marken. Hogsta héjd var ca
2500 m vilket var lite forvanande, da man kanske hade forvantat
sig hogre hojder.

Darifran borjade man glida mot toppen av Casa Grande Mountain,
ett litet berg med en hojd pa cirka700 MSL. | medvind var det inte
sa svart, dock fick man battra pa héjden nagon gang annars var
det problem att nd berget. Men berget funkade inte alltid utan
ibland lyfte det faktiskt battre pa plattlandet. Darefter Iag ofta TP2
at andra hallet, detta for att man skulle passera hotellet igen, vilket
uppskattades av vissa da man kunde landa vid hotellet om man
tappade hgjd.

VI FICK ALLA BRA FLYGNING och var erfarenhet
battrades pa rejalt. Man forstar att det finns lite battre forutsatt-
ningar att bli en duktig hdangflygare i USA. Efterat pratade vi med
vinnaren av sportklassen, Cory Barnwell fran Texas, och fragade
honom hur mycket man brukar flyga pa ett ar i USA.

- Jag har flugit ca 200 timmar det har aret! Men de flesta flyger
runt 100 — 150 timmar per ar om man ar aktiv!

Vi vagade knappt berdtta hur manga timmar vi brukar fa ihop
pa ett ar...

Sista tavlingsdagen passade vi dven pa att provflyga en Dragon-
fly, vilket ar ett specialbyggt treaxligt roderstyrt flygplan fér bog-
sering av hangglidare. Vi har lange dromt om att skaffa en sadan
till klubben men bdde pris och framférallt svenska myndigheter
har an sa lange satt stopp for det. Vi fick flyga med Bob Bailey som
konstruerade den fér manga ar sedan. Han demonstrerade dven
lite avancerad flygning som kan genomféras med den.

Tavlingen Santa Cruz Flats Race kan varmt rekommenderas
och vi tréffade manga nya trevliga méanniskor som garna delade
med sig av sina flygerfarenheter. Dessutom var tavlingen mycket
valorganiserad och hade ett lyxigt boende alldeles vid starten.
Det senare var nastan en nédvandighet, med tanke pa den extrema
hettan man utsattes fér under dagarna.

Text: Tommy Nilsson

Andy Jackson

Att komma till Los Angeles och Kalifornien var annorlunda och
pa nagot vis kdndes det som vi slutligen var pa semester trots
allt. Dagarna hade varit langa i Casa Grande, tidiga morgnar och
sena kvallar och en fysisk anstrangning dar emellan som tog all

var energi. Nu kunde vi sova langre, rigga i lugn och ro och fa
ett vanligt bekvamt flyg i ett fint bergsomrade, precis som vi ar
vana vid pa vara Alpresor. Ibland kunde det bralla pa ordentligt
och manga lokala piloter kallade det for en Thermal playground som
vi definitivt kdnde av. Mycket trevlig flygning pa dagarna med aktiv
luft 6ver hela berget. Pa kvallen var det pensiondrernas lekplats.
Da hade det lugnat sig och med start runt 17-tiden fick vi trevliga
hangéventyr i solnedgangen.

Fran Andy Jackson kan man ta sig ut pa langre strackor, men
det kraver att man har god hojd da det i vissa passager inte finns
sa mycket landningar. Veckan innan hade de varit uppe pa 12000
ft, dvs ca 3600 meter. Da hade de tittat ner pa trafikflygplanen
som passerade under dem! Det ar visuellt luftrum men relativt
véltrafikerat av helikoptrar, brandflyg, privatplan och storre trafik-
flygplan som passerar pa cirka 2500 m for sin inflygning till den re-
gionala flygplatsen. Vi valde darfor att halla oss under denna hojd
dven om molnbasen I&g lite hdgre. Aven mitt i veckan behévde vi
inte flyga ensamma. Pa landningen satt ett gang glada pensionarer
och drack pilsner. Deras uttryck Were a drinking team with a hang-
gliding problem verkade stimma ganska bra 6verens med verk-
ligheten. Pa onsdagar brukade de arrangera flygkvallar da manga
kom efter jobbet och slot upp for ett fint kvallsflyg och lite mingel
pa landningen tills det blivit mérkt.

FORSTA DAGEN HADE VI TUR och triffade pa skarm-
flygaren Dusty Rhodes som hade en stuga att hyra ut nara berget.
$100 per natt betalade vi tillsammans, vilket kandes valdigt over-
komligt. Framforallt kunde vingarna ligga sakert och tryggt pa
bakgarden. Vissa omraden i Los Angeles kdndes inte helt ideala
att ha olasta grejer for 100 000 kronor pa taket.

Landningen vid Andy Jackson Airpark ar ett ganska stort gras-
falt med 3 graders uppatlut vilket gor att den ser mindre ut an den
egentligen ar. Givetvis ryckte det lite i vingen under inflygnings-
varven, men sa fort man kommit in pa finalen, relativt lagt, sa
var vinden sa mjuk och rak den kunde vara. Superlatt att landa,
atmindstone om man kom in ratt. Topplessvingar glider garna
langt, sa det var viktigt att gora en bra inflygning. Att skjuta dver
var inget alternativ for da riskerade man att hamna bland taggiga
okenbuskar eller stenblock.

Forutom trafikflyg i det visuella luftrummet och starka vindar pa
slutet hade vi inte ndgra stérre bekymmer. En obligatorisk Iagradd-
ning hann vi ocksa med.Med 6ppen sele pa 100 meter dver land-
ningen sa kom superblasan och drog en direkt upp pa 2500 meter.
Lika harligt varje gang. Med fantastisk utsikt och lugnt och sként pa
héjd kunde man sedan flyga runt sa lange man orkade. Sista dagen
var det stora linsmoln pa himlen och startvinden var rejalt mycket
hardare d@n dagarna tidigare. Vi bestamde oss da for att gora ett
besok pa Wills Wing-fabriken i Orange. Det var intressant att se hur
de testar vingarna och hur liten yta de har, och fa anstallda. | Andy
Jackson testflyger de dven sina nybyggda vingar fore leverans.

Filmer fran resan finns pa:
vimeo.com/109477090 och youtube.com/hangglidinghakan



Tommy Nilssons Mtelandning under Santa Cruz Flats Race. - .
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Hakan och Tommy som kaktuskramare efter efter
sista tavlingsdagen av Santa Cruz Flats Race.




Elmiahanget utgors av sandbanken vid Vatterns s6dra ande och
fungerar vid nordlig vind. Vid horisonten syns Brunstorpsberget
som bjuder pa spektakular flygning pa sydvast.

Foto: Martin Will

Nya hanqsektorer

De bld markeringarna visar de nya sektorerna vid Brunstorp och EImia dér det
nu ar tilldtet att hanga upp till 150 meter AGL. Hanget vid Brunstorp ligger vid

en inflygningspunkt, sa kontakta alltid tornet innan start.
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i Jonkoping

Brunstorpsberget och Elmiahanget tillhor Sveriges
mer spektakuldra flygstdllen. Men bagge hangen
ligger vid eller i Jonkopings CTR och den skarmflyg-
ning som férekommer nar Jonkopings flygplats ar
aktiv har irriterat flygledningen. Nu har Smalands-
klubben fatt till ett avtal som innebar att det in-
rattats tva nya sektorer som skarmflygarna kan
anvanda nar vinden ligger réatt.

Att som skarmflygare ha flygstallen som ligger mitt i och
vid sidan av ett CTR ar inte helt optimalt. Sa nar tornet i Jon-
képing uppmarksammat att det forekommit olovlig flygning
i ndromradet sa bjods en delegation bestdende av Mattias
Rydefjard, Lars-Olof Schon, Fille Jonsson och Magnus Flink in
fran Smalandsklubben for att se 6ver problemet.

Nar flygledningen informerats om skdrmflygarnas situa-
tion foreslogs att bagge flygomradena skulle laggas in pa
den stora AIP-flygkartan — Area Chart Jonkdping , sa att all
ovrig flygtrafik i omradet skulle kanna till att det ibland fore-
kommer skarmflygning vid Vattern. Efter att Smalands-



klubben kommit med forslag pa koordinater aterkom tornet
efter en del samtal med ett godkdnnande av de tva nya
sektorerna med tak pa vardera 500 fot, det vill séga cirka 150
meter AGL. Sa ska en slipsten dras!

For att man ska fa flyga i de nya sektorerna kraver tornet i
Jonkoping att man kontaktar dem pa 036-311220 bade fore
och efter flygning — dven om man haller sig utanfoér bade CTR
och TMA. Dé kan de vid behov meddela andra flygfarkoster
att det forekommer skarmflygning i ndromradet.

En storre och sdkrare start

Alla som har flugit pa Brunstorp vet att starten ar lite speciell.
Den ar egentligen inte sa liten men ganska kort. Nar man
startar och vinden tar i lite grann sa lyfter man i princip sa
fort man fatt skarmen 6ver huvudet. Det har varit en hel
delincidenter och var och varannan gang sa hamnar ndgon
skarm i traden. Darfor kontaktades Jonkopings kommun
for att fa tillstand att gora starten storre och darmed sakrare.
Trots att omradet ar naturreservat stallde sig kommunen
positiv till forslaget och kommer att se till att ett antal trad
falls. Avverkningen planeras ske under hésten och kommer
att gora starten nagra meter bredare och cirka fem meter
langre.

Det pagar dven diskussioner om etablering av en ny start
vid Granna-hanget da den nuvarande starten nedanfor
ruinen av Brahehus ocksa ar onodigt komplicerad.

Smalandspiloterna vill rikta ett stort tack till Smalands-
klubben SSFK, flygledningen pa Jonkopings flygplats och
Jonképings kommun som varit véldigt tillmotesgdende
och engagerade for att gora skarmflygningen vid Vattern
sa sakert och bra som mgjligt.

Ny vindmatare

Om man normalt flyger pa lite lagre hang som Hammars
backar, Ravlunda och Hovs Hallar sa brukar det kravas vind-
hastigheter pa minst 6m/s for att det ska bara bra. Tanker
man likadant pa Brunstorp kan man bli rejalt blast nar man
kommer dit.

Normalt dker de lokala piloterna dit ndr prognosen lovar
2-5 m/s, men det kan faktiskt likaval fungera ndr det ar i
princip vindstilla nere i Huskvarna.

Efter att ha testat den ungerska vindmaétaren Holfuy pa
Alleberg med gott resultat har nu Smalandsklubben kopt
en vindmatare till Brunnstorp ocksa. Den &r placerad i hojd
med starten och visar korrekta varden fran SSO till N. Lanken
ar www.holfuy.hu.

For piloter som besoker Brunstorp sé finns for ndrvarande
inga dverenskommelser med markdgarna i omradet nér det
géller landningar, sa man bor visa extra hansyn och inte
landa pa falt med grodor.

Text: Lars M Falkenstrom

Piloten Patrik Gardmo svavar hogt 6ver vida Vattern. Initiativ-
tagarna till den har artikeln, Martin Will, Patrik Gardmo och
Mattias Rydefjard, hoppas att dven andra piloter inspireras att
fa till samarbeten for att forbattra flygstéllen som ar begransade
pa ett eller annat satt. Val mott pa Brunstorp!

Foto: Mattias Rydefjard




—_— o -]

—_—

e — =
e e T —

_——————

e E—

—
" —
e —_— e e

I

|
|
|

J el T
- T

- T - -

T
!

W

GOOOOOOAA

Det ar fa, kanske inte ens nagon svensk pilot som skulle Eriks del innebar det ndrmare 53 mil, i genomsnitt mer &n en mara-
kunna gora om det Erik Rehnfeldt lyckats med. Forutom  tondistans per dag under tolv dagar. Som langst gar han néstan tio
lang erfarenhet av tavlingar pa hég niva och flygningialp-  mil pa en dag och éverraskas sjélv 6ver att hans snart halvsekel-
miljo kravs ocksa en extrem fysisk uthallighet. Men mest gamla kropp haller s& bra. Daremot ar vadret i tuffaste laget.

av allt maste man ha en vilja av svenskt gjutjarn. Fast sa sent Hela tavlingen 6vervakas med hjdlp av livetrackers som varje

som tva dagar fore malgangen i Monaco var han ytterst  pilot har med sig och som skickar ut deltagarnas positioner langs
banan via GSM. Det ger bade 6kad sékerhet samtidigt som det ger

publiken mojlighet att folja sina favoriter i realtid, ofta med sadan
precision att man bade ser hur de gar och hur de kurvar.

- Generellt ndr det géller den har tavlingen sa ser man ju inte pa
livetracken vilka forhallanden det &r. Vi hade ju ratt manga flygbara

nara att ge upp

33 piloter varav tva kvinnor ska ta sig éver hundra mil fagelvagen
fran Salzburg i Osterrike till Monaco pa mindre &n tva veckor. De
strackor som inte kan flygas maste tillryggaldggas till fots och for
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Efter-att ha flugit-och vandrat 6ver hundra mil pa toly dagar fran Salz-
burg ar det enovervaldigad Erik Rehnfeldt som dntligen far satta-ner
fotterna pa-malflotten utanfor Monaco. Fa svenska piloter kommer att
kunna-utmana hans enastaende bragd att ga i.mali-RedBull X-Alps.

AAALNY

dagar i ar. Men daremot var det ofta svara férhallanden, sdger de
som varit med tidigare. | ar behdvde ju Maurer dtta dagar for att
ta sig i mal i ar vilket &r en dag mer &n 2013 som var det snabbaste
X-Alps hittills. Vi hade mycket vind, ofta motvind, Féhn och turbu-
lens. Hade det varit friflygning hade jag landat och hade det varit
en PWC-tavling sa hade den varit cancellerad manga av dagarna.

DEN SVENSKA HEJARKLACKEN. Intresset kring X-Alps
ar stort och manga svenskar féljer piloternas trackloggar och dis-
kuterar vdgval och ovdntade missdden i Facebookgruppen Visom
dr helt galna i X-Alps som har nastan 200 medlemmar. De storsta

Piloterna ska ta sig fran Salzburg till Monaco via tio turnpoints. De &r helt
fria att vdlja vdg med undantag for vissa luftrum som inte far passeras.
En natt far piloterna anvanda annars &r det obligatorisk vila mellan 22.30
och 05.00, vilket ger de tavlande minst 6, 5 timmars aterhamtning per
dygn. | basta fall innebéar det 5 timmars somn. For pa kvallen maste de
ata, skota om kroppen och kolla véder och planera fér nasta dag!

fanatikerna tar sig till och med ner till Alperna for att heja fram
Erik pa plats ldngs banan och ge den svenska vikingen rag i ryggen.

- Det var riktigt roligt ndr de dok upp med sina vikingahjalmar
och viftade med flaggor redan pa starten i Salzburg. Dar fanns
aven Pal och Pernilla Rogngy/Hammar med familj och min syster
Ann och hennes pojkvan Christer. Nar vi sedan passerade Sélden
sa dok Gustav, Kristoffer och deras familjer pl6tsligt upp dér ocksa
och det var ju en av de jobbigare dagarna nar det var daligt vader
och jag hade fatt ga hela dagen. Da stod de déar och hejade nar vi
passerade och ropade Heja Sverige, friskt humor - det var riktigt
kul. Da fick man ny kraft!

RedBull fokuserar naturligtvis pa de individuella prestationerna
men Erik betonar att de ar ett team och att X-Alps maste ses som en
lagsport. For utan support skulle troligen ingen av piloterna klara
utmaningen pa den relativt korta tiden.

Medan vissa piloter till och med har féljeslagare i luften sa far
Erik ndja sig med att klara det mesta pa egen hand dven om
Mathieu ofta gar med honom och hjalper honom att bara mat,
vatten, ombytesklader och d@ven hans ryggskydd. Allt som inte &r
obligatoriskt for piloten att bara kan assistenterna ta hand om.
Det kan gora skillnad pa flera kilon, kanske upp till fyra kilo om
man raknar med tre liter vatten, varav halften gar at pa vag upp
till starten och resten under flygningen.

Xavier skoter navigeringen och forsdker hela tiden hitta méjliga
startplatser, medan Mathieu ar mer marksupport. Han gar med Erik
upp till starterna och féljer honom dven manga timmar pa platten
de dagar Erik inte flyger.

- Det var en fantastisk hjalp bade fysiskt och fér moralen. Taktiken
la vi upp tillsammans. Men jag hade problem med radion, sa jag
flog ofta utan att héra nagot fran assistenterna. Ibland hade det varit
skont att kunna prata med dem om hur de andra piloterna hade
gjort. Mina assistenter holl dven koll pa tavlingen och informerade
mig om meddelanden pa FB och det var ju jattekul att veta att det
fanns nagra som foljde mig.

FEM TIMMARS SOMN. Den som tror att vol bivouac-piloter
dter av vad naturen ger och sover under en gran tror ratt. Men
under en tavling som X-Alps ar det andra bullar.

Eriks assistenter kor husbilen som har bade dusch och skdna
sangar. Dessutom dr Mathieu en fena pa att laga mat. Sa mellan de
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Foto: zooom.at/Vitek Ludvik

Erik klattrar ut ur Chamonixdalen ovanfér Breventstarten. De enorma
bergsmassiven i Alperna blir snabbt livsfarliga lafallor nar vinden okar.
Samtidigt ar termiken hard sd manga av dagarna dr det dr pa gransen att
det ar flygbart. Men tavlingen fortsatter anda.

Till vénster: Otur med vindriktning och termiktajming gor att Erik tvingas
starta om flera ganger och forlorar bade humor och dyrbar tid.

17,5 timmar langa tavlingspassen varje dag far Erik lagad mat och
kan krypa till kojs i en bekvdm badd varje natt. Men sémnbrist &r
anda ett vanligt problem bland X-Alpspiloterna.

- Jag brukade ga och lagga mig vid halv tolv for att ga upp vid
halv fem-tiden. Men trots att man ar jattetrott pa kvallen sa ar man
anda sa uppe i varv efter otroligt intensiva dagar att man ibland
behover hjalp for att kunna slappna av. Sa nagra kvallar tog jag
milda sdmntabletter nar jag kdnde att det var absolut nédvandigt
att sova maximalt, eller ndr jag efter en timme i séngen fortfarande
inte lyckats somna.

BLIR SJUK I LUFTEN. Bitvis ar det sa stokigt och turbulent
att det ar langt ifran nagon njutningsfull flygning for Erik. Dessutom
ar han ibland tvungen att blinka och skaka loss stelheten ur armarna
for att kunna koncentera sig nér kroppen borjar krokna. Den acku-
mulerade sémnbristen blir allt varre for varje dag som gar.

Det &r upp till de tévlande att avgdra om de vill flyga eller inte
men de flesta valjer anda att flyga i mycket svara forhallanden bara
for att slippa ga.




Foto: zooom.at/Vitek Ludvik

Vérst &r det ndr han lamnar Brentapasset for att flyga 6ver Tonale-
passet pa vag mot turnpoint 6 vid St Moritz.

- Da blir jag sjuk i luften eftersom jag har for lite klader och sitter
bara och skakar i selen. Jag har aldrig varit sa kall i hela mitt liv, tror
jag. Sa jag far feber och har dven diarré men lyckas anda ta mig till
Brenta dar jag landar eftersom det var ett krav.

Turnpointen vid Brenta ligger isolerat. Darfor hinner hans assis-
tenter inte ikapp Erik, sa nar han topplandar ar de inte pa plats. Sa
han startar igen utan vare sig mer klader eller mat och tar sig ur
dalen via Madonna di Campiglio trots att han har feber och all
termik nastan ar utslackt pa grund av ett molntacke. Fér en gangs
skull flyger han med flera andra piloter, men nar de kommer in i
den 6stvastliga dalen méts de av hard motvind, framst pa lagan.

- Jag upptdcker att jag till och med flyger bakldnges vid nagot
tilifalle, trots att jag ligger pa halv speed. Sa det blir valdigt turbu-
lent nar jag ska 6ver nasta bergskam. Detta plus feber, diarré och
trotthet gor att det ar en av de tuffaste dagarna for mig under hela
tavlingen. Sa ndr jag dntligen passerar Tonale orkar jag helt enkelt
inte langre och landar vid atta trots att jag kunde ha flugit en timme
till. Val pa marken &r jag helt slut och det kdnns omgjligt att fort-
sdtta ga fram till halv elva som vi brukar gora. Istéllet gar jag och
ldagger mig febrig och utmattad och har bara lust att aka hem. Men
mina assistenter later mig inte avbryta racet dn. Nasta dag tar vi
sovmorgon och borjar inte ga upp mot starten férran vid sjutiden,
tva timmar senare an normalt. Jag ar fortfarande lite sjuk, men har
aterhdmtat mig sa pass att jag orkar fortsatta.

OMVAGSPLANEN SLAR FEL. Stamningen mellan pilot-
erna i X-alps ar ganska familjar tycker Erik och ofta &r det ganska
tatt, ibland bara nagra kilometer mellan de tavlande. Men langre
in pa banan flyger Erik mer och mer for sig sjélv och det gar ganska
bra fér honom. Men snart gor han ett vagval som kommer att kosta
honom mycket tid.

Mellan St Mortitz och Zermatt har Erik rekat en mer nordlig rutt
an de andra piloterna. Férhoppningen é&r att fa mer 13 fran den
nordliga vinden i dalen mellan Chur och Oberalp Pass. Trots att den
norra vagen ar 15 kilometer langre chansar Erik pa att den ska I6na
sig om det bara gar att flyga dér i 1a, men det fungerar bara nastan.

— Den nordliga vinden &r lite for stark. Jag kan flyga halvvags upp
pa bergen dér jag fortfarande har lite skydd fran vinden, men vill inte
ga allt for hogt eftersom det ar mycket turbulens som blir vérre ju
hogre jag flyger. Efter att ha kdmpat ldnge i dessa minst sagt jobb-
iga forhallandena bestammer jag mig att forsoka flyga 6ver till andra
sidan av dalen for att férsoka hitta lite lugnare luft. Men det gar inte
och jag ar tvungen att landa. Kanske hade jag kunnat ta mig 15 kilo-
meter till, men ligger man pa speed i flera timmar och hela tiden
kdnner att skarmen nédr som helst kan totalkollapsa sa finns det inget
val. Jag har alltid haft en filosofi att nér jag kdnner att mattet ar rdgat
och det ar alltfor turbulent sa gar jag ner och landar. Det har manga
ganger varit ganska svara beslut att ta, i synnerhet nér det ar tévling.
Men den héar gangen fick jag nog sa jag landade.

Men om vinden bara hade varit en aning svagare sa tror jag att
mitt vagval hade kunnat vara riktigt bra. Pa det har viset blev det i
alla fall lite mer spannande for alla som féljde mig pa internet!

ANTLIGEN | ANNECY. Men det finns dagar och stunder,
bland annat nar han flyger 6ver de schweiziska glacidrerna vid

Furkapasset och nar han narmar sig Zermatt, som han kan slappa
tavlingsstressen en aning och istéllet njuta av den vackra utsikten.
En av loppets hojdpunkter kommer nédr han ndrmar sig sin hemstad
Annecy. Da har Erik uppnatt tre viktiga mal som han satt upp for sig
sjalv; attinte bli eliminerad, att inte skada sig och att na Frankrike och
sin hemstad Annecy.

- Nar jag kommer fram till Annecy har jag lyckats flyga ikapp
fyra piloter, delvis beroende pa att de inte klarar av att topplanda
eftersom det ar sa starka forhallanden. Men nér jag kommer dit sa
drar jag 6ron och kommer in precis perfekt och lyckas topplanda pa
forsta forsoket till publikens fortjusning. Dar star ett tiotal vanner
och véntar pa mig plus en méngd andra méanniskor forstas. Lucile,

en tjejkompis som varit med mig i Sverige i vintras, gillar svenska
kanelbullar. Sa hon hade bakat kanelbullar & mig som jag hinner
mumsa i mig innan jag startar igen. Vilken harlig 6verraskning!

ERIKS NASTA MISSTAG. De piloter som landat samtidigt
som Erik beger sig snart av igen och eftersom han vill hdnga pa
dem ldmnar han Planfait redan efter en kort stund. Men det visar
sig vara ett misstag, for de véljer en annan vdg dn vad han hade
tankt sig.

Med marginalerna emot sig efter ett tidsédande lintrassel och en
missad start blir Erik kvar pa en bergskam en bit efter Albertville
dér de tvingats landa for att hajka upp for att kunna flyga ner pa
andra sidan. Men bara Tjecken Stanislav Mayer hinner starta ut
och ta sig ivég i den sista termiken. Erik kan bara flyga ner och
landa och forlorar darmed 15 kilometer vilket motsvarar tre timmar
till fots.

Efter den snopliga motgdngen &verldagger Erik med sina assis-
tenter om han ska ga en timme till pa kvéllen eller fortsatta pa
morgonen darpa istéllet. Eftersom han redan anvént sitt nattpass
och den stabila luften talar for att det inte kommer att ga att gora
en tidig start morgonen dérp3, sa beslutar de sig for att vila. Det
visar sig vara ett beslut som far malgangen i Monaco att plotsligt
borja hanga i luften.

- Néasta dag ndr vi ar pa vag upp sa ser jag nagra piloter starta.
Det precis sa att de haller sig uppe och kan ta sig ivdg. Men nér
jag ska starta ar det redan nordvastligt, sa det gar inte att starta pa
ostssidan. Da forsoker jag starta pa nordvast istallet men en vajer ar
i vagen for att jag ska kunna komma 6ver pa ostsidan, sa jag maste
ga ner och landa. Sa jag far ga upp igen och starta om pa nytt. Men
da ar det mera vind och den blaser sonder termiken i den valdigt
stabila luften, sa jag far landa igen.

Det tar 45 minuter for Erik att ga upp for att kunna starta for
tredje gangen. Nu &r klockan halv tva sa han hoppas att véstsidan
ska fungera. Men da maste han flyga runt ett litet berg for att kunna
fortsatta soderut.
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Nar han kommer runt pa ratt sida ar lyftet ar for svagt och han kan
bara ligga och nolla sa Erik maste landa igen och ga upp cirka 700
hoéjdmeter for att starta en fjarde gang.

- Da har jag inte kommit en enda meter framat pa ndstan hela
dagen. Sa dar ser man hur lite som skiljer - hade jag gatt upp en
timme tidigare hade jag kunnat flyga ivdag med de andra.

DET BORJAR BLI BRATTOM. Nu &r det &r onsdag och
bara tva dagar kvar av X-Alps. Erik &r orolig for att mojligheten att
hinna till Monaco i tid bérjar glida honom ur hdnderna. Han vet att
han maste komma sa néra starten ovanfér Monaco som mgjligt pa
torsdag kvall eftersom malet stanger 11.30 pa fredagen.

Erik har nu séllskap av Dave Turner och Michael Witschi vid Col
de Galibier och tillsammans hoppas de kunna flyga 170 kilometer
som placerar dem pa géngavstand till Monaco.

— Det &r stabilt men jag och Michael lyckas ta oss upp och komma
ivdig medan Dave har otur och tvingas landa. Det hér blir det vik-
tigaste flyget i hela tavlingen for mig och dven det finaste. Det &r
manga lite tekniska och knepiga passager. Varje gang jag passerar
ett sadant parti borjar tankarna komma i mitt huvud. Men det kan-
ske kommer att ga! Kanske kommer jag kunna komma till Monaco
trots allt! Men varje gang sager jag till mig sjalv: Sluta tanka sa! Det
ar fortfarande langt kvar! Bara flyyyyg!

Allt hanger pad detta flyg. Erik passerar 6ver fantastiska berg,
och kommer danda upp till 4000 meter ett par ganger. Adrenalinet
pumpar nar han flyger in i Valle de Tinée, 6kand for sin starka dal-
vind och totala avsaknad av landningsplatser! Gar det vagen kom-
mer han att klara att komma i mal. Ett enda misstag och han kan
gléomma drémmen om Monaco.

Efter manga timmar, kilometer och nagra lowsaves borjar dagen
att ta slut. Erik har inte langt kvar till Monaco, kanske runt 30km.
Han vet att han kommer att ha tid till att ga ca 40km, vilket ungefar
motsvarar 25 km fagelvagen.

- Det finns inga landningar i dalen, sa jag landar uppe pa berget
dar jag hittat en grasplatt. Vilket flyg! Inte det ldngsta jag gjort,
men nog det som har betytt mest av alla flyg jag gjort i mitt liv. Och

Utan assistenter gar det inte att genomfora X-Alps. Eriks kompisar
Xavier Potier och Mathieu Chesneau hjalper till med all markservice.
Mathieu gar daven langa strackor tillsammans med Erik.

Foto: zooom.at/Felix Wolk

dessutom fullt av fantastiska berg, tekniska passager, adrenalin, hdg
molnbas, laga rdddningar och en spdannande landning.

Efter att Erik har tagit sig ner fran berget och anslutit sig till
Xavier och Mathieu har de cirka 35km kvar till fots. Det kdnns bra
och de springer nar det ar plant eller svagt nerfor de sista timmarna
fram till 22.30.

Nu borjar Erik inse att det finns goda majligheter att hinna fram
i tid. Det blir ndgra timmars somn sedan bar det ivdg igen vid fem-
snaret. Framfor sig har han piloter som har anvant sina nattpass
och gatt hela natten och lyckats passera team Sweden. Erik har
redan anvant sitt s han kan inte géra mycket annat an att forsoka
springa sa mycket som mojligt for att kanske hinna ikapp nagon av
dem. Men det visar sig vara férgaves. Anda ar det férvdnansvart
hur lite som skiljer dem at efter tolv dagars tévling.

- Kénslan ndr vi gar upp sista biten och ser ut dver Monaco och

det bla Medelhavet nedanfor oss, &r helt obeskrivlig. Jag har aldrig
kant ndgot liknande i mitt liv. Det var valdigt starkt! Efter all fysisk
och mental pafrestning sa var det en helt otrolig kédnsla att komma
i mal. Vi kommer upp till starten och ar alla tre euforiska. Vilken
grej! Flyget ner till malet &r lugnt och fint. Jag landar pa flotten och
forstar ndstan inte att det ar sant. YES!!! We did it!
Erik slutar pa sjuttonde plats, fyra dagar efter vinnaren Chrigel
Maurer. Med erfarenheterna fran arets race tror han att han kanske
skulle kunna placera sig annu lite battre om han skulle férséka en
gang till. Men fragan ar om han vill det. Till och med de mer védlkanda
piloterna sdger efterat att de ar glada att fortfarande vara i livet
efter att ha utstatt sa manga riktigt hariga flygdagar.

Sa far Erik en inbjudan fran RedBull att vara med 2017 lar han
tacka nej.

- Jag tror det. Jag kdnner att man ibland tar alldeles for stora risker.
Men om ett ar kanske jag har glomt de jobbigaste delarna och ger
det en chans till. Men det ar inte troligt. Det ar ocksa en valdigt stor
investering i form av tid, trdning och pengar. Hade jag varit tio ar
yngre kanske, men nu kanner jag att jag hellre satsar pa nagot
annat dventyr nasta gang. Det finns sa mycket att préva pa.

Men han ar anda oerhért tacksam over att ha varit med i X-Alps
och fatt uppleva den djupa kansla det innebar att stappla upp de
sista metrarna med svenska flaggan till toppen vid Peille och se ut
over havet och Monaco. Nér tolv dagar av extrem fysisk anstrang-
ning och lite sémn &r plotsligt &r dver och alla kanslor valler fram
utan att de gar att hejda.

— Det ar en djup kdnsla som ar svar att forklara fér nagon som
inte varit med om det. Jag har aldrig kdnt en sadan kansla forut. Jag
var sa 6vervaldigad att det kom tarar och starten i Salzburg kdndes
sa valdigt avlagsen eftersom varje dag, varje timme, varje minut
varit sd intensiv. Da var vi tvungna att stanna upp en liten stund.
For att forsta att vi hade kommit i mal.

Erik konstaterar slutligen att om nagon for nagra ar sedan hade
pastatt att han skulle klara av X-Alps sa hade han tagit det for ett
skamt. Men det har dventyret har lart honom att man klarar s&
mycket mer &n vad man tror. Man maste bara bestamma sig for att
forsoka och sedan gora sa gott man.

— Men utan all hjalp hade det inte gatt! Jag vill darfor tacka mina
fantastiska assistenter Xavier Potier och Mathieu Chesneau och
mina sponsorer Skysport, SSFF, Marmot, SupAir med flera som alla
gjorde det har dventyret mojligt for mig.

Text: Lars M Falkenstrom

Foto: zooom.at/Felix Wolk



Den svenska hejarklacksdelegationen bestaende av Gustav Raberg och
e M R oy - [~y Kristoffer Stenbeck gér allt for att gjuta mod i Erik nar han passerar Sélden.
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Stefan Rolén har dntligen slagit Peter Wicanders gamla
rekord och sa hdr kommenterar Peter sjdlv bedriften:

- —Jag blev vildigt imponerad av Rolles flyg. Speciellt stdllet
han startade ifran, det dr ju bara en liten slalombacke. Sa
det dr klart att man dr sugen pd revansch! Det handlar om
timing - rtt stdlle vid rdtt tidpunkt!

Rolén dammar av'svenskt rekord

Det ar lite markligt att det svenska distansrekordet pa
150 km fran 2001 fatt vara i fred sa lange. Nar det sattes
hade den tidens varstingsskarmar glidtal pa runt nio och
enligt ryktet var det heller ingen sarskilt bra dag nar Peter
Wicander flog fran Orsa till Osterfiarnebo. Daremot ér det
mindre markligt att Stefan Rolén snart kan titulera sig
dubbel distansrekordhallare. Han & en gammal skarm-
flygveteran som sa sent som i november i fjol dven slog
Peter Rehnfeldts distansrekord utomlands genom att flyga
286 km i Quixada i Brasilien. Nu vantar han pa att fa sin
monsterdistans pa 185 kilometer i Sverige godkand. Sa
har skriver han sjalv om hur luften bar honom anda fran
Sollefted i Angermanland till Los i Halsingland.

Jo, jag flég ju da pa sjalvaste midsommarafton, 18 & en halv mil.
Svenskt rekord under utredning. Startade halv tio fran Hallstaberget
i Solleftea och det var redan bra termik och hangade nagra svangar
pa hotellet innan det gick att ta fulla varv. Min svager Diego startade
aningen senare och han kom lite efter och under mig da vi gick pa
glid och de metrarna var nog avgodrande, for Diego fick landa och
jag fick inget forran drygt 100 meter fran backen nér det kom en
riktig rokare.

Efter det sa var jag vél aldrig riktigt 1agt pa hela flyget. Det var
fina moln som funkade ganska bra och jag fick ta till spiral en gang
da jag blev for gniden pa att kurva upp hojden fér ndra molnbas.
Det var en harlig kdnsla nar jag sag att jag passerat 150 kilometer
och fortfarande var kvar i molnbas. Men det blev mer och mer mulet
sa mot slutet sa flog jag dar det var solinstralning. Jag landade
vid halv fyra och da var det helt mulet. Men hur langt hade jag

kommit om det fina vadret hallt i sig nagra timmar till? Ratt dag sa
ar det nog fullt majligt att flyga 6ver 300 kilometer i Norrland med

vara langa dagar runt midsommar. Naval, jag landade pa en 6de
vdg utanfor Los i Halsingland. Sa jag att det var midsommarafton?
Det var uppenbart att det inte var en bra dag for liftning. Men som
tur dr sa ar min svéger Diego fran Mexiko och bryr sig ganska lite
om vara traditioner att bli full och dansa som sma grodor runt en
fallossymbol. Sa han och syrran satte sig i bilen och kdrde genom
femlandskap for att hamta hem mig. Hyva!

Utlandsrekord i all dra men det hér kdndes mer. Kanske for att
Wicanders rekord statt sig sa lange och kanske for all uppmarksam-
het jag fick i media. Men mest for att jag fick sla det fran en liten
slalombacke pa hemorten som det blaser snett pa 360 dagar om
aret. Men som de flesta vet s& har tva Aregubbar flugit lite lingre
an mig i Sverige. Fast jag har tagit den ena av dem i armbrytning!

Text och bild: Stefan Rolén
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The Mojo § is the perfect start Cﬂrnfurt when you need it, precision when you want it. With high performance for the

Beginner [ Intermediate category, very high passive safety, and a comfortable fun feel, the Mojo 5 is designed fornew ==
pilots who require a safe and solid wing for ridge searing, thermalling, and XC flying during their first few hundred
hours and beyond. It is also suitable for more experienced pilots who seek the highest levels of passive safety for

their flying adventures. Meticulously designed from the ground up with many prototypes and countless hours of R&D,

we believe the Mojo 5 is the best Mojo yet. The Mojo 5 improves over the Mojo 4 in every aspect - it is lighter, easier

to launch, more comfortable and fun to fly, and provides higher levels of precision and comfort in the handling.
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Cade Pabmer in Moab, UT-USA - Photo: Loren Cox
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Tobbe Hinas 6verst pa Fun Class-pallen - han foredrar att flyga B-klassad

skarm eftersom det bade &r sikrare och ger hdgre placeringar. Gemona ligger tva timmar norr om Venedig och ar
ett beprovat flygstille. Kombinationen av berg och
plattland gor att man kan vilja hur man vill flyga. Ett
fantastiskt flygstidlle helt enkelt. Dessutom é&r British
Open-veteranen Brett Janaways tavlingsorganisation
i varldsklass. Snabba retrieves, bra logistik och mycket
humor gor att de dver 130 deltagarna stortrivs under
Nordic Open trots den extrema hettan med temperaturer
uppat 40 grader. Och en tydlig trend dr att allt fler topp-
piloter flyger skdrmar med ldgre klassning.

Gemona ar en utstrackt och inte sérskilt vacker stad. En stor jarn-
vagsviadukt skdr rakt igenom landskapet och de som bor vid HQ
pa hotel Willy Iér sig nog snabbt tidtabellen. Den svenska lands-
lagsuttagninggruppen Swepool har daremot inkvarterat sig pa
ett B&B ute pa vischan. Bra for gruppen men franvaron av AC och
avstandet till byn gor att man emellanat suckar tungt i kenhettan.

Men alla &r taggade och traningsveckan for svenskarna har gatt
bra med ovantat hég molnbas, sa de flesta &r influgna nér tavlingen
drar igang.

De som varit med i tidigare upplagor av NM marker ganska
snabbt att Bretts brittiska approach till tavling ar nagot vi har
saknat i nordiska sammanhang de senaste aren. Proffsigt, roligt,
sakert och friendly dr ledorden som Brett anammar.

De nordiska ldnderna samarbetar med att ta fram [dmpliga meet
directors som tavlingsledarna kallas och Jenny Persson, som bade
ar TK-ordférande och landslagledare, sitter med i NHPC - Nordic
Hang- and Paragliding Committée.

— NHPC har arbetat hart de senaste dren med att sakerstalla
att Nordic Open blir en nybdrjarvanlig tavling. Vi har tillsammans
arbetat fram policys och kravdokument som ska sdkra tavlingen
i framtiden, oavsett vem som arrangerar den. Brett Janaway &r
palast och serids utifrdn vara dnskemal och genomfor tavlingen
exemplariskt.

Foto: Lars M Falkenstrom




Foto: Simon Wigenstedt

Det marks att Bretts team &ar vdl sammansvetsat. Han har precis
kort Gin Wide Open i Slovenien och livetrackern ar navet i hans
organisation. Via natet foljer tavlingsledningen varje enskild pilot.
Den fungerar ocksa som sign-to-fly, sa har man inte hamtat ut den
antas man sta 6ver dagen. Men den stora fordelen visar sig efter
varje race. Istallet for att behdva sta i en lang och svettig ko for att
ladda ner sin tracklog innan man kan ga till puben, sa &r det bara
att [amna in trackern sa skoter HQ resten. Valdigt bekvamt och be-
sparar piloterna mycket irritation. Dessutom ar bulgariska skarm-
flygundret Yassen Savov med i Nordic i ar, enligt ryktet for att se
om organisationen haller PWC-kvalitet. Ett tydligt kvalitetstecken.

Trots varmen &r det kanonférhdllanden med hdg molnbas och
langa flygdagar. Daremot blir det bara tre tasks da vi drabbas av
bade nddskarmskast och askvader. En islanning far inslag med tvist
och kastar nodskarmen precis over take off. Dessvarre hamnar han
i rotorn bakom starten och faller lite oturligt pa ett stenparti och
skadar armen. Men det drgjer inte lange innan helikoptern kommer
och Jenny Persson dr mycket néjd med sakerhetsnivan.

— Task committée gor ett fantastiskt jobb och arbetar hart for att
fa till bra banor pa upp till 70 kilometer, som passar majoriteten
av piloternas kunskaper och erfarenheter. Ddremot har vi tre néd-
skarmskast under tavlingen och tva lattare skador, vilket paminner
oss om att riskerna vid tavling ar stérre an vid vanlig XC-flygning.
Men helikoptern som rekvirerades landade pa take off inom 12
minuter.

Gotléanningen Tobias Hinas &r en av de svenska toppiloterna som
ar med pa arets NM. Liksom flera andra erfarna piloter har han valt
att ga ner nagra skarmklasser for att 6ka den egna sakerheten. Men
det betyder inte att han tycker att flygningen har blivit trakigare.

- Nej, absolut inte! Inte om man som jag valt en Gin Carerra som ar
en valdigt aktiv skarm som kraver aktiv flygning. Dessutom hamnar
man ofta i en flock med extremt begdvade piloter pa den hér typen
av tavlingar som har brattom, brattom. Da jag vet att jag inte kan
flyga lika snabbt blir min utmaning istéllet att hitta den basta linjen
och forsoka hamna direkt i kdrnan dér gagglet stannat upp. Sa for
mig blir utmaningen att forsoka flyga sa taktiskt som majligt.

Tobbe hamnat pa pallen ett flertal ganger i NM-sammanhang.
Men nér han flog compskdarm hamnade han som béast pa 20-30
plats, s& han véljer hellre en sékrare skarm dar han kan placera sig
betydligt battre bland de som flyger i samma klass. Ytterst handlar
det om att ha sa hég medelhastighet och det kan man na dven
med en B-skdrm anser Tobias.

- Det ar roligt att visa att det gar att fa upp medelhastigheten. Pa
en task hade vinnaren en medelhastighet pa 29,4 kmh och pa sista
glidet blev jag forstas helt ifrdndkt, men min medelhastighet var
faktiskt 28 kmh. S3 det gar nastan att flyga lika fort och lika langt
med en B-skdrm. Sa jag hoppas jag kan kan inspirera andra piloter
att vdlja sakrare alternativ — man maste inte ha en nédskdarmsmaskin
for att kunna ta sig runt en bana.

Den slutliga segraren i Nordic Open blev forstas Yassen Savov
samtidigt som SM avgjordes. Mdnga tycker nog att det var pa tiden
att Lars Larsa Jonsson fick bli svensk mastare i skarmflygning, men
sjalv verkar han ta lite latt pa det. Han tycker sjalv att han flyger mer
avslappnat numera och kdnner inte samma stress att prestera. Det
har gjort honom till en béattre pilot.

- Jag tar inte tavlandet pa lika stort allvar langre. Férr kunde jag
stressa upp mig om det inte gick bra, men det gor jag inte nu. Sa
det gor det mycket roligare att flyga. Och naturligtvis ar det roligt
att bli svensk mastare, men hade jag varit lite lattare sa hade jag

Overst: Lars Anders "Larsa” Jonsson blev dntligen SM-kung. Enligt honom
sjalv hade han kunnat ro hem hela Nordic Open om han bara hade varit
nagra kilo lattare.

Mitten: Glada miner nér Yassen Savov vinner arets Nordic Open - men
manga ogillar hans attityd.

Langst ner: Gemona del Friuli &r ett kant vindistrikt. Landslagsledaren
Jenny Persson provar viner med Magnus Osterberg och Magnus Eriksson
som bada flyger C-skarmar numera.

inte legat lagst i bldsorna hela tiden och da hade jag nog haft
chansen att vinna hela Nordic Open.

Larsa saknar de gamla rdvarna som Rehnfeldt och Brinkeby och
Onskar att fler svenskar flyger compskarmar eller atminstone
deltar i NM som han tycker &r en riktigt bra tavling. Och varken
nddskarmskasten eller att italienskan Nicole Fedele, som ledde
svenskarna traningsvecka, gor en saltomortal genom linorna efter
en frontkollaps dr ndgot som avskracker Larsa.

- Ska man flyga pa den hégsta nivan maste man hela tiden vara
beredd pa att kasta nédskarm. Sa enkelt &r det.

Text: Lars M Falkenstrom

Foto: Sune Lindgren

Foto: Lars M Falkenstrom

Foto: Simon Wigenstedt
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Tack for bidraget,
SSFF!

Norrkdpings Skarmflygklubb sokte och fick bidrag
till PR-materiel fran Svenska skarmflygférbundet. En
gatupratare och en beachflagga. Prataren kostade inget
eftersom en larare fick den tillverkad pa skolan utan kost-
nad och bildkopieringen kostade heller inget tack vare
goda kontakter. Men flaggan fick vi alltsa bidrag till. Den
kom vl till pass pa flygdagen den 6 juni i Stegeborg,
utanfor Soderkdping. Mycket folk. | stort sett hela tiden
kom mer eller mindre initierade besdkare och ville veta
mer om skarmflygning. Meningen ar ocksa att vi ska satta
upp beachflaggan vid stora vdgen nér vi har aktivitet pa
faltet. Jattebra!

Johan Bagge
Ordférande Norrkopings Skarmflygklubb

Bernt Kolm och Barbro Holmaqvist till vanster i bild ar sjalva privatflygare och var
SSFFs motparter vid arets delegationsforhandling. De hade inga invandningar mot
Skarmflygférbundets verksamhet.

Tummen upp fran
Transportstyrelsen!

Som en del av Skdarmflygférbundets delegation att skota skarmflyget i Sverige
sker varje ar en verksamhetskontroll. Transportstyrelsen (TS) granskar
forbundets verksamhet och anmaérker pa eventuella brister vid ett moéte.
Granskningen handlar bade om formella saker, som att det finns godkanda
ansvariga funktionarer for ett antal omraden, och om operativa saker, som
hur vi jobbar med sdkerheten. Sarskilt det olycksférebyggande arbetet brukar
intressera TS.

Vid arets mote den 25 juni var det lite speciellt eftersom vi har sjosatt ett
nytt regelverk och den fyra man starka gruppen fran SSFF med ordférande
Sune Cullberg, vice ordférande Pelle Linnstrand, kanslist H-P Fallesen och riks-
instruktor Bjorn Hardstedt var nyfikna pa vad TS skulle tycka. Till var gladje var
det mest tummen upp. Vi har ju i det nya regelverket sankt instegsaldern for
grundkurs med mer dn vad TS regler egentligen tillater, och vi var tydliga med
att TS maste dndra i Luftfartstyrelsens forfattningssamling (LFS) som reglerar
skarmflyg for att var nya minimialder for skarmflygkurs pa 13 ar ska kunna
tradai kraft. Vi kande att TS kopte vara argument och att de kommer géra vad
de kan for att snabba pa processen.

| 6vrigt hade inte TS, foretradda av Barbro Holmqvist och Bernt Kolm, nagra
anmarkningar pa hur vi skoter oss och Skarmflygférbundet fick darmed god-
kant och fornyat fortroende att handlagga skarmflygning i Sverige.

Text och foto: Bjorn Hardstedt
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AV HYPOXIA
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Svenska skarmflygforbundets medlemstidning bygger pa att piloterna sjalva skickar in material.
Redaktorens uppgift ar att sammanstalla bidragen och komplettera med férbundsinformation
och viss mangd redaktionellt innehall. Skriv garna om dina flygaventyr i Hypoxia!

Tank pa att inte skriva for 1dnga texter. Tvd A4-sidor eller kortare ricker gott. Aven om du inte
tycker att du ar bra pa att skriva sa ser redaktoren till att det blir tryckbart. Bilderna &r en viktig
del av innehallet sa bifoga garna sa manga som mgjligt i sa hog upplosning det gar.

Hypoxia 3/15 kommer i manadsskiftet oktober/november och 4/15 kommer ut i januari
2016. Reportage och nyheter kan mejlas till: lars@visionaire.tv

Bilder kan skickas via Sprend eller liknanden tjanst.



AKTUELL XC RAKKINS

XC
1. Matts Eliasson
2. Andreas Jagerhag
3. Lars Anders Jonsson
4. Magnus Osterberg
5. Magnus Eriksson

18. Anna Rydh

XC SM/NM. | juli avgjordes SM i Gemona, Italien. Efter tre god-
kdnda tavlingsuppgifter kunde vi kora en ny svensk mastare —
Lars Anders Jonsson (Larsa). Magnus Eriksson och Tobias Hinas
tog hem gulden i sina respektive klasser. Samtliga tavlandes for
Are SDFK, vilket ocksa gjorde att de tog hem segern i lag-SM.
Tavlingen var samtidigt dven Nordiska masterskapen dar Ronny
Helgesen (NOR), sin vana trogen, tog hem titeln som nordisk
mastare och Rolf Dale (NOR) fick en silvermedalj. Larsa (SWE)
delade tredje platsen med Jouni Makkonen (FIN).

Sverige Cup. Forsta deltivlingen i Sverige Cup flogs i Are
under valborgshelgen, dér en tavlingsuppgift blev godkand. SC
fortsatte sedan in i Norge och Vittingfoss dér tavlingen stélldes
in pga vadret. | slutet av juni flogs ndsta deltévling i Kittelfjall
med fantastiskt resultat. Efterat haglade rekordansdkningarna
in till TK. Nu aterstar SC/NC i Hemsedal i augusti innan cupen
ar slutford.

Svenska rekord. Aven om vadret generellt kunde varit battre
i Sverige denna sommar har det uppenbarligen varit ett fantas-
tiskt ar for rekordforsok! Hitintills har TK fatt in 5 ansdkningar
om svenskt rekord och manga fler férsok har gjorts. Bland annat
verkar det 13 &r gamla rekordet i fri distans inom Sverige nu vara
slaget. Se separat artikel om Stefan Roléns maktiga distans.

Ansokningarna behandlas och granskas av TK som via SSFF
skickar dem for godkannande av Svenska Flygsportsforbundet.
Det &r forst nar Flygsport godkant rekordet som det blir ett
officiellt svenskt rekord, innan dess kan TK tillkinna ge dem
som preliminara:

Deklarerat mal inom Sverige: Larsa Jonsson, Stefan Rolén,
Magnus Eriksson, Hans Gustavsson, Jonas Svedberg; 108 km.
Fri distans inom Sverige: Stefan Rolén; 184,5 km.

Fri distans via tre brytpunkter inom Sverige: Stefan Rolén; 188 km.

Red Bull X-alps. For forsta gangen har en svensk skarmflyg-
pilot lyckats ta sig i mal i tavlingen RedBull X-alps. Erik Rehn-
feldtflog 1792 km och sprang 582 km pa 11 dagar och 21 timmar.

PM-tavling. TK soker fortfarande en klubb som kan ténka sig
att arrangera riksmasterskap i paramotor 2015. Tavlingskom-
mittéen hjalper till med bade ekonomi och kompetens. Kom
ihag att det finns manga olika grenar att tavla i for PM; navige-
ring, ekonomi, hastighet, precision och pylon.

Tavlingskommittén:

Emil Selin vann NM och SMi akro. Martine Eng blev basta tjej i SM.

AKRO SM/NM. Forsta veckan i augusti samarrangerades SM
och nordiska méasterskapen i AKRO. Forsta delen av NM fl6gs i
Selbu (Norge) dér Emil Selin, Are SDFK, fick kliva hégst upp pa
pallen. Andra delen och tillika SM avgjordes i Are i slutet av
veckan. Dar visade Emil aterigen vart skapet ska sta och gjorde
en perfekt avslutning sista dagen med personbasta, och plock-
ade hem titeln som Svensk mastare 2015. Pal Hammar Rogndy
blev tvaa och Mikael Kjellman trea. Basta tjej i SM var Martine Eng.
Det totala resultatet av de tva deltavlingarna blev slutresultat
for nordiska masterskapen; 1:a Emil Selin (SWE), 2:a Pal Hammar
Rogndy (SWE), 3:a Hans Christian Aasen (NOR).

Text och foto: Jenny Persson
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Simon Fulford foljer kusten mellan Nybrostrand och Hammars backar.
Motorn ar en DN Parajet Zenith Thor 130 med membranforgasare.

Alla férbranningsmotorer behéver tva vitala komponenter: luft och bransle.
Blandningen av dessa tva sker normalt i forgasaren och det exakta forhal-
landet dem emellan avgér om motorn spinner som en katt eller gar daligt.
Forutom direktinsprutning finns det tva olika huvudtyper av forgasare som
har lite olika egenskaper beroende pa om den har flottor eller membran.
Beroende pa vilken typ av flygning man dgnar sig at kan det vara klokt att
lara sig grunderna i hur de olika varianterna fungerar.
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Férgasaren fungerar som blandningskammare fér bensin och luft
och sitter mellan det insuget och cylindern. Med snal blandning,
da det ar for lite bransle i forhallande till luftmangden, gor att
motorn gar daligt. Risken for 6verhettning ar stor och motorn kan
ta skada. Med for mycket bensin i forhallande till luftméangden
gar motorn samre och ger inte full effekt. Brénslet distribueras in
i forgasarhuset via munstycken. Ett av munstyckena styr bland-
ningen ndr motorn gar pa laga varv och ett annat styr bland-
ningen ndr motorn gar pa full gas eller néra full gas. Stéllbara nal-
ventiler avgor hur mycket bransle som ska passera genom varje
munstycke, men inte alla férgasare har stéllbara munstycken, for-
gasare som saknar blandningsskruvar &r svarare att stalla in men
risken for att stdlla férgasaren fel &r mindre.

Tryckkammare

Nar motorn varvar gor kolvens rorelse att det sugs in luft i férgasaren
genom en smal passage som kallas for venturi. Det far luftstrommen
att accelerera. Nar luften okar i hastighet skapas ett undertryck,
en process som kallas for Bernoullis princip. Undertrycket gor att
bréanslet sugs in i luftflddet via munstyckena och den 6ppna trotteln.
Mangden luft som passerar genom férgasaren beror pa férgasaren
konstruktion ochhur 6ppen trotteln eller gasspjallet ar.

Kallstarter

Nar motorn &r kall &r det svarare att fa branslet att forangas i for-
gasaren och bensinen kan dven kondensera mot de kalla insugs-
vdggarna vilket gor bransleblandningen mager. For att undvika
det har manga forgasare en choke. Det ar en ventil som delvis
stanger av luftflodet och pa sa satt skapar ett vakuum som far mer
bransle att stromma in i forgasaren vilket ger en fetare blandning.
Det finns dven forgasare med en speciell ventil som man dppnar
ndr motorn startas kall. En annan vanlig metod é&r att fléda motorn
innan man gor kallstart, men da maste man vara forsiktig sa att
motorn inte blir sur.

Flottor eller membran?

For att fa en konstant tillférsel av brénsle har alla forgasare ett flottor-
hus eller en branslekammare som fungerar som en bréanslebehallare
inuti forgasaren. Den fylls kontinuerligt pa med brénsle via brénsle-
pumpen. Mangden bransle som strommar in i forgasaren regleras
antingen med en flottor eller ett membran.

Flottorforgasare

Forgasare med flottor fungerar pa samma satt som nar en toalett
reglerar hur mycket vatten som ska fyllas pa ndr tanken har tomts.
Nar nivan sjunker sanks aven flottéren vilket 6ppnar en nalventil
ochmer bensin kan stromma in. Det far flottéren att stiga vilket i
sin tur stanger nalventilen ndr ratt niva natts. Ventilen och flottéren
maste fungera felfritt for att motorn ska ga bra.

Flottorforgasare har under lang tid suttit pa mopeder och motor-
cyklar och &r dven vanliga pa paramotorer. De &r val anpassade till de
flesta motorer och dr mgjliga att stalla in sa att motorn far en nagor-
lunda korrekt bransleblandning vid alla varvtal.

Flottorforgasaren har dock nackdelar eftersom de &r kénsliga
for vibrationer och slag. De fungerar heller inte i alla positioner och
kraver en extern branslepump.

Membranforgasare

I en membranférgasare ar flottoren ersatt med ett flexibelt mem-
bran och en fjaderbelastad ventil som reglerar hur mycket brénsle
motorn far. Nar motorns varvtal 6kar och motorn suger in bransle
genom férgasaren, sugs membranet indt vilket dppnar nalventilen
och mer brénsle fylls pa. Allteftersom forgasaren fylls sa atergar
membranet till sitt ursprungsldge och nalventilen sténgs med hjélp
av en fjader. P3 sa satt kan forgasaren fyllas med brénsle oavsett i
vilken position motorn befinner sig i.

Trycknivan nar nalventilen 6ppnas kallas for pop off-trycket
ochhar betydelse for hur motorn gar. Om pop off-trycket ar for
hogt stryps bransletillférseln och motorn far for lite bransle i for-
hallande till luftmangden. Da &r risken for dverhettning stor efter-
som brénslets férangningsvarme star for en stor del av motorns
kylning. Ar det fér lagt kan det leda till att motorn far fér mycket
bransle, vilket gor att motorn gar daligt och dven kan vara svar-
startad nar den ar varm.

Elektronisk bransleinsprutning
Det dr mojligt att byta ut forgasaren mot ett insprutningssystem.
Insprutningssystem &r vanliga i bil- och motorcykelindustrin for att
minimera avgasutslapp och de styrs med mjukvara som reglerar
exakt hur mycket brénsle som behovs. Men paramotorer med
bransleinsprutning ar fortfarande séllsynta, inte minst for att det
finns flera nackdelar.

| en tvataktare sugs bransleluftblandningen in i vevhuset och
blaser sedan ut avgaserna fran forbranningskammaren. Forlusterna
vid den processen kan inte undvikas, men kan danda minimeras
med en standardforgasare.

Den ideala I6sningen vore darfor att spruta in brénslet direkt in
i cylindern - sa kalla direktinsprutning. Men den metoden kraver
komplicerade pumpar och ddrmed tyngre konstruktioner. Pro-
grammeringen av insprutningselektroniken pa en tvataktare ar
inte heller enkel. Precis som en daligt injusterad forgasare kan
motorn ga sonder vid for snal blandning eftersom det leder till
overhettning. Den positiva sidan med elektroniska insprutnings-
system dr att de ar enklare att starta nar det ar kallt och att de &r
relativt underhallsfria. Men, insprutningsmotorer &r fortfarande
under utveckling och ar dnnu inte riktigt redo for den vanliga para-
motormarknaden.
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I. Enklassisk flottorférgasare med
en ventil i stallet for chokespjall.

Motorer med flottorforgasare

2. Forgasare med membran ar betydligt
mindre och ar enklare att justera.

3. System med brénsleinsprutning ar
under utveckling och kan na para-
motormarknaden pa sikt.

Motorer med membranforgasare

Carpe Diem
Skarmflygskola

Instruktor: Fredrik Gustafsson
Plats: Alleberg, Kaseberga, mfl.

Priser och specifikationer nedan. Boka for fyra nummer i rad KurSStart: ma,j och ,juni 2016

fa 20 % rabatt. Da kan du styra placeringen av annonsen i tid-
ningen. Reklam i den héar typen av tidskrifter ar momsbefriad.

Kurser: elev, berg, hang och termik
Baksidan: 5500 kr (4400 kr) 210 x 297 mm

Helsida: 4400 kr (3520 kronor) 210 x 297 mm
Halvsida: 2700 kr (2160 kronor) 148 x 210 mm Ledord: sakerhet, lekfullhet,

Halv staende: 2700 kr (2160 kr) 101 x 297 mm cvm o e
Kvartssida: 1600 kr (1280 kr) 101 x 141 mm uppf OlJnlng

Lagg till 3 mm marginal pa alla sidor.

Annonsorer forbinder sig att folja Allménna reklamations- FbrSé,l,jning: Little Cloud, Gin
namndens rekommendationer och beslut vid eventuell tvist.

Hypoxia 3/15 kommer i manadsskiftet okt/nov och 4/15 .
kommer ut i januari 2016. Reportage och nyheter mejlas till: WWW.Carpe—dlem.Se

lars@visionaire.tv. Skicka annonser via t.ex. Sprend.




En lysande idé

Tank er en lampa hemma i huset som visar om det ar flyg-
bart eller ej? En vanlig bordslampa som lyser gront nar
det dr ratt vind pa just ditt hang och rott nér det ser
dystrare ut? Eftersom jag inte kan programmera kon-
taktade jag masterkodaren Sebastian Andersson som
tyckte det var en kul idé. Vi skred till verket, det vill
sdaga - han gjorde jobbet och jag pillade navelludd.

Vi ville técka in stora delar av landet och systemet stodjer forutom
de populédra Holfuy-vindmatarna, dven Sjoéfartsverkets VIVA, samt
métaren som star pA Hummeln i Are. En lampa kan konfigureras till
att kolla av vinden pa flera matare samtidigt.

En billig enkortsdator, en Raspberry Pi, ar ansluten till internet och
placerad i mitt hem. Datorn behover ingen bildskdrm eller tangent-
bord. Vill jag prata med burken loggar jag in via ett terminalfénster.
Jag har dessutom ndgot som kallas en wifi-brygga och en speciell
glédlampa som passar i en en vanlig lampsockel. Inga fula kablar
eller liknande behdver vara i narheten av lampan.

Datorn kollar kontinuerligt av vinden fran de vindmatare man
véljer att bevaka. Nar ndgon av matarna rapporterar flygbar medel-
vind, enligt forvalda preferenser, skickas ett kommando till lampan
och fargen skiftar till gron. P4 samma satt slar lampan om till rott
ndr det inte ar flygbart. En guide fér hur du bygger din egen lampa
finns pa: bengtsson.net/flylight

Text och foto: David Bengtsson

-I:qga flyg uta GPS

John Lindstrom fran Areklubben har tagit fram en lat-
hund for hur man kan anvanda sin Androidtelefon som
GPS. Fordelen dr att man da kan logga sina flyg och lagga
in dem pa Loggboka utan att behdva dga en vanlig GPS.

Det ar inte helt okomplicerat att knappa in allt i telefonen for att den
ska fungera och hans metod f6r Sony Z3 kanske inte fungerar pa alla
telefoner. Men det kostar inga pengar i direkta inkop forutsatt att
man redan har en mobil. Daremot kan kostnaden fér mobildatan
Oka nagot. Dessutom drar GPS-trackingen lite mer strom och John
har konstaterat att forbrukningen 6kar med ungefar tre procent-
enheter vid en flygtur pa 15 minuter. Men det kan det ju vara vart
for att kunna vara med i Are XC-liga, Are PPC och andra mindre
klubbtavlingar. Men John betonar att en mobilbaserad GPS aldrig
kan ersatta en riktig skarmflyg-GPS fullt ut.

For att komma igang krévs att man laddar ner appen XCTrack
och skaffar sig konton pa bade XC Contest och Flightlog. Sedan &r
det bara att folja Johns anvisningar.

Eftersom lathunden &r relativt omfattande med manga peda-
gogiska bilder far den inte plats i Hypoxia. Men intresserade kan
kontakta John pa johnlindstroem@gmail.com sa mejlar han den
till de som vill férsoka.

Text: Lars M Falkenstrom

Transportplatta for PM

Anders Dickner fran Ljungsbro tipsar om hur man kan gora en egen trans-
portplatta till sin paramotor. Konstruktion bygger pa en modifierad ver-
sion av Biltemas cykelhallare 34-299 som inte kostar mer d@n en hundring.

For att det ska fungerar dr armarna borttagna fran 6verdelen och nerflyttade till strax
over klamanordningen dér de &r permanent fastbultade. En traskiva av plywood med
en tjocklek pa 20mm med urtag for armarna ar klamd mellan en distans pa undersidan
sa de kan rora sig. Da kan plattformen héangas av och pa bilen pa ett enkelt satt.
Bakom kroken sitter ett stdd som stagar upp plattan sa den inte kan luta bakat. M6j-
ligen maste man anpassa den efter vilken typ av dragkrok man har pa bilen. Fastlas-
ningen av paramotorn gors med en profil tvdrs dver plattan och tva vingmuttrar som
ar lasta med en dgla av elastiskt gummirep. Om det krévs nagon typ av besiktning av
transportplattan ar oklart.

Text: Lars M Falkenstrom
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Tretton ivriga piloter i startposition far en tuff
dag i Are med omnejd. Foto: Fredrik Gustafsson

ar jag och Lasse Nilsson drog igang Out and return-
tavlingarna sa var den stora anledningen att just hike
and fly borjat bli populart. Utvecklingen av lattare
utrustningar tog fart tack vare tavlingar som bland
annat RedBull X-Alps och Bordairline. Nagot som gagnade var typ
av flygning. Runt om i landet bérjade skirmflygare trina infor Are

OAR och den svenska pilothdlsan 6kade i rask takt.

Forsta arets upplaga av OAR blev en veritabel succé och med
runt 35 deltagare var det den storsta skarmflygtavlingen i Sverige
hittills! Are hade flygférhallanden som séllan bjuds pa i vara svenska
fjall! Det flogs hogt och langt. Martin Annsberg vann eftersom han
utnyttjade dagen bast. Jag flog in pa en stolt andraplats, trea blev
Lars Gjelten fran Norge som straffades med fotblasor i kolossal-
format efter en blétmyrslandning.

Aret darpa bjods det pa en hel del vind men bra termik och 26
piloter i startfaltet. Fredrik Lindholm var topptranad och flyga kunde
han redan innan, sa han vann med god marginal. Tvaa blev Magnus
Eriksson som gjorde ett tjusigt flyg med start fran Totthummeln!
Skaningarna Mats Andersson och Gustav Raberg fl6g tillsammans
och gick hand i hand 6ver mallinjen och delade pa tredjeplatsen.

Artre blaste bort. Fyra dagar utan en lucka med hanterbara vindar.
Sa vi fick stélla in allt utom festen pa Parkvillan.

| &r var vadret pa var sida, dven om det sndade ymnigt pa mor-
gonen med tung bl6tsnd och molnbas under Hummeln medan vi
hade frukost/briefing pa Gradda. For de 13 tdvlande var starten
utanfor Parkvillan allt annat &n stressig. Carina Sandberg la dock

Mats Andersson var pa bettet men kom ner lika snabbt som i den hégre vaxeln och tog taten éver Are torg och vidare upp
han kom upp. Foto: Fredrik Gustafsson langs med Bergbanan. Tjejerna var paiar!
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Grafisk form: Magnus Erik Hjelm

Lagom till att de flesta tagit sig upp pa Kabin Berg bérjade moln-
tacket spricka upp. Sa det gang som hade gatt till Totthummeln for
att vara pa plats tidigt hade valt fel startplats i ar.

Forst upp till Kabin Berg var Mats Andersson. Strongt jobbat av
pagen. Dessvarre lyckades han med bedriften att ocksa vara forst
ner. llla vald flygvdg i kombination med rejdl otur parkerade Mats
pa Are strand pa tok for tidigt. Nagot som sjalvklart gjorde att
diverse svordomar ldr ha horts vida kring.

et blev till slut perfekta forhallanden pa Areskutan!

Solen brande bort molnen och termiken drog igang.

Tavlingspiloterna gjorde sig i ordning lite 6verallt pa

berget. Eftersom Sverige Cup kdrdes samma helg
plus att en hel del friflygare var pa plats, sa var det onekligen farg-
glatt pa fjallets alla tankbara startplatser!

Folk startade och flég ivdg, de flesta Gsterut i riktning mot Jarpen.
Rapporter om fina flyg kom in fran flertalet piloter och de fyra
piloterna i topp i Sverige Cup kurvade upp 6ver S3a och férsvann
mot Offerdal.

Jag flég en sving och landade vid Are Camping, fotade hej vilt
och métte nagra som flugit mot Undersaker och som nu var pa vag
tillbaks till fots. Alla verkade haft en bra dag och vandringen till-
baka till Are torg var helt ok!

Nagra fa forsokte utnyttja dagen till max. Cecilia Granerot, som
under eftermiddagen traskade ndgonstans mellan Jirpen och Are,
kdmpade for att hinna tillbaka fore kl 18 da tavlingstiden pa totalt
9 timmar var dver.

Fredrik Lindholm hade tagit en annan vég liksom Jonas Sved-
berg som kom i mél med fem minuter till godo. Viktor Olén hade
brattom hem till familjen och missade festen men snek &t sig fjarde-
platsen innan han klev ombord pa taget soderut.

[ |
BOUBMEUMES  ACLIAAA

Cecilia Granerot sopade banan med grabbarna och fick nastan ihop en
dubbelt sa lang distans som Jonas Svedberg och Fredrik Lindholm.

Var eminente scorekeeper Staffan Rolfsson hade ett suverént sys-
tem for poangberakningen och sa snart klockan slagit 18.00 visste
vi slutresultatet. Vi holl det dock for oss sjélva tills prisutdelningen
pa Parkvillen senare pa kvallen. Diskussionerna var intressanta att
lyssna pa och spekulationerna var manga om vem som vunnit och
vem som hade gatt eller flugit langst.

edan blev det 6l och mat i goda vanners lag! Det var

knokat pa Parkvillan med en massa glada flygare och

harlig partystamning. Piloterna i Sverige Cup hade

flugit 1dngt och var superndjda. Prisbordet var sa val-
fyllt att s& gott som alla fick med sig ndgot hem

S& vem blev da den slutliga segraren i Are OAR 2015? Med ett
statligt flyg och en stenhard satsning pa vandringen tillbaka vann
Cecilia Granerot stort! Hon fick ihop 44,4 km, medan tvaan Jonas
Svedberg fick 28,4 km tatt foljd av Fredrik Lindholm pa tredjeplats
med 25,1km.

Are OAR var i hamn en tredje géng efter att Arevidret visat sin
bésta sida for bade tillresta och lokala flygare.

Summerar vi de fyra dren sa har det blivit farre och farre deltagare
for varje ar. Varfor? Brist pa intresse tror vi inte ar anledningen. Hike
and fly ar storre dn nagonsin - dven i Sverige! Kanske har tavlings-
biten spelat ut sin roll? En av anledningarna kan vara att de senaste
tva aren har Sverige Cup korts parallellt med OAR och det finns kan-
ske inte sd manga tavlingsintresserade att det gar att ha tva tavlingar
under en och samma helg.

Kanske &r det viktigare med dventyr &n tavlingar? | sa fall har Are
OAR levererat mer &n vi vagat dromma om!

Text: Fredrik Gustafsson

Foto: Andreas Florén
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in Kryléns senasteibok handlar om molnskadning och &r en faktabok som
ktar sig till en yngre publik. Men &dven skarmflygare kan dromma sig bort
land de fina teckningafha och alla vilbekanta moln.

Att standigt blicka upp i skyn for att se om det ar flygbart eller
inte dr en vanlig akomma bland oss piloter. Vindriktning, vind-
styrka och molnighet f6ljs ofta med en nyfikenhet, som av den
icke flygande omgivningen, ibland betraktas som nast intill
sjuklig. Eftersom intresset for vader ar stort och det inte finns
sa manga bocker om just moln bestamde sig Linnéa Krylén att
skriva en bok om molnskadning - en sysselsattning
som enligt henne bast gors i rygglage en vacker
sommardag.

Linnéa Krylén &r utbildad barnkulturvetare och
illustratdr med rétterna i Ostersund. Hon har redan
skrivit tva barnbocker, sa att det skulle bli en mer
vetenskaplig bok om molnskddning kom lite ovéantat. 2
Men enligt Linnéa har det sin naturliga forklaring.

- I min fria konst mélar jag mycket moln. Moln och
grasytor med vind och rorelse. Sedan borjade jag se mer verk-
lighetstroget pa det och funderade &ver vilken vind som hérde
till vilket moln. Da jag alltid har velat gora en faktabok eftersom
jag tycker att det ar en sa spannande genre, sa da sa det klick och
jag kom pa att jag ville géra en molnfaktabok.

30

Skarmflygning kédnner hon till efter att ha sett piloter i luften
over Areskutan och kopplingen mellan flygningen och molnen
har klarnat alltmer under bokprojektets gang. Kanslan nar hon
for forsta gangen sag skarmflygare kasta sig utfor stupet minns
hon tydligt.

- Forskréackelse! Vad hander om luftstrommen de startar i tar slut?
Under arbetet med boken planerade hon att ha med
ett kapitel om de som anvander sig av molnen pa
olika satt. Men pa grund av utrymmesbrist var hon
tvungen att stryka det. Fast det finns en liten illustra-
tion av ett segelflygplan pa ett av uppslagen.

Intresset for molnskadarboken har varit stort och
Linnéa har haft en molnskadarkurs i TV4s Nyhets-
morgon och den blev dven huvudbok i Barnens
bokklubb. Férutom att det inte finns nagra andra
bdcker om moln for barn tror hon att det tydliga intresset

for vadret beror pa att det ligger i tiden att ta det lugnt och
ligga ner och titta sig omkring. Men hon vill inte kalla sig sjalv for
molnexpert.

- Nej, men man kan kalla mig fér molnskadare - en som upp-
riktigt ar intresserad av moln och stannar upp och férundras éver



Nattlysnade moln 6ver Uppsala. Foto: Gofororbit/Wikipedia
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20 ARS ERFARENHET!

VILL DU LIGGA | FRAMKANT?
Aventyrscenter siljer det allra senaste i utvecklingen fran
de storsta tillverkarna, t.ex AirDesign, Skywalk, BGD och
UP Kontakta oss sa ordnar vi ett bra pris pa din nya skarm/
skdrmpalket och hjdlper dig dven att sdlja din gamla utrustning!

SKARM-FLYGRESOR

Storst och bast pa skarmflygresor till véarldens alla horn.

Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.
] ] F

Murhammarv. 15 i Kareby ﬁ::’ SKYWnNLK
Tel 0303 -22 26 28 or=

www.aventyrscenter.se

WA FLY B DO

Par Holmgren - kénd fran TV.
Foto: Michaela Holmgren
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15-ars Jubileum....

dem. Men jag klarar nog inga meteorologiska tester, sa jag var lite
nervos ndr jag traffade min faktagranskare Par Holmgren som tidi-
gare varit meteorolog pa SVT. Nu dgnar han sig at klimatfragor, men
Par ar ocksa en molnskadare dven om han &r expert.

Tillsammans med Par Holmgren ska Linnéa ha ett foredrag
om moln pa Bokmadssan i Goteborg i slutet av september och
bland alla moln har hon, for oss skarmflygare, ett helt obegripligt
favoritmoln.

- Jag borjar tycka om allihopa, men cirrus ar absolut en favorit-
sort! De ar poetiska pa ndgot vis. Men jag fick se nattlysande moln
(noctilucent) for ett tag sedan och det tyckte jag var jattefint.

Linnéa haringa planer pa att borja flyga men nér jag sdger att
moln luktar pa ett speciellt satt blir hon nyfiken och konstaterar
att det finns mycket mer att skriva om moln. Och som erfaren
molnskadare har hon inga problem med det som de flesta kanske
mest forknippar med moln — nederbérd.

- D4 kan jag sitta inne och mala. Och jag gillar ovéader. Det &r — - WW-W.FFMSPEFI‘.”EI‘
fortfarande lika fascinerande hur de kan svava langt daruppe T lkontalst@rpmsport.net

trots att de ar sa stora.
Text och foto: Lars M Falkenstrém "?.‘#@I @mm"ﬂ" ZE§ {
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Posttidning

Returadress

Svenska Skarmflygforbundet
0Odd Fellowvéagen 38

127 32 Skérholmen

foto: Kelvin Trautman
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Bild: Rolle strax efter start éver Hallstaberget, Sollefted. Bild: Larsa 6ver Gemona, ltalien.

Vi vill ocksa gratulera Stefan Rolén, som slog det Grattis ocksa till Lars Anders Jonsson i sin Enzo2

svenska rekordet i 6ppen distans i sin LM5:a pa for seger i SM och tredjeplatsen i Nordiska
midsommarafton den 19 juni. Det nya rekordet &r mésterskapen som gick av stapeln i Gemona i
pa 184,5km. Italien i juli.
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