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Styrelsens arbetsvecka

| skrivande stund sitter jag och tittar ut éver hanget i Santa Pola,
Alicante dar jag tillbringat arets arbetsvecka med styrelsen. Vi hade
nastan full styrelse ndrvarande och fick i vanlig ordning valdigt
mycket arbete utfort. Flygning blev det dessvarre lidande pa grund
av markliga vaderforhallanden. Har kommer en kort resumé av vad
som behandlades under arbetsveckan.

Forbundet har haft en positivekonomisk utveckling de senaste
aren och har beslutat att slussa tillbaka en del av 6verskottet i
form av bidrag till klubbarna. Styrelsen staller sig positiv till alla
typer av bidragsansékningar under férutsattning att de gynnar
skarmflygets utveckling. Bidragsansdkan finns pa hemsidan.

Nya datahanteringslagen GDPR paverkar oss pa manga satt. Ett
stort och tungt arbetspass gick till att reda ut alla dess konsekvenser.
Det paverkar daven klubbverksamheten och information om vad som
behover géras kommer att skickas ut.

Maénga diskussioner och arbetspass har dgnats at hur férbundet
kan hjalpa klubbarna att bade behalla men aven att skaffa nya
medlemmar. Ett spannande arbete har paborjats med att skapa en
helt ny webbportal dar vi ska samla en massa information till de
som &r nyfikna pa att borja flyga. Men har kommer dven en massa
intressant for redan aktiva piloter att finnas.

Vision 2025

Vi har precis fatt rapport fran EHPU och deras sakerhetsmote som
holls i borjan av juni. Det ar ingen uppmuntrande lasning. Sverige
ligger bland de nationer som har hogst procentuellt antal olyckor
berdknat pa antal starter. Visst ar det svart med rattvisande statistik
men jag tror inte vi kan avfarda detta resultat med att vi i Sverige
skulle vara exceptionellt mycket battre pa att rapportera olyckor.
Styrelsen diskuterade detta och tror att en forklaring kan vara att
friflypiloter manga ganger aker ganska langt for att fa flyga och
da ska man flyga oavsett vader och foérhallanden. Intressant ar att
jamféra med paramotor som knappt har nagra skador alls. Men
dar flyger man oftast i lugn luft och man kan flyga betydligt oftare
an vad friflygpiloterna kan, vilket minskar stressen 6ver att fa flyga.
Paramotorpiloter kan dessutom starta pa betydligt fler platser
jamfort med friflygarna.

Ny forsakring till 2019

Vi jobbar for fullt med att ta fram en ny offert pa olika forsakrings-
alternativ. Vi har i dagsléaget tre olika aktdrer som vi vantar pa offerter
ifran. Sa snart vi vet mer kommer vi att skicka ut information.
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Elevkorten

Vi far in ett stort antal foraldrade elevkort. Har slarvas det en hel del
bland vara instruktorer. Infér en ny utbildning sa SKA elevkorten
laddas ner fran férbundets hemsida. Om en elev kommer med ett
aldre elevkort sa SKA instruktoren féra 6ver uppgifterna pa ett nytt
gallande elevkort. Kansliet har fatt direktiv att kontrollera detta
hardare. Du som elev kan ocksa kontrollera att rétt elevkort anvands
genom att pa var hemsida se om du har fatt det senaste elevkortet.

Efter avslutad utbildning postas elevkortet i original in till kansliet
for registrering. Tank pa att skicka in elevkortet sa snart du ar klar.
Har det gatt alltfor lang tid (6 man) sedan instruktoren signerat
elevkortet kan du komma att fa géra om utbildningen. Nar kansliet
fatt in ditt elevkort far du ett kursutvarderingsmejl att fylla i. Far vi
inget svar sa kan vart system inte utfarda en licensbricka. Har du inte
fatt ditt kursutvarderingsmejl inom 1-2 veckor efter du postade in
ditt elevkort sa hor av dig till kansliet. Tyvarr fastnar en del mejl i era
spamfilter sa kontrollera garna det innan du kontaktar kansliet.

Vi har tyvarr pa senare tid upplevt en markbar forsamring i
Postnords brevhantering. Ett stort antal brevforsandelser har aldrig
kommit fram till kansliet. Darfor viktigt att du tar kopia pa elevkorten
innan du postar in dom till kansliet.

Reseforsakring

Med vara forsamrade forsakringsvillkor bér du teckna en separat
reseforsakring om du ska flyga utomlands. Jag rekommenderar
var reseforsakring i avtal med Europeiska (ERV). Det ar en extrem-
sportforsakring och som tacker skarmflygning. | stort satt alla
forsakringar har undantag for skarmflygning med flera "risk” sporter.
Forsakringen tacker medicinsk behandling utan begransning och
aven hemtransport mm.

Du tecknar reseforsakringen via en lank du hittar pa var hemsida
under Verksamhet/Licens&utbildning/Forsakring 2018. Nar du
tecknar forsakringen ska du uppge att du tillhor SSFF sa far du 5%
rabatt pa premien.

Kanslirapporten forsatter pa sidan 4

Kansliet onskar er alla

harlig sommar och med

forhoppning om att det
fina vadret haller i sig.

Flyg med omdéme och
ténk pa vara "Topp 5”!

HP & Wania

Pinaitis Fallesen

Halloj!

Vilken var det blev! Men trots all sol blev det inte sd langa distanser
i den stabila luften. Men battre ska det val bli!
Min familj har ett sommarstalle norr om Halmstad och det finns

flera fina flygstéllen inom réckhall som Ornkullen, Hovs Hallar
och Molle. Sa det ar harligt nar prognosen klaffar med resten av
familjemedlemmarna och man kan fa sig ett litet flyg att stilla
abstinensen ndr man laser om alla goa flyg pa natet.

Det har numret ar beklagligt fattigt pa inslag om hangflyg och
paramotor. Eftersom jag sjdlv inte dgnar mig at dessa discipliner
ar det svart att skriva nat sjalv. Jag hoppas verkligen att det blir
battre redan till ndsta nummer. Och man maste inte skriva sjalv -
man kan aven tipsa om artiklar eller aventyr man sett eller last om
pa natet. For att fa lite balans i Hypoxias innehall vore det darfor
fint att ha en hangflygare och en PM-pilot att bolla idéer med.
Hypoxia kan bli mycket battre om vi alla hjélps at!

Nu hoppas jag att alla vi piloter far finfina flygsemesterar och att
bucket-listorna kan betas av allteftersom. Sjalv tanker jag forsoka

A apropa USKs artikelserie om olycksorsaker — tank pa att
vaderprognoser ar en farskvara som hela tiden maste stimmas
av mot hur himlen ser ut dar du ar.

Lars M Falkenstrom
Redaktor

Notiser
Taviingskommittén
Hardstedt sdtter punkt
Harkeberga Out and return
Fira SSFF 30 ar
SIV-kurs Aurland
Instruktor Martin Will
Varbergs fastning
Semesterrejs med x-alps
Misshedomning av vader
Tuffa tag pa Kleven
Starta med A&C

Redaktor och ansvarig utgivare: Lars M Falkenstréom
Form: Annalena Sandgren, Formligen.se
Omslagsbild: Magnus Auvinen hangar 6ver Ullna-
massivet norr om Stockholm. Foto: Viktor Olén
Redaktionellt material: skickas till lars@visionaire.tv
Annonser: lars@visionaire.tv

Info om format och pris finns pa SSFF:s hemsida

Medarbetare i det har numret: UIf Martensson,

Hans Gustavsson, Bjorn Hardstedt, Staffan Rolfsson,
Bjorn Kvist, Erik Heyman, Martin Will, Fredik Gustafsson,
Bettina Axelsson, Tomas Pettersson, Fredrik Angrimer,
Eva Mac Lachlan, Emil Melin, Victoria Palmer, Monica
Pettersson mfl.

HYPOXIA

SSFF Kansli: Odd Fellowvégen 38, 127 32 Skarholmen
Org. nr: 802014-7313 Bg: 5819-5132

BIC: SWEDSESS IBAN: SE7280000890119838342617
Kontakt: kansli@paragliding.se

Tel: 08 234 123 (Man-tors 9-12, ons 17-20)

Vid akut viktiga drenden: 0739 865 168

Hypoxia ar medlemstidning for:
Svenska Skarmflygarforbundet, SSFF, paragliding.se
Svenska Hangflygarférbundet, SHF, hangflyg.org

Prenumeration: for icke-medlemmar betala in 200 kr pa
bg: 5819-5132, ange adress och "pren hypoxia”.

Upplaga: 1600 ex ISSN 1651-6052
Tryck: Juli 2018, Ljungbergs Tryckeri



Licens och licensférnyelser

Vi har startat ett samarbete med Cardskipper som utfardar vara
licenser digitalt. Du som tavlingspilot och innehavare av FAI
sportlicens &r redan bekant med denna digitala licens. Du ska ha
fatt ett sms eller mejl med lank till din digitala licens. Har du inte fatt
det sa ska du kontakta kansliet. Det &r oerhort viktigt att vi har ratt
mejladress och mobilnummer till dig i vart medlemsregister annars
fungerar inte din digitala licens. Du kan sjalv enkelt kontrollera och
andra dina uppgifter. Det gor du pa var hemsida pa samma stalle dar
du loggar din flygtid.

Just nu har vi 1046 aktiva piloter och 136 nya take off kit &r
tecknade. Det &r nagra fler an vid motsvarande tid forra aret. Jag tror
vi kan tacka det fina véddret for detta. Vi far hoppas det haller i sig for
i sa fall har vi vént en trend av svagt nedgaende antal i tre ars tid.

Licens i telefonen

Nu kommer licensbrickan i din telefon! Appen Cardskipper, som
redan anvdnds av manga andra foéreningar, kommer dven att se till
att licensbrickan distribueras ut till piloterna i Skarmflygsverige. Ni
som har FAl-licens, eller &r medlem i Hangflyg har redan licensbrickan
digitalt. Inom kort kommer alla piloter att fa ett sms med information
och inloggning om hur man gor. Om du vill vara forberedd laddar du
hem appen till din telefon eller surfplatta. Licensbrickan lagras i din
telefon, sa dubehd&ver inte vara uppkopplad for att se den. Vikommer
att skicka ut nuvarande licens pa papper under en 6vergangsperiod
och senare pa begaran till de som inte har en smart telefon.

wiil TELIA 12:56

'} Cardskipper T P

LARS M FALKENSTROM

FAl - Sweden
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Hort talas om GDPR?

SSFF &r delegerade av Transportstyrelsen att halla register over
tilldelade behérighetsbevis. Vi ar ocksa en del av idrottsrorelsen dar
det behandlas en stor mangd personuppgifter. De anvands bl. a. till
att halla ordning i medlemsregister, fordela ekonomiska stod och
arrangeratavlingar. Detfinns sarskilda regler for hur personuppgifter
ska hanteras pa ett tryggt och sédkert satt. Den 25 maj 2018 ersattes
personuppgiftslagen av den nya dataskyddsférordningen (GDPR),
vilket gor att kraven fordndras nagot. Med anledning av dessa
forandringar har vi kompletterat medlemsvillkoren med en
integritetspolicy. Den beskriver mer utforligt hur och varfor vi sparar
dina personuppgifter samt vilka rattigheter du har. Vill du ldsa mer
om integritetspolicyn sa hittar du den pa var hemsida paragliding.se
under Om férbundet/GDPR.

General Data

Protection Regulation

Norrlandsklubbarna Paranordic, Tornedalens och Pitea flygklubb
firar 30-aringen SSFF med en flygtraff I6rdagen 4/8 pa Pited
flygklubbs félt.

Vi borjar kl. 9 och haller pa sa lange det &r ljust. Pa aktivitets-
listan finns bl.a. vinschning, foreldsning, gemensam middag
och ett gruppflyg med paramotor pa kvillen.

Faltet ar Oppet redan fran fredag och fram till sondag for
de som oOnskar komma tidigare och vill stanna langre. Vi har
ett fatal sdngplatser att erbjuda men i 6vrigt géller husvagn,
husbil eller tdltboende.

Tréffen sponsras av vért forbund sa allt &r gratis for alla
flygare anslutna till SSFF. Anmal ditt deltagande senast 20/7 till:
bahman2121@hotmail.com

Varmt valkomna att uppleva Norrland och fira med oss!
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Stefan Rolén vann arets upplaga av Sverige Cup i Kittelfjall,
strax fore Tor Jansson pa andra plats. Johan Sjéstrom hamnade
pa tredje plats.

Ar arets trend att langre skdgg ger langre distanser? Arets tavling
bjod pa fina flyg och den avslutande tasken var en 6 mil lang
triangel som Stefan Rolén klarade av. Bra gjort!
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20 ARS ERFARENHET!

VILL DU LIGGA | FRAMKANT?

Aventyrscenter siljer det allra senaste i utvecklingen frén
de storsta tillverkarna, t.ex AirDesign, Skywalk, BGD och
UP Kontakta oss sa ordnar vi ett bra pris pa din nya skérm/
skarmpaket och hjalper dig dven att sdlja din gamla utrustning!
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Bjorn Hardstedt satter
pricken over icet som RI

Efter fyra ar som Skarmflygférbundets riksinstruktor
(RI) avslutade jag i varas mitt uppdrag med att lagga
ut den allra sista utbildningsmanualen jag skrivit,
den for instruktorsutbildningen. Jag lamnar nu o6ver
uppdraget till min eftertradare och 6nskar lycka till. Jag
efterlyste redan i hostas en ny person pa posten, och
ar glad att styrelsen har hittat en. Lars M Falkenstrém
tar vid efter mig som en ldank mellan férbundet och
dess instruktorer att verka for fortsatt utveckling av
skarmflygverksamheten i Sverige.

Jag tdnkte berdtta vad jag pysslat med under de fyra ar jag haft
uppdraget. Det har namligen hant en hel del, men det mesta har
bara diskuterats i det slutna instruktorsforumet. Det hér blir en
"avlamningsrapport” till medlemmarna. Det ar en uppdaterad
version av en text som tidigare publicerats i Facebook-gruppen
Flygare.

Direkt jag fick uppdraget 2014 identifierade jag tre viktiga fragor
atttatagi.

Det forsta var i rollen som instruktérernas "ombudsman”. Jag
ville fa en I6sning pa de pagaende diciplindrenden som stdangt av
instruktorer fran sina forordnanden. Det tog ett tag, och det var
inte sjalvklart att det skulle lyckas. Men 2016 hade jag lyckats fa alla
att enas om vagar framat, och det segaste drendet kunde |6sas. Jag
hoppas forbundet aldrig mer behover ta i sddana bekymmer. Det
ar viktigt att instruktorer foregar med gott exempel och féljer vara
regler. Om man tycker att nagot ar fel i systemet sa forsoker man
andra pa reglerna, inte strunta i dem. Samtidigt ar det viktigt att vi
har ett bra samtalsklimat, och att inte oenighet om saker och ting
urartar i vuxenmobbing.

Det andra gallde instruktorsutbildningen. Kurser hade inte hallits
pafleraar, ochingenriktig plan fér nér och hur de skulle genomféras
fanns heller trots stor efterfragan. Min malbild var att en kurs om
aret bér genomforas om det finns sdkande aspiranter. Efter en
intensiv host kunde en kurs starta i februari 2015, och under min tid
pa posten har tre kurser genomforts med totalt ett femtontal nya
instruktorer.

Det tredje, och riktigt stora, var skarmflygets regelverk. Jag
hade redan tillsammans med tva kollegor, Jonas Bottiger och
Ola Gustafson, tagit fram ett forslag till ett fornyat licenssystem.
Styrelsen nappade och sag mojligheten att skapa ett helt nytt
regelverk,
efterfragat, och darmed fasa ur den foraldrade och snariga "FoD".

en Verksamhetshandbok som Transportstyrelsen

Jag fick i uppdrag att skriva den nya verksamhetsboken fran
grunden, med stdd av min yrkesmdssiga bakgrund som juridisk
och teknisk redaktor. Senare kom ocksa uppdraget att ta fram helt
nya utbildningsmanualer med tillhérande elevkort. Arbetet tog
fyra ar, och &r nu fullbordat. Vi har nu ett modernt regelverk som &r
utformat for att hallalange, och till det @ven 15 utbildningsmanualer
med tillhérande elevkort till hjdlp vid alla typer av kurser och
utbildningar inom férbund och klubbar.

Den enda punkten som Transportstyrelsen inte gillade i det nya
regelverket var vart beslut att sldppa in ungdomar pa grundkurser
redan fran 13 ars alder. Inte sa att de hade ndgot emot ungdomar,
men de tycker det ar krangligt att skriva om foreskrifter. Det ar val
en konsekvens av att juristerna tagit dver myndigheten kan man
tanka. Jag spokskrev en helt ny foreskrift at dem, som skulle vara
mer generell och tidl6s an den nuvarande och dar vi sjdlva hade
radighet 6ver aldersgranserna, men det tyckte de bara var konstigt
sa inget hande.

Men efter ett ihdrdigt lobbyarbete, som jag ibland ként att jag
varit tvungen att driva som ett privat projekt utan styrelsens stod,
kom till slut Transportstyrelsens skriftliga besked om att de beviljar
individuella dispenser for alder, exakt enligt mitt forslag. De forsta
eleverna med éldersdispens gar kurs denna sommar, och det ser jag
som en jatterolig framgang.

Férutom det beskrivna arbetet jag  planerat
instruktorsseminarierna, instruktorernas "branschtréaffar”
tillsammans med USK:s ordférande, och forsékt ge dem ett givande
innehall.

Jag har ocksg, till skillnad fran tidigare R, valt att delta aktivt i
styrelsens arbete, med stod av forbundets stadgar. Dar har jag ibland
kanske varit mer padrivande &n alla tyckt vara helt nédvandigt,
men det beror pa att jag avskyr nér viktiga saker bara ligger och
ingen tar tag i dem. Det dér har inte alltid varit superpopulart, och
ibland kanske jag varit otalig och "intensiv”, men sa har jag ocksa
lyckats fa saker och ting gjorda.

Det jag inte gick i mal med, var att fa till en helt ny foreskrift
om skarmflygning hos Transportstyrelsen. Det ar egentligen en
styrelsefrdga men hamnade i mitt kna. | och med att aldersfragan
ar 16st provisoriskt genom 16fte om dispenser som verkar hallas, ar
fragan inte akut, men &@nda viktig och jag hoppas att styrelsen inte
slapper den.

Det var kul att vara riksinstruktor i fyra ar, men nu kanns det
skont att andra tar 6ver. Jag finns kvar i marginalen som ledamot i
utbildnings- och sdkerhetskommittén (USK). Vi ses.

har

Text: Bjorn Hardstedt Foto: Victoria Palmer
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Harkeberga fran ovan. Foto: Bjérn Hardstedt

Harkeberga Out-and-Return 2018

Tavlingen Harkeberga Out-and-Return genomférdes
traditionsenligt i Mdlardalens féorsommargronska forsta
helgen i juni med 13 anmaélda deltagare.

Vinnare med 41km blev Jens Koch-Nommensen efter
ett flyg pa 17km och en @nnu lingre promenad tillbaka,
narmast foljd av Bjorn Hardstedt med 18km och Tommy
Nilsson-Hedman med 15km.

Tavlingen gar ut pa att ta sig sa langt som mdojligt fran start-
punkten, som dr Fenix sommarfélt utanfor Enképing, och tillbaka
igen innan kvéllen samma dag. Distansen raknas for flugen samt
promenerad strdacka fram och tillbaka. Minst 20% av strackan
maste flygas. Kommer man hela végen tillbaka blir det 20% bonus
for hela strackan, goér man det inte blir det 50% minus pa strackan
som kvarstar. Piloterna far gora valfritt antal distansférsok under
tavlingsdagarna.

De med koll pa svenska "Out-and-Return”-tavlingar kdnner sdkert
igen delar av konceptet fran Sveriges forsta dylika tavling, Fredrik
Gustafssons Are Out-and-Return 2012. En fantastiskt uppskattad
tavling som tyvarr legat i trdda nagra ar nu. Det var under 2014 ars
upplaga av densamma som de ogynnsamma vaderférhallandena
gjorde att jag och Mattias Joélson satt och forsokte skapa en
I16sning for att forenkla scoringen av denna tavling. Efter viss moda
lyckades vi scora tidigare ars trackloggar (och jag fick formanen att
scora tavlingen senast den holls 2015).




Varierande vindar pa starten. Foto: Bjorn Kvist

Ovan: Hirkeberga kyrka. Foto: Staffan Rolfsson L 3 Uy Jens Koch-Nommensen pa vag mot mal som vinnare. Foto: Bjorn Hardstedt

Till héger: En sen lunch sitter fint efter malgang. Foto: Bjorn Kvist

Vid ett styrelsemdte i var klubb senvaren 2014, dar
ordférande foreslog att vi skulle forsoka ateruppliva
Mélarcupen, en distans-tavling som under drens lopp
samarrangerats av Stockholms-klubbarna, méttes han av
enviss skepsis kringmojligheteratt skrapaihop nédvéandiga
funktiondrer. Alla ville ju forsoka anordna ndgot, men
samtidigt halla en pragmatisk niva pa administration och
arbete kring det hela. Da kom den galna idén - vi kor en
Out-and-Return pa vinschfaltet!
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SKY KUDOS En-B
Gladje, sckerhet, prestanda.
Erbjuder mycket och kraver lite.

Under dret kommer férbundet att satsa pa 6kad exponeringen
av skarmflygsporten i alla former och ett av vara projekt
kommer vara en film som introducerar sporten for allmdnheten.
Vi kommer behéva mycket filmmaterial for projektet och darfor
utlyser vi en tavling! Vi vet ju hur manga duktiga filmare vi har
ute i landet och hoppas fa mangder av bidrag som kan bjuda
den nyfikne askadaren pa den magiska kanslan av att flyga fritt!

Nagra direkta regler finns inte for tavlingen men vi kommer
beddma bidragen efter dessa punkter:

P T B

Action och lekfullhet

Vi tummar saklart aldrig pa sakerheten, men var sport ger trots
allt fantastiska maojligheter att kdnna farten och adrenalinet i
kroppen. Wagga, swoopa och lek, med eller utan motor, och
visa att flygning ar kul! Vi vill se glada piloter och gérna ett eller
tva faniga upptag!

SKY AEON En-D

Ny profil & sofistikerad inre struktur
med tvéd typer av diagonala ribbor.

Tavlingsledaren tar en paus pa vag mot mal. Foto: Staffan Rolfsson

Frihet och naturupplevelse
Tank hike'n'fly eller bara distans. Tank vad som helst som
kan fanga magin som uppstar ndr man ldmnar marken for

Ny hybridteknik av linorna - 3 rader
i mitten och 2 rader i ronen o
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Om deltagarna far tva dagar pa sig att gora sin basta distans kravs
ingen exceptionell vinschkapacitet for att gora tavlingen rattvis,
vilket annars kan vara en utmaning for XC-tavlingar med vinsch.

Sagtoch gjort, forsta tavlingen utlystes till juni samma ar. Vikunde
kora féltet med normal bemanning och bara ha en lista fér anmalan
till tavlingen. En positiv sidoeffekt var att vinschkderna, som annars
kan vara langa pa fina forsommardagar, nu krympte rejalt efter att
allt fler piloter var ute och promenerade i omgivningarna.

Forsta aret fick vi prova oss fram till hur man far till en strategisk
utmaning med malet att fa ut en maximal distans. Nu efter fem ar
kdnns det som att modellen med kombination av returbonus samt
avdrag som vi kort de senaste fyra aren har fungerat bra.

Och det &r nagot speciellt med denna typ av tévling. Man ser sa
manga glada miner. Visst ar det ju fantastiskt att bara komma upp
och flyga en vacker dag, men om man lamnar det platsbundna och
ger sig ut 6ver krar, angar, skogsdungar, sjdar, gardar och inte minst
kyrkor och sedan landar och utan stress plockar ihop sin utrustning
och gér med den i motsatt riktning genom samma landskap, som
nu ser helt annorlunda ut, blir det ju nagot annu starkare. Man
hinner uppskatta det flyg man nyss gjorde pa ett annat sétt och dven

njuta avomgivningarna. Och trots att det redan efter nagon halvmil
inte bara kdnns skont att traska med lasten pa ryggen sa har jag inte
sett ndgot annat an stora leenden fran alla nar de kommit tillbaka
till faltet.

Viktigt att tdnka pa for deltagarna ar att ha bra koll pa aktuella
luftrum, samt att sdkerstdlla sin GPS-loggning. Det &r ju snopligt
om man skulle diskas efter fint flyg och promenad pa grund av
luftrumsovertradelser eller teknikstrul. Eftersom en del flyg-
instrument slutar logga vid landning bor man darfér komplettera
med en gammal Garmin eller liknande, eller logga med en app i
telefonen. Scoringen blir enklast om man har en logg inkluderande
bade flyg och promenad. Aven om ett deltagande i dylik tavling
Oppnar upp en rolig ny shoppingméjlighet - lattviktsutrustning -
sa kan jag beratta att ingen som hittills vunnit nyttjat speciellt latt
utrustning.

Scoringen av tavlingen sker i stort sett automatisk pa paralogg.se.
Deltagarna loggar pa flightlog och efter att tavlingsledaren listat de
flyg som skall inga rdknas resultat ut automatiskt och kan jamforas
samt animeras pa kartor. Om nagon klubb vill ha hjélp att anordna
néagot liknande sa ar det bara att hora av sig.

Text: Staffan Rolfsson

att uppleva friheten och naturen pa vdg mot en okand
landningsplats nagonstans. Kanske leder det till ett spontant
maote och en ny bekantskap? Kanske kurvar du med en rovfagel
eller njuter av ensamheten efter en lyckad utelandning? Lat
kreativiteten flodal

Mangfald

Vi vill visa visa att skarmflyg &r en sport for alla, oavsett alder,
kon eller etnicitet. Bidrag som kan formedla dven detta kommer
beddmas litet extra positivt.

Kvalitet

Det ar viktigt att filmen blir professionellt producerad eftersom
vi hoppas fa se den i minst en av landets TV-kanaler framover.
Skakiga bilder kan absolut vara effektiva om de formedlar
nagon av de andra tre punkterna, men tank annars pa att det
ska kdnnas sa professionellt som mgjligt!

Ta alltsa kameran med dig ut framdver och skapa! Vinnaren
kommer att fa 10.000 kr att handla for i valfri skarmflygbutik i
Sverige. Tvaan far 5000 kr och de som placerar sig pa plats tre
till och med fem far 2000 kr vardera att handla for pa samma
satt. Mer information kommer senare i sommar pé villflyga.nu/
film2019. Tavlingen avrundas 2018-09-03.

Lycka till!

€ZZP> NI “pLang HIPAVING! [ESE

SKY TRANSFORMER

Komfort och sdkerhet, p& hanget eller langa XC flyg.
Unikt och enkelt pd/av speedbag system.

PARAJET ZENIT

Flera motoralternativ, fran Thor 80 till
200 & monster 185.

Kurser och forsaljning besok www.skérmflyg-6sterlen.se

a

Sky - Davinci - Itv - Advance - Miniplane - Parajet - Icaro hjdlmar

info@skarmflyg-osterlen.se | tel: 0706 - 51 52 08
www.skarmflyg-Gsterlen.se
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Fran kvallsflyget dag 1, langt fran stallgransen.

S1V-kurs Auriand

I ar var det en begridnsad skara fran SFG som besokte
Aurland for att ga SIV-kurs, eller "sikkerhetskurs” som
det heter pa norska, med Oslo Paraglider Klubb. Istéllet
for den sedvanliga minibussen var det nu en Dacia kombi
som fredag den 15 juni rullade norrut med mig (Erik
Heyman), Erik Blomberg och Ove Persson. Fér min del
var det andra gangen pa SIV-kurs i Aurland. Jag var dar
for tva ar sedan och hade da maximal tur med vddret och
blev klar med kursen pa tva dagar. Eftersom jag sedan
dess bytt bade skdrm och sele sa kidnde jag att det var
dags for en repetition. Erik Blomberg var i Aurland férra
aret men hade otur med viadret och fick bara gjort ett
flyg. For Ove var det forsta gangen pa SIV-kurs och han
sag fram emot att pressa sin A-skdarm till det yttersta.
Vaderprognosen for helgen var lite blandad, l6rdagen
sag bra ut med sol, dagarna darefter sag ut att bjuda pa
mer normalt norskt vader.

2018

Kursen borjar med genomgéng av évningar och tekniska tips pa
kaféet i Aurlandsvangen. Kursledarna Morten, Lasse, Oivind och
Trond fran Oslo Paraglider Klubb delar med sig av tips och tricks.
Samt ett filosofiskt resonemang om att det vdrsta som kan handa
ar att man blir bl6t och far en rejal dos adrenalin. Trots att jag flugit
ganska mycket sedan forra SIV-kursen kdnner jag, precis som forra
gangen, rejdlt med fjdrilar i magen redan under genomgangen av
ovningarna. Minnet av att hdnga en dryg halvkilometer 6ver fjorden
och dra ner till minsta flygfart for att sedan falla ner med skarmen
fladdrande 6ver sig kommer tillbaka.

Védret ar basta mojliga sa efter genomgangen aker vi upp till
huvudstarten, 860 meter 6ver havet. Till skillnad mot vad kursledarna
rekommenderar véljer jag att mjukstarta med sidoinslag, med och
utan speed, samt spin-stopp i forsta flyget. Rekommendationen &r
annars att borja med fullstall for att "fa det verstokat”.

I Norge ar SIV-kursen obligatoriskt for att fa licensgraden PP4 som
motsvarar svensk P2. Med tanke pa osdkerhet med vader och vind
sa valjer de flesta kursdeltagare att gora de vérsta 6vningarna med

Erik Blomberg och Ove Persson har precis overlevt
tjurhagen mellan landningen och campingen.

fullstall, spin och stupspiral forst. Sedan kan man
i nodfall géra de mindre avancerade dvningarna
pa hemmaberget med mindre fallh6jd, om vadret
gor att SIV-kursen far avbrytas. Personligen anser
jag att det ar ett lite konstigt forhallningssatt ur
ett pedagogiskt perspektiv, men alla deltagare ar
fria att vélja ordningsféljd pa 6évningarna sjalva.

Forsta dagen fortsatter med stralande vader,
stupspiraler, fullstall och latt illamaende till foljd
av G-krafter i kombination med adrenalinpaslag.
Efter tre SIV-flyg har jag hunnit ga igenom alla
ovningar. Fullstall kdnns helt acceptabelt den
har gangen och min Gin Explorer skoter sig helt
enligt regelboken pa alla 6vningar. Efter varje
flyg ger kursledarna en snabb aterkoppling pa
genomforda 6vningar och tips om hur de kan
goras battre. Erik Blomberg far staende ovationer
for sina spin-stopp fran Ronny Helgesen som
live-kommenterar fran sin solstol. Ove imponerar
stort pa mig genom att satta sin Mojo 4 i stall och
spinn som om han inte har nagra nerver alls. Till
skillnad mot foérra gangen jag var i Aurland haller
sig alla kursdeltagarna torra. En av pilotern &r pa
vag in i autorotation men efter att kursledarna
skrikit "Styr kontra!” pa radion i kor lyckas han
stabilisera kursen och fa ordning pa kravatten.
Efter tre SIV-flyg unnar jag mig att skippa
flytvésten pa fijarde flyget och gora ett "koseligt”
kvéllsflyg och kurva runt ver starten en stund for
att sedan fa en halvtimmes glid ner till fjorden.

Dag tva borjar med videogenomgang och
aterkoppling pa kaféet. Sedan blir det flygbart sa
det &r bara att dka upp. Jag viljer att trana extra
pa stupspiral och wingovers och lyckas fa till
trevliga spiraler utan for mycket pitch i utgangen.
Jag passar ocksa pa att dra pa extra hdga wing
overs nar jag anda har flytvasten pa, sa att saga.
Sedan blir det ett uppehall nar det drar in morka
moln och de flesta norrmannen véljer da att aka
hemat eftersom alla var klara med kursen. Vi som
ar kvar far ytterligare ett flyg pa kvallen och for
de flesta blir det en lugn glidtur ner till den stora
dngen vid fjorden.

Dag tre ar en reservdag som inte behdvs, sa vi
foredrar en tidig avfard hem till Géteborg. Vadret
ar gratt med lite regn i luften och vi konstaterar
unisont att vi haft "kjempeflax” med véddret och
att vi haft en grymt kul flyghelg.

Text: Erik Heyman

15



?Jag har alltid v
av acceleration;
svindlande hojder;
som far det att kittl

NAMN: Martin Will

BOR: Habo, Vastergotland

ALDER: 44

FAMILJ: Frun Helena och ett barn
HUSDJUR: Hunden Urax

YRKE: Utbildare i automationsteknik pa
Yrkeshogskolan i Jonkoping

MERIT: Ordférande i SSFF

FLUGIT SEDAN: 2013

Driver: Skystreet tillsammans med
Mattias Rydefjard

BASTA FLYGSTALLET: Brahehus i Granna

| huvudet pa en:

INSTRUKTOR
Martin Wil

JAG VILL BORJA MED ATT TACKA for fértroendet jag har
fatt genom att bli vald till SSFFs ordférande och jag vill dessutom
tacka alla i styrelsen for deras engagemang och arbete. Vi arbetar
aktivt med att fa ner antalet tillbud och att locka fler till sporten
och jag tycker att vi har hittat bra arbetssatt for att na goda resultat.
Sjalv vurmar jag extra for vara flygstallen. Jag vill att vi ska ha manga
och sakra startplatser, bade for friflygare och paramotorer. Jag vill
dessutom uppmuntra klubbarna till att, med hjalp av SSFF, investera
i vindmatare pa sa manga stéllen som mgjligt. D& kommer vi fa
bade sakrare och roligare flygning. Och nu da till huvudet pa den
har instruktoren.

PA FRAGAN OM JAG AR INTRESSERAD av sport har alltid
svaret varit nej. Jag ser inte mig sjdlv pa nagot satt som en sport-
manniska. Jag blir naturligtvis glad och stolt nér Sverige lyckas bra
i fotboll, hockey eller tennis men jag skulle aldrig satta mig framfor
TVn och bunkra upp for en fotbollskvall. Jag kan absolut ryckas med
i stamningen nar mina vanner tittar pa fotboll och jag foljer garna
med och kollar pa HV71 under slutspelen hemma just for den fan-
tastiska stamningens skull i hallen, men jag kan inte namnet pa mer
an tva tre spelare och ofta far jag fraga ndgon gang under matchen
vilka det ar vi spelar mot egentligen.

Jag har alltid varit fascinerad av acceleration, hastighet och
svindlande hojder, alltsa sadant som far det att kittla i kroppen.
Formodligen for att jag gillar att testa vad som ar mojligt att
kontrollera. Jag vill garna ligga ndra den grdnsen men aldrig
overskrida den. Nu ar det ju inte riktigt sa det fungerar, och det har
jag fatt erfara nagra ganger med olika langa rehabiliteringstider
som ett ob6nhorligt resultat.

Jag har tidigare varit mycket aktiv inom sportdykning,
windsurfing, fyrhjuling, sportklattring, tae kwon do, aikido mc-
akning och andra diverse sporter som jag inte ens vet om det finns
namn pa. S om vi tittar pa frdgan igen om &r jag intresserad av
sport, sa ar det korrekta svaret - ja, om det &r ratt sport.

HOSTEN 2012 FYLLDE MIN GODE VAN och arbetskollega
"Linke” 40 ar. Han berdttade att han ville borja flyga paramotor
och att han hade 6nskat sig en utbildning av sin familj. Jag hade
egentligen ingen som helst koll pa vad paramotor var fér nagot
mer dn att det ar en fallskdrm och en propeller. Jag forestallde
mig att utbildningsvégen var ndgot i stil med - tandemhoppning

med fallskarm ett halvar - fallskarmshoppning pa egen hand i tva
ar — utbildning i ppl eller ultralatt i tre ar - stridspilot, jumbojet,
rymdférja osv, osv...

- N§, sdger Linke, det tar en vecka!

- Ok Linke, du far kolla vart i varlden vi ska ga och hur mycket det
kostar. Later det 6verkomligt sa hénger jag pa.

Sagt och gjort, priset var mycket 6verkomligt och platsen visade sig
vara Feringe, cirka 50 minuter hemifran, sa Linke bokade in oss.

En sak som har varit gemensamt for allt jag fastnat for ar att
det alltid blir all in. Sa blev det dven nu. Jag tog min studentlicens
och PM1 i juli 2013 och hanglicensen nagon géng i borjan av
augusti har jag for mig. De kommande tva aren flég jag vid varje
mojligt tillfalle, mest paramotor men jag bdérjade ocksa glida in
pa friflygningen och den har numera tagit 6ver helt. Jag matade
pa med bade licensgrader och behérigheter och 2016 tog jag min
instruktorslicens. Den snabba resan ar naturligtvis bade pa gott och
ont. Sjalv tycker jag att det &r bra att jag fortfarande kommer ihag
kdnslan ndr mina fotter lamnar marken férsta gdngen. Det tror jag
ger mig en bra forstaelse for de elever jag sjélv skolar nu. Daremot
tror jag att en langre vdg till instruktor resulterar i mer erfarenhet
och mer sjdlvsdkerhet och trygghet.

Nu utbildar jag och Mattias Rydefjard tillsammans och vi
kompletterar varandra bra da han har flugit mycket langre &n jag.
Jag har kommit 6ver min tokflygningstréskel och véljer numera
kvalitet framfor kvantitet pa mina flyg, men jag blir glad nér jag ser
de som borjar flyga och sedan fortsdtter med samma energi som
jag sjalv hade som nybdorjare.

SLUTSATSEN FAR BLI ATT VI SKARMFLYGARE behover
formedla att det ar 6verkomligt billigt och férhallandevis enkelt
att flyga. Att det finns ett flertal nivaer att ta sin flygning till och
att man véljer den nivan helt sjalv. Undersékningar har visat att
de som intresserar sig mest for var sport ar 30+ och det ar ganska
logiskt. Har man inga féréldrar som flyger kan det vara svart att
finansiera utbildning och utrustning innan man har fatt till de andra
delarnailivet sd som bostad, bil, barn osv. Jag tycker det &r kul med
ungdomssatsningar och att det vore bra med fler tjejer i sporten.
Men vi fér inte gldmma bort att forsdka na var stérsta malgrupp om
vivill véxa och fora var sport framat. Det vill sdga de som faktiskt vill
och har mojlighet att flyga.
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Varbergs fastning bjuder pa fantastisk flygning hogt dver den
gamla fastningen anda bort till kallbadhuset. Alla som varit
dér vet att starten dr lite speciell men kommer man bara upp ar
utsikten bedarande och man blir det naturliga blickfanget for
allabesokande turister. Instruktoren Fredrik Gustafsson testar
sin nya Flow XcRacer och blir fangad pa bild av sin flickvén.
Foto: Bettina Axelsson T




Bland det basta som finns ar att tillsammans med sin kdraste sitta och planera sin semester,
och i den semestern ingar det att en tandemskarm ska med pa resan. Infor sommaren 2017
hade jag och Bettina tittat pa lite olika I6sningar for att resa i alperna en vecka. Vi funderade
pa att hyra en minvan med campinginredning, plocka upp den i Miinchen och lamna i Milano.
Det skulle kosta skjortan a lite till, trots budgetforetag. Vi spanade vidare, flyg till Miinchen
och sedan en hyrbil och tdlt med i packningen? Helt plotsligt sager Bettina, kan vi inte resa
med tag och buss a ser vart vi hamnar? Som om hon last mina tankar. Sa vi bokade flyg till
Miinchen och ldt sedan resten vara oppet. Alltsa ingen hemresa. Spannande!




Gaisherg och forsta waypointen i starka vindar,
hallregn och lediga solstolar

e ~ JAG HAR HAFT SOM HOGSTA ONSKAN att fa
i i, 5 vara med pa starten av Redbull X-alps i Salzburg och det

i 2 gick i as! Vi landade i Miinchen och tog direkt lokaltaget
i 1 B dit Ett valdigt snabbt och bra tdg och ndsta gang tar vi
g, < ¥ A : taget hela viagen till Salzburg.
e i P | Salzburg var det é&lfestival samma helg som X-alps.
Himla bra. Vi letade ratt pa ett okej boende i utkanten av
3 centrum och gick sedan ner pa byn och tog ett par 6l med
Cross country magazines redaktion.
Dagen eftervardetdags. Starten av X-alps gickav stapeln.
Givetvis tokregnade det pa oss och de tavlande! Himlen
Oppnade sig helt och det gick knappt att fotografera utan
att nagon holl ett paraply dver fotografen. Vi hejade pa
de tavlande och sprang sedan till busshallplatsen dar en

o e

buss kérde upp oss pa Gaisberg. Dar uppe var det tjock
dimma, halv storm och @annu mer 6sregn! Dessutom hade
de tavlande som var snabbast redan hunnit upp och var
nu pa vag ner igen. Vi traffade nagra vanner och avnjét en
apfelstrudel och kaffe i det supermysiga fiket dar uppe i

molnen. Men var plan att starta med tandem for att folja
= ¢ efter de tavlande mot ndsta turnpoint gick i kras med
3 ity buller och bang. Skit ocksa! Vi fick vackert aka buss ner for d . _
S AT en natt till i Salzburg, &ven denna kvill intogs 6l i de lokala - p ] iy Rk T - " _ s
H o i Slhaken. Jag dkte hem sittandes i bagaget pa en bil som &8 .y - 2l E i Pascal Purin, SebastianH
~ g L kérdes av en kdnd fransk rallyforare. . ; i _ ; R R L Oberrauner och Ferdi Van kurvar hog
= St 2 oS : _ e MRS C _--m‘- . Monte Baldo for att glida 6ver Gare
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rin med nasskydd

Ferdis pod

Van Schelven tankar RB: /4

i

Dagen efter sprack himlen upp och vi for séderéver med
taget som gar mot Zell am See. Var forsta plan var att stanna i
Werfenweng fast vi hittade inget vettigt boende dar sa vi rullade
vidare till just Zell am See. Bingo! Kanonvader och suverant fint
boende alldeles utanfor centrum. Bara att njuta av vyer och
alpkansla. Dagen efter tog vi liften Schmittenhéhebahn, och pa
ryggarna bar vi tandemkitet. Bettina bar skdarmen i sin rygga och
jag bar selar och nédskarm. Tanken med vara kit var att vi inte skulle
behéva lamna nagot pa hotellet om vi flég ivdg en bit. Kompakt
och funktionell resepackning. Nar vi sa blickar ut 6ver den smatt
fantastiska alpkedjan pa andra sidan dalen kan jag inte motsta att
kolla live trackingen for X-alps. Mycket riktigt, tvars éver dalen i hojd
med Kaprunglacidren kommer sjalvaste Chrigel Maurer farande!!!
Han har redan tagit sig over Grossglocknerpass och ner till Triglav
i Slovenien, vént och flugit norréver igen. Han &r helt sansl6s.
Obegripligt duktig pilot och alpflygare. Vi foljer hans framfart over
dalen och imponeras av hans vagval. Det tar valdigt kort tid for
honom och han &r snabbt borta i dalen norr om Mittersill. Vi gar
ut pa starten och lagger ut var tandem, gor oss fardiga och vantar
pa en liten puff med startvind och sedan flyger vi ut mot husblasan
och kurvar upp oss och glider ivdg genom Pinzgaudalen.

DET AR MAGISKT, s& himla vackert och termiken &r bra!
Upp till molnbas och ivdg, att ha med sig sin partner pa sadana
har d@ventyr ar oslagbart. Molnen suger rejélt och jag blir tvungen
att ta en svang ut i dalen fore nasta lilla hopp och vél framme vid
Mittersill blir det krangligare, jag kommer in i ld fran dalvinden
uppe ifran Kitzbuhl. Men det gor inget, vi flyger helt enkelt ut till
Mittersill och landar ute pa en gron frodig ang. Packar och traskar in
till ndrmaste 6lpump. En kall, tack! Mysfaktorn &r hog har i Pinzgau,
vi tar smalsparigt tag tillbaks till Zell am see och val dar satter vi oss
med fétterna i sjon och kollar andra X-alpstavlande som kommer
norrifran och jagar de ledande som nu &r langt fore.

Dagen efter har vi turen att fa lift med Hakan Pontan och hans
far. Turen gar 6ver Grossglocknerstrasse och planen &r att dka med
till Griefenburg for mer flygning. Vi njuter av den otroligt vackra
vagen over alpkedjan och det ar inte forran Hakan utbrister: Faan
jag har inga bromsar!!! — som vi vaknar tilll Det slutar som tur &r med
att husbilen gor halt i en liten uppforsbacke vid sidan av vdgen...
Puh. Helt ovéntat ligger en bilverkstad 100 meter darifran. Samt en
busshallplats. Bra ldge. Andrade planer, vi tackar fér skjutsen och tar
bussen vidare till ndrmaste stad med tagférbindelse. Sedan aker vi
tag till Bolzano. Under tiden flyger Chrigel Maurer ner mot Bolzano...

Vi kommer fram mitt i natten efter en otroligt vacker resa genom
Dolomiterna. Dar maste vi flyga ndgon géng! Hungriga och trotta
lyckas vi leta reda pa en liten pizzeria som raddar livet pa oss denna
natt. Boendefrdgan l6ser sig ocksa.  Tillsammans med kaffet fran
den lite rackliga hotellfrullen kollar jag live trackingen for X-alps.
Maurer ar pa en kulle ovan Bolzano. Han &r helt javla makalos!

Vi tar taget mot Gardasjon, vart nasta mal ar byn Arco strax norr
om sjon. Maurer hinner dit fore oss, mest for att vi ar tvungna att
ta en lokalbuss sista biten till Arco och han flyger snabbt och latt
over till 6stsidan av Gardasjon, landar en bit upp pa Monte Baldo,
springer upp, stdmplar och flyger dver sjon. Inte ens Redbulls egen
medieavdelning hinner med Maurer och inte vi heller.

Tva piloter till hinner 6ver sjon denna kvall, filmerna som kan ses
pa webben kommande dag vittnar om aventyrliga landningar, milt

e

Ferdinand Van Schelven tar hojd 6ver Monte Baldo




Simon Oberrauner startar med siktet pa Matterhorn - " Forsta parkett péh”aldo

R i e

e L

Packade och klara efter skont flyg vid Gardasjon

r : ' | sagt. Resten av de tdvlande ar nu redan ett dygn efter. Vi
i % ater en fantastisk italiensk glass. Skoljer ned med en grappa
(.‘ \ av rang och bara njuter. Ater somnar vi ovaggade.

@ Dagen gryr och utan tvekan &r dessa trakter underbaral
; Ah vilket kaffe! Tokigt varmt och vi skyndar langsamt med
bussen som tar oss till Malcesine dar vi tar in pa hotell
oo Bl S nere i hamnen. Bettina ar grym pa att hitta bra hotell till

dl
L e

Ly

- = bra pris! Har ar 1att att trivas och att ga upp i vikt — vilken
- Afterflight vid Gardasjon

mat! Sjon bjuder pa svalkande bad och fér en gangs skull ar
vinden svag i Garda. Norrover ser vi att vadret inte ar till de
tavlandes fordel, gigantiska nimbus tacker himlen och ater
. ar Maurer steget fore bade vader och resten av de tavlande.
e # ' _ = ¢ X-alps séllar hart.

A — : - _ : DAGEN EFTER HAR VI BESTAMT OSS for att ta ett
4 ' flyg och sedan resa vidare mot Milano for att flyga hem. Sagt
och gjort, vi packarallt vihar och ger oss upp pa Monte Baldo,
P : = S Bettina kvittrar glatt nér liften snurrar under uppfarden.
*’1%11 A L L i e e Vilka vyer! Vilket vader! Vi gar ut mot startplatsen och vl
% b . " 0 3 e ) dar kommer en efter en av X-alps deltagarna nerdimpandes

. : I vid turnpointen. Riktigt kul underhallning! En av grabbarna,
: y Simon Oberrauer, drar pa en heli 6ver turnpointen. Publiken
R e, Saee | e jublar! Vi med. Jag passar pa att fotografera spektaklet
: S ' B . o Fr och direktrapporterar pa Facebook. Vad gér man inte for
: = gt . Fy : St ot skarmflygSverige. Efter att den siste kurvat upp sig och
OO T e O & KR T, SRR S : e - S : ey g e S flugit ivdg éver sjén lagger vi ut och gér oss iordning for ett
Ei CuarN) i : o Flesite) s P i T Thelags ; . : i ' R i e T flyg utmed ridgen och ner séder om Monte Baldo. Fast nu

har termiken lagt av. Det blir ett forlangt nerflyg med lite
kul och bus 6ver sjon. Efter packningen tar vi en svalkande

Ponl s : ST, . : Aperoldrink i landningsbaren vid sjon. Efter att ha traskat
i B AR e e i S B e ' TR T upp till Malcesine tar vi bussen till Milano.

T ‘ q ; < Nésta dag flyger vi hem till Sverige och bdrjar snabbt
N o fundera pad hur vi kan géra tandemkitet lattare och hur vi
! AT b P ; _ ; kan skarmflyga mer fér att undvika flyg, tdg och buss s& gott
.jl'__ll o .3. o L g SR ; | R . det gar for att kunna hdnga pa de tavlande i ndosta upplaga
s Wb L e A N T Mo e i av X-Alps. Den 16:e juni 2019 gar starten pa Mozartplatze i
T o % g MR Ay el . Salzburg igen, ses vi ddr?  Text och foto: Fredrik Gustafsson
. kA ] 4
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USKS ARTIKELSERIE OM DE FEM VANLIGASTE OLYCKSORSAKERNA

Missbedomning av vader

Fjarde delen i artikelserien om vara vanligaste olycks-
orsaker handlar om missbedomningar av vader
och vaderforhallanden. Att lara sig ldasa och forsta
vaderprognoser dr avgorande for att man ska kunna bli
en fullfjadrad pilot. Successivt forflyttas ansvaret fran
instruktoren till eleven och nar man bérjar bli tillrackligt
erfaren far man sjélv nar bedoma om det ar lampligt att
starta eller inte. Men det racker inte - du maste dven
lara dig forutse hur vadret kommer att utvecklas under
dagen och forsta nar forhallandena ar pa vag att andras
sa pass mycket att du bor landa.

Nar du kollar pa viaderprognosen for en flygdag, vad ser du da? Att
vinden verkar vara helratt for ett visst flygstélle? SMHI sager 4-6
m/s, vastligt och sol. Perfekt tanker du och packar dina sista prylar
innan du aker till det dar nya stéllet du inte varit pa forut.

N&r du kommer fram ser du inga andra piloter, inte en enda local...
Funderar du da pa vad det kan betyda? Eller om det sitter nagra
piloter pa starten som inte verkar vilja flyga. Vad ténker du da?

Eller sa ser du tva piloter hogt daruppe och tanker att kan de, sa
kan ju jag som precis har skaffat licens?! Men kanske ar det ar tva
mycket erfarna piloter med vassa C-skarmar som kan penetrera de
8-10 m/s som det blaser 300 meter 6ver marken. Kommer du da och
tanker hanga med en skolskarm kan det bli problem.

Darfor ska du ALLTID kolla med lokala piloter om det finns nagot
speciellt man behdver ténka pa just det flygstallet om du inte flugit
dar forut. Finns det ingen att fraga eller bra information att hitta pa
nétet kan det vara klokt att avsta fran att flyga. | synnerhet om du
arensam.

Nagot at det hallet hande pa Kleven i april som som du kan lasa
om pd nasta uppslag. Ar vinden s stark att du knappt har ndgon
framatfart utan speed sa flyger du med sma marginaler. Fér om
vinden Okar ytterligare och du blaser 6ver hanget &r risken stor
att du hamnar i en larotor och det kan vara livsfarligt. Sa hall koll
pa vinden och notera kommande vindokningar som ofta kan
synas som morka skuggor pa vattnet eller att det borjar ga gass.
Med hjalp av GPSen ser du den exakta framatfarten och gar den
under 10 km/h bor du borja bli vaksam. | det ldget &@r det séllan helt
komfortabelt att flyga dnda eftersom man i princip maste stangas
mot vinden hela tiden. D& kan man lika gdrna ga ner och landa for
sakerhet skull.

Vid hardvindsflyg pa laga kusthang &r det tyvarr inte ovanligt att
piloter blir draggade pa backen in i stenar eller andra hinder. Darfor
ar det nddvandigt att du lar dig att snabbt kunna déda skdrmen. En
teknik att ha 6kad kontroll ver skdrmen vid start i stark vind ar att

anvanda A- och C-remmarna. Drar du i C-paketet sa dor skarmen
direkt. Att lara sig anvanda A och C vid alla bakatstarter &r ofta till stor
fordel oavsett vilken typ av start du befinner dig pa och nér det finns
tillrdckligt med vind. Lds mer om det i Lars M Falkenstroms artikel.

Flyger du pa ett kusthang, sa finns alltid risken att du kan hamnaii
vattnet. Vattenlandning ar direkt livsfarligt for skarmen fylls snabbt
med vatten och kan dra ut dig i havet. Risken &r ocksa stor att du
trasslar in dig i linorna och kan goéra det svart att komma loss. Ha
alltid en linkap tillgdnglig. Nyligen dog tre piloter i Portugal vid
ett och samma tillfalle da tva forsokte radda en tredje pilot som
vattenlandat i midjedjupt vatten. Alla tre drunknade. Tva av dem
hittades forst tva dagar senare, bland annat piloten som var helt
intrasslade i skarmens linor.

Riskerar du vattenlandning sa radda dig sjalv forst och strunta i
utrustningen!

Vid termisk flygning bor du halla uppsikt 6ver vaderutvecklingen
omkring dig, bérjar molnen ovanfor dig bygga pa hojden och fa allt
morkare undersidor? Ser det ut att mdrkna snabbt vid horisonten?
Borjar blahdlen mellan molnen férsvinna? Hall dig undan fran
det som kan utvecklas till ett dskmoln. Har du lart dig de olika
teknikerna att snabbt tappa hojd eller flyga bort med maximalt
sjunk fran starka lyft om det behovs? Tank pa att vinden kan 6ka
kraftigt i ett stort omrade runt ett kollapsande CB.

Flyger du i alpmiljé s& maste du halla koll pa dalvinden. Den har
orsakat manga olyckor ndr piloter backar och hamnar i rotorer
bakom hinder, landar pd hustak och i trid. Aven utstickande
formationer pa berg eller hang kan kan vid sned vind ge upphov till
rotorer och raviner kan ge venturieffekter sa hall ordentligt avstand.
Aterigen - kolla vad som galler med lokala piloter!

Det &r alltsa otroligt viktigt att ha koll pad vader och lokala
forhallanden for att minska risken for olyckor. Nar det galler vind
pa hojd sa kan man anvanda appen WINDY. Dar ser man inte bara
vindstyrkan utan dven riktningen pa hojd som kan variera mer an
man kanske tror.

Den har filmen &r tagen uppe pa berget ett par kilometer fran
Vétterns Ostra strand dar man kan se hur molnen och vinden gar i
helt olika riktningar riktning pa hojd: vimeo.com/267193713

Text: Ulf Martensson Foto: Eva Mac Lachlan

Overst till hoger: Wilderness, Sydafrika. Piloten landade precis i
vattenbrynet, denna gangen gick det bra men han holl pa lénge, vag
efter vag slog upp och fyllde skarmen med flera hundra kilo vatten.

Nederst till hoger: Efter atta minuter kom en storre vag och fyllde
skdarmen med vatten igen trots att han slapat upp den langre upp pa
stranden.
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TEMA: VADER

Det lilla smoriga hanget vid Granna biter ifran:

Tuffa tag pa Kleven

Det sag ut att bli en riktigt bra dag pa det fina flygstallet Kleven
norr om Granna. Manga piloter kom dit frdn nér och fjarran. Det

blev dock snarare riktigt tuffa tag med flera piloter som fick
problem.

Tva piloter blaser 6ver hanget pa hog héjd dér den ena dimper
ner i en skogsglanta och den andra mellan trdd och mobilmastens
stag. Flera andra far préva hur det kdanns nar det stiger oavbrutet
till allt hogre hojd och allt hardare vind som blir allt svarare att
penetrera. Flera startar med inslag bade fére, under och precis efter

start samt en skdarm som hamnar i ett trad. Alla piloter klarar sig
tack och lov oskadda, mojligen med lite stukade sjalvfortroenden.
Samtidigt var det manga som fick riktigt fina flyg den har dagen.
Tva erfarna instruktorer ger har sina reflektioner pa vad som
hande vadermaésssigt pa Kleven och hur man ska tdnka och agera
som pilot nar det brallar pa ordentligt. Instruktoren Fredrik Angrimer
var sjalv pa plats den aktuella dagen och Tomas Pettersson, som har
bott i Falkdping, har mycket god lokalkdannedom efter ménga flyg
runtomkring Vattern.
Text och foto: UIf Martensson



Foto: Monica Pettersson

KOMMEKTAR 1

Tomas Pettersson, instruktor, SSFF:

Angdende fenomenet att det ofta &r betydligt mer vind pa hojd i
Grannatrakten, sa ar det ett gammalt kdnt problem. Men flera icke
lokala flygare verkar har missat det eller har inte tankt pa det.

Hela Véattern &r en sa kallad gravsanka, som ligger betydligt lagre
dn omgivande terrdng pa bada sidor. Dessutom ar det en stor kall sjo
som ofta skapar en kallficka med lagre vind pa lag hojd, jamfér med
inversion. | gransskiktet mellan den laga kalluften och héjdvinden
kan det bli turbulent. Det finns manga beréttelser om piloter som
drabbats av inslag eller borjat backa pa grund av detta. Jag sjalv
blev varse detta en gang, men som tur var flég jag hangglidare da
som har betydligt béattre fartresurser.

Detta ér alltsa viktigt att kdnna till vid flygning runt Vattern. Ha
respekt for stark vind och turbulens, sarskilt i Grannatrakten vars
speciella vaderforhallanden inte gar att jamféra med till exempel
Alleberg eller Hammars backar!

Det visar att man ar erfaren och skicklig pilot om man ibland véljer
att avsta flygning under sadana forhallanden. Man blir dessutom
ett foredome for de mindre erfarna genom att visa var grénsen gar.
Nu var det bara tur att ingen skadade sig.

KOMMENTAR 2

Fredrik Angrimer, instruktor, SSFF:

Har ar mina funderingar om vad som troligen bidrog till hdndelse-

utvecklingen pa Kleven:

-« Stor skillnad pa hang och hang. Smahang som de i Stockholm,
Skdne och pa manga andra stallen skiljer sig fran Vattern med
sitt enorma lyftomrade.

Kraftig vindgradient med i princip nollvind pa backen och 12 m/s
pa 400 meter.

Turbulent startomrade, med inslag av termik och nedslag fran
hojdvind, 6verraskade nog ménga. Ska inte hang alltid vara att
forknippa med smoériga flyg...?!

Enormt lyftomrdde dér du tappar referenspunkter bade nar
det géller hojd och fart. Det gor det svarare att "fly undan” da
du behover tappa flera hundra meter i héjd och dven komma
framat flera hundra meter for att undgd lyftomradet. Den
smygande hojdvinsten och kraftiga vinden o&verraskar den
ouppmarksamme, framforallt de som flyger utan GPS.
Forvanansvart fa sags med 6ron for att tappa hojd och komma
ner i beskedligare luft, nar man val "satt sig i skiten”. Om full
speed och fortsatt backande anda ger hojdvinst, vad gor man da?
Vinddkningen under dagen - férmiddagens flyg var mer av
karaktdren sondagsflyg. Pa eftermiddagen var man tvungen
att sld pa koncentrationen. Det kan mdjligen ha lurat
nagon som missat att man behover “stilla om” till dandrade
vaderforhallanden.

~rusghif;
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A&C ger maximal kontroll vid bakatstart

For over tio ar sedan borjade jag med att alltid anvanda
A- och C-remmarna vid bakatstarter. Tekniken &r inte
sarskilt kranglig, for greppen ar desamma forutom
att man dven har tag om C-paketen. Samtidigt ar
det forvanade att sa fa skolor lar ut det hidr sattet att
markhantera skdrmen. For den 6kade skdarmkontrollen
ar verkligen vard det extra lilla besvaret!

Manga nybdorjare far ofta problem néar de forsdker fa ner skarmen
med enbart bromsarna nér en vindby rycker tag i duken pa en blasig
start. Ar det mycket vind skjuter skirmen ofta upp som en raket och
lyfter @ven piloten. Sedan foljer tre vanliga scenarion — antingen
draggas piloten med vinden, eller sa skjuter vingen framat tills den
kollapsar alternativt lyfter och bérjar flyga med piloten hdangandes
under som alltsa tvingas starta bakldnges. Det &r vad vi brukar kalla
for en dalig start. | synnerhet om man &r oerfaren.

Som alla elever far ldra sig pa grundutbildningen sa innebar mer
broms mindre fart och mer lyft. Det géller dven vid starten. Att fa
stopp pa skarmen med enbart bromsarna ar alltsa inte helt enkelt
om man inte ar valdigt snabb och dessutom valdigt bestamd.
Fordelen med att kontrollera skdarmens pitch med C-remmarna ar
att det far skarmen att kollapsa eller falla bakdt utan att generera
lyft. Tekniken anvénds dven ndr man styr skarmen pa speed. Men
det gar att styra skdrmen pa marken ocksd med enbart A- och
C-remmarna dven om det kraver lite traning.

Trots att tekniken funnits lange ar det anda manga gamla ravar
som fortfarande kor old school. Vanans makt ar oneklingen stark,
och det straffar sig ibland. Ett konkret exempel var pa SC Alleberg
forra aret déar manga inte kom ivdg pa andra dagen for att de
hade svart att kontrollera skdarmarna i den starka men flygbara
startvinden.

Sa har gér du om du ar hogerhant och vill préva A&C-tekniken i
relativt stark vind. Vansterhdnta gor givetvis tvartom:

1. Fatta tag om héger broms och A-remmarna med hdégerhanden
och da de inre A-linorna om risern &r delad.

2. Ta tag om vanster broms och greppa sedan C-linorna ovanfor
karbinerna om barremmarna ar for korta att hélla i.

3. Utifran den har grundpositionen kdnner du av vindriktiningen
och staller dig mitt i skarmen mitt mot vinden

. Dra forsiktiktigt i A-paketen tills skarmen fylls och hall samtidigt
emot med C-linorna. Nu ska du kunna bygga upp en stabil vagg
aven i kraftig vind.

. Dra mer i A-remmarna tills skarmen bérjar lyfta. Tillsammans
med C-remmarna styr du hur fort skdrmen ska komma upp.

. Nar du ovat lite pd hur din skdrm svarar med olika input kan du
dra upp skdrmen till dragldget vid 45 graders vinkel och préva
pa hur du far ner skdrmen genom att slappa av pa A-remmarna
samtidigt som du drar i C-linorna.

. Nar du borjar fa latt att hitta samspelet mellan A- och C-remmar
och kan halla vaggen stabil en langre stund i kyttig vind provar
du att dra upp skdrmen helt och sldpper da C-paketen nér du
kommit forbi dragldget och vénder dig sedan om for att starta.

. For att styra skdarmen at ditt vanster for du A-remmarna at
vanster samtidigt som du trycker C-linorna at hdger och vice
versa. Ju hogre sidoférhallande din skarm har ju svarare ar det
att fa den att lyda. P& skarmar med enbart tva linpaket haller
man naturligvis i B-paketen.

. For att doda skdrmen nér den &r rakt ovanfér dig maste du
anvdnda bromsarna och ibland &dven linda dem for att kunna
knéacka ner den. Det gar dven att fronta skdrmen genom att dra
ner A-remmarna, men det bor undvikas da bromsarna forlorar
kontakt och cellerna plétsligt kan fyllas igen och kasta upp dig
i luften.

En liten praktisk sidoeffekt av att anvdnda A och C &r att det latt gar
att balansera upp skdrmen utan att den &@r ikopplad i selen. Man kan
aven ha selen ikopplad men bara halla i remmarna for att balansera
upp den fér att snabbt kolla linor och tyg pd en tréng start. Aven om
man inte ar ikrokad bor man naturligvis anvanda hjalm anda.

All markhantering kréver dven ett bra fotarbete sa att man alltid
springer in under skdrmen sa den haller sig rakt ovanfér ditt huvud.

Text: Lars M Falkenstrom
Foto: Emil Melin
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Posttidning
Returadress
Svenska Skarmflygarforbundet

0dd Fellowsvigen 38
127 32 Skédrholmen

Flyg i Spanien i host!

7-14 september
14-21 september

Pris: 7.895 kr
Ta Hang-, Berg- eller P-1 behdrighet pa resan \ [ f
och spara 1 000 kr. \

Anmalan och information pa skyadventures.se adUEI'IL'pUI"ES




