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Foto: Anders Hellberg
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Halloj!

Med en sele som stinker som en uteliggare, linor blekare an ett par
urtvdttade jeans och en skdrm som sjunger pa sista versen ar det
dags att byta upp sig.

Ivrigt foljer man diskussionerna pa forumen. Det &r som att heja
pa ett fotbollslag — man vill helst att det egna market ska plocka
fram de vassaste och snyggaste grejerna. Men flygkanslan ar
véldigt intuitiv och jag tror man har mycket att vinna pa att vaga
testa nagot nytt. Men det ar ju lite laskigt.

Redaktor och ansvarig utgivare: Lars M Falkenstrom
Form: Annalena Sandgren, Formligen.se
Omslagsbild: Rekordf6rsok triangel 80 km i extremt
labil luft dver Vastmanland, avbrét med en mil kvar da
det Iag ett Cb 6ver starten. Foto: Lars M Falkenstrom
Redaktionellt material: skickas till lars@visionaire.tv
Annonser: lars@visionaire.tv

Info om format och pris finns pa SSFF:s hemsida

Medarbetare i det har numret: Anders Hellberg, Mika
Pousi, Pierre Rosén, Mattias Rydefjard, Thomas Almbo,
Ella & Stefan Atterlid, Bahman Honarjou, Anders Carlsson,
Johanna Hamne, Nisse Carlsson, Patrik Nietlisbach mfl.

30 ar har gatt sedan en av de forsta skarmflygbutikerna slog upp
portarna i Sverige. Mycket har hant sedan dess. Sporten ar numera
i princip tillganglig for alla. Men forséljningen flyttar alltmer 6ver
till nitet — och utomlands, da kronkursen vacklar. Aven termiken
verkar ha makat pa sig - 6sterut.

Med all vaderdata och prognoser tillgdngliga i mobilen och
vindmatare bade hégt och lagt over hela vart avlanga land borde
vi val anda kunna hitta fonstren som tar oss upp i det bla. Men an
en gang kanner man sig lite blast. Var det battre forr?

Arets sidsong bjod pa mycket sol och himmel, men termiken
svajjade dnda. Kanske vagar vi hoppas pa att var klimathjalte Greta
Thunberg kan bringa ordning dven pa distansflygningen?

SSFF Kansli: Odd Fellowvéagen 38, 127 32 Skarholmen
Org. nr: 802014-7313 Bg: 5819-5132

BIC: SWEDSESS IBAN: SE7280000890119838342617
Kontakt: kansli@paragliding.se

Tel: 08 234 123 (Man-tors 9-12, ons 17-20)

Vid akut viktiga arenden: 0739 865 168

Hypoxia ar medlemstidning for:
Svenska Skarmflygarforbundet, SSFF, paragliding.se
Svenska Hangflygarforbundet, SHF, hangflyg.org

Prenumeration: for icke-medlemmar betala in 200 kr pa
bg: 5819-5132, ange adress och "pren hypoxia”.

Upplaga: 1500 ex ISSN 1651-6052
Lars M Falkenstrom Tryck: Oktober 2019, Ljungbergs Tryckeri
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Juho Komulainen njuter ett av Agers manga fina kvillsflyg under VM Foto: Johanna Hamne

Antligen - medlemsantalet 6kar!

Nu gar flygsdsongen mot sitt slut och vi har 1172 férnyade och
utbildade piloter. Till detta kommer 281 piloter som ej var klara
med sin utbildning. Séaledes 1453 registrerade piloter i vart
medlemsregister. Det @ mycket positiva siffror och for forsta
gangen pa manga ar vaxer antalet medlemmar. Vi tror att styrelsens
kampanjer for att locka nya till sporten nu boérjar ge resultat.

Licens och licensfornyelser
Det ar fortfarande manga av er som hor av sig till kansliet och
efterfragar licensen. | det flesta fall sa ar den utskickad men
har fastnat i ert spamfilter eller sa har ni missat att registrera er i
Cardskipper-appen. Det kan dven bero pa om vi har fatt felaktiga
uppgifter pa mejl eller mobilnummer till dig. Du kan enkelt sjalv
kontrollera och andra de uppgifter vi har i registret genom att
logga in dar du loggar din flygtid vid licensfornyelsen.

Nu finns dven mojligheten att képa en licensbricka i kredit-
kortsutférande. Ga in under "Nyheter” pa var hemsida dar du kan
ldsa hur du gor for att bestalla den.

Elevkorten

Styrelsen har fattat beslut att elevkorten numera ska mejlas in till
kansliet. Kansliet vill darfor ha skarpa tydliga skannade kopior av
elevkortet. Om du absolut maste anvanda dig av fotade kopior
sa maste du efterbearbeta bilden for att fa en bra kopia utan
omkringliggande "kanter”.

Villflyga.nu

Vihaller pa och lanserar var nya webbsida déar vi i forsta hand vander
oss till de som vill borja skarmflyga. Ga garna in och titta och kom
med forslag hur vi kan forbattra den. Hjalp oss dven att sprida den.

Licensfornyelse 2020

Det borjar sa smatt bli dags for licensfornyelse infér 2020. | vanlig
ordning kommer vi 6ppna mojligheten att licensférnya i bérjan av
december. Hall utkik pa var hemsida dar du hittar all information
om licensfornyelsen.

Kansliet 6nskar en skon
host! Flyg med omdéme
och var forsiktiga!

HP & Wania
Pinaitis Fallesen
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borjade flyga redan pa slutet av 80-talet. Da
fanns det inga skarmflyggrejer at fa 6ver disk i Sverige utan man
fick aka ner till Europa for att kdpa. Forsta kursen gjorde han
1989 med Dominige Bon. Med glidtal 1:3 startade man med ski-
dor och ibland ndde man fram till landningen. Férutom grejer
till sig sjdlv behodvdes det prylar till klubben Parapente Syd som
fanns redan da.

P4 den tiden var skarmflygning en lyxsport som lockade
aventyrare som hade pengar. En utrustning kunde kosta éver
20 000 kr vilket var mycket pengar dven pa den tiden.

Pierre drev hotell och krogar men kdande att han jobbade
alldeles for mycket och ville satsa pa nagot annat. Han
skaffade sig en liten bod pad 10 m2 och salde NOVA-skdarmar pa
kommission via Christer Eriksson p& Aventyrcenter. Féretaget
hette pa den tiden Skysport & Adventures men namnet var
bara skyddat i Skanes lan. Sa nar broderna Hedstrém startade
Skysport i Are bytte han snart namn till Skyadventures.

Pa den tiden horde skarmen ihop med selen som i princip var
en planka och det var bara tva barremmar. Sa tvalinorsskarmar
ar inget nytt under solen. Man kunde dven kopa fargglada
flygoveraller gjorda av skarmtyg och fick svetten att lacka
vid minsta anstrdngning. Det fanns dven en spannande
glidtalsmatare som kostade flera tusen som man anvande for
att se om man kunde na landningen.

De forsta atta aren var butiken mer en hobby an ett arbete
utan att ge nagon 16n alls tillbaka. Skdrmarnas storlek avgjordes
ofta med antal celler. Ville man ha storre storlek la tillverkaren
helt enkelt till nagra celler i mitten. lbland var de olika
storlekarna helt olika skarmar, sa det var lite chansartat.

Redan da fanns SSFF och flygkompisen Lars Agnas satt med
dér ett tag vilket fick en ovantad konsekvens for Pierre.

- Jag hade fran borjan medlemsnummer 14 men Lars trasslade
till registret och rédkade vanda pa siffrorna, sa sedan dess har jag
medlemsnummer 41. Sdger Pierre och skrattar.

Pa den tiden pratade man inget om sakerhet utan enbart om
glidtal. Information fanns pa sin hojd att fa genom tillverkarens
broschyrer eller via gamla tyska flygtidningar.

Idag ar det helt annorlunda, menar Pierre. Piloterna ar
mycket mer paldsta och all information finns pa natet. Att driva
skarmflygbutik idag bygger mycket pa eget intresse och ar
inget man blir rik pa. Den svaga kronkursen gor att skdarmar och
frakt blivit mycket dyrare och manga koper istéllet begagnat
utomlands via natet. S& Pierre ar skeptisk infor framtiden da
dven resorna ar svara att fa att ga ihop.

- Médnga av resorna handlar framst om att jag ska fa flyga
sjdlv och att halla flygintresset uppe hos kunderna under
vinterhalvaret.

Men att borja gora nagot annat ar inget Pierre har funderat
over. Vid sidan om butiken dgnar han mycket tid at maleri och
att fundera 6ver livet nere i Kdseberga byabastu.

- Jag trivs valdigt bra med det jag gor och det &r fint att ha
ett arbete man trivs med och svara pa kundmejl och plocka i
hyllorna. Jag vill inte byta.

Text: Lars M Falkenstrom Foto: David Bengtsson




Perkele!

Sverige forlorar finnkampen |

e

Den skandinaviska XC-sdasongen 2019 &r over. | ar ar det
tydligt att piloterna i Finland flugit betydligt lingre an
svenskarna och fragan ar vad det beror pa. | den har
jamforelsen harjagbaratagitmedflyg 6ver 100 kilometer
som manga anser ar gransen for vad som anses vara en
bra distans. | Finland gjordes 56 flyg over tio mil mot

bara tre i Sverige. Elva av de finska distanserna var 6ver
bade 200 och 300 kilometer. Ndar man jamfor de bagge
landerna blir det tydligt att Finland har ett antal fordelar
jamfort med Sverige nédr det galler att flyga langt.

Text: Mika Pousi

istans

GEOGRAFIN. Sodra Finland &r bredare dn sédra och
mellersta Sverige vilket mojliggor distansflygning i ndstan alla
vindriktningar. Dartill krdvs det att det finns gott om vinschfalt
for att kunna optimera flygningen beroende pa vader och vind
vilket Finland ocksa har. Nar till exempel Jouni Makkonen flég
379 kilometer fran Kauhava till sydkusten hade han i stort sett
maximerat distansen. Men hade han startat aningens mer norrut
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“Kari Rimé pa vig mot personligt rekord pa 257 kilomter.

fran Ylivieska kanske han hade kommit 6ver 400 kilometer.

Aven topografin &r till férdel i Finland. Aven om Finland saknar
berg som Tosseberg, Alleberg finns det inte alls lika mycket
vildmark som i exempelvis runt Are, utan befolkningen &r
utspridd och det finns gott om landningsplatser och vagar med
rimliga retrieve-mojligheter.



Jouni Makkonens maktiga flyg pa
379 kilometer fran Ylivieska till Kotka.
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MANGA AKTIVA VINSCHFALT. Finland har omkring tio vinsch- Py B " ! — = A Lo R "!lx .
falt som &r aktiva nar det &r bra flygvéder. | Sverige &r vinschningen mer / ' ' B T L g -
begrdnsad - bade logistiskt och geografiskt, i synnerhet beroende pa
luftrummen som begrénsar flygningen i vissa vindriktningar.

Vanligen vinschar finnarna med bil eller fyrjhjuling via ett vandhjul.
Vissa klubbar anvander abroll men vinschar av den typ som finns i Sverige
forekommer inte alls . En markant skillnad &r att de finska XC-piloterna kan
flyga alla dagar i veckan. Ar det en bra prognos s& tar manga finnar ledigt .
oavsett vilken dag i veckan det &r for att dra pé distans. Under mina tre o ) GRS 5 et
somrar i Sverige har jag inte hért talas om ndgon organiserad XC-vinschning ' ’ 51 3
pa vardagar férutom med Falkenstréms eWinch. i

I Finland finns det dessutom inga forutbestamda vinschteam eller scheman I _ |;..|..c Sen
utan alla kan kéra vinschfordonen. Darfor begréansas inte verksamheten om : :
vissa nyckelpersoner inte ar pa plats.

Till héger: Luftrummen i Sverige och Finland. Manga flygplatser ) / =, Det finns ett tiotal flygstllen i Finland som ér aktiva sju dagar i veckan sa fort vadret drbra.  Tallhed, Hirkeberga, Lena, Orebro och Alleberg ir aktiva
ligger i sodra Sverige dér de flesta piloterna bor och flyger. i 1 vinschfilt och hang i s6dra och mellersta Sverige.
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Den 10 juli ndar Makkonen flog 289 kilometer fran Leivonmaki till
Hanko sag faktiskt den svenska prognosen béttre ut &n den finska.
Ett flyg fran Tallhed hade troligen kunna bli langt. Men aterigen
vann Finland. For samma dag flég jag, Lars Falkenstrom och Mario
Holmstrom fran Saladamm men vi kom bara 35 kilometer.
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Genomsnittslig releasehdjd i Finland varierar mellan
4-600 meter. Hogre hojd gor det enklare att hitta termik for
att komma ivag pa distans. Under arets XC-sdasong i Sverige
har mina medelhgjder vid release varit 306 meter med vanlig
vinsch, 400 meter med abroll och 515 meter med eWinch. Vid
mina flyg i Finland i ar har bilbogsering med vandhjul gett i
genomsnitt 496 meter.

VANLIGT ATT FLYGA GENOM LUFTRUM
1 FINLAND
TMA-flygning ar vanligt i Finland och det finns en lang
historik med samarbete mellan flygledare och bade skarm-
och hangflygare.

| princip alla finska XC-piloter anvander flygradio och
kan kontakta flygledartornen om det &r nédvandigt for
att kunna passera. Ibland kontaktas flygplatser i forvag for
att forvarna om att det kan dyka upp skarmflygare i TMA,
vilket de flesta flygplatser tillater.

SKILLNADER | VADER?

Om det finns skillnaderivader och klimat mellan Sverige och
Finland ar svart att sdga. Men vid liknande termikprognoser
for de bagge landerna ger ofta Sverige samre utdelning.
Kan det bero pa att det kommer torrare luft fran Ryssland?
Eller att det kommer fuktigare luft fran Atlanten till Sverige.
Vilken betydelse har Ostersjon vid sydvastliga vindar?

En teori &r att Finland — de tusen sjbarnas land - har en
helt annan temperaturkontrast pa grund av alla vattendrag.
Sjoar och aar brukar ju vara bra triggers och kanske bidrar
det till att termiken blir mer tillforlitlig.

En bidragande faktor till att det blir sd manga och langa
distanser i Finland ar dven attityden bland piloterna dér de
flesta vill borja flyga XC sé fort som méjligt. | Sverige verkar
det vara vanligare att fokusera pa hangflygning eller att
kurva innanfor tratten.

| ar har jag lyckats logga tre flyg 6ver 100 kilometer,
samtliga i Finland vid tre olika tillfdllen under juni och juli.
Finsk XC rules.

<esvangen
teralven




Iterdlven &r en liten &lv som rinner parallellt

med Pitedlven omkring en mil norr om Pited. En

gang per ar, oftast forsta fredagen i augusti, ar

det kréftfiskepremiar i den dlven. Folk som har
rattigheter for kréftfiske, slar da upp lager pa sidorna av élven
tillsammans med vanner och bekanta i sma eller stora grupper och
gor detta till en fest.

For tolv-tretton ar sedan féreslog en fére detta PM-flygare och
tillika god vén, Péar Johansson som tyvarr gick bort for nagra ar
sedan, att vi PM-flygare skulle flyga 6ver spektaklet.

Sagt och gjort! Sedan dess dr detta en tradition for oss i Pited
flygklubb och ibland deltar dven flygargaster fran grannklubbarna.

Vi startar pa vart falt och flyger till Alterdlven dar den mynnar ut
i Bottenhavet, gor en repa uppstroms sa langt folket sitter, vinkar
at dem och sedan flyger vi tillbaka ner. Flyget brukar ta runt tva
timmar och avslutas med umgange och grillkvall kring lagerelden
pa faltet.

Vart traditionella flyg har blivit ett sapass valkommet inslag i
fiskarnas evenemang att de saknat véra 6verflygningar de ganger
vi uteblivit pa grund av daligt véader.

Rekordet for antal flygare satte vi 2011, da vi var tretton piloter
ochiarvarvi sex piloter och en passagare.

Text: Bahman Honarjou
Bild: Bahman Honarjou, Anders Carlsson
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EFTER SCANDINAVIAN MOUNTAINS AIRPORT:

Fortfarande bra mojligheter
for skarmflygning i Salen

Skidstart i Tandadalen. Foto: Stefan Atterlid

Scandinavian Mountains Airport dar en nybyggd, topp-
modern, miljovanlig och internationell flygplats med
bland annat fjarrstyrt flygledartorn. Transfern fran
flygplatsen till skidorterna blir mycket kort. Fran flyg-
platsen ar det endast tio minuters transfer till Hund-
fjdllet, en kvart till Tandadalen, en halvtimme till Stoten
och Lindvallen samt 45 minuter till Klippen och Trysil.

| dagslaget ar det klart att flygplatsen kommer att trafikeras fran
elva orter i Sverige, samt Helsingfors, Kbpenhamn, Aalborg och
London. Men planen &r att utdka de internationella linjerna.

Terminalbyggnaden har kapacitet att hantera fyra flighter
samtidigt. Den innehaller dven café, taxfreebutik och shop.
Flygplatsen kommer givetvis paverka skarmflygningen i
Salenomradet. Luftrummet har tidigare varit ren G-luft, men
fran 1 december sa blir det mer reglerat. Jag har kontinuerligt
sedan starten av flygplatsbygget haft en mycket god dialog
med bade flygplatsledningen samt Luftfartsverket gallande
luftrumskonstruktionen och hur skarmflygningen ska bedrivas nar
flygplatsen 6ppnar i december 2019.
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FAKTA OM FLYGPLATSEN

« Banan: 2500m x 45m (TORA). 2800m x 45m (TODA).
Referensnummer 4E
Navigation: ILS CAT Ill, DME, RNP
Kommersiell/reguljart/charter uppstallningsplats: 4 uppstall-
ningsplatser for kod 4C plan, eller alternativt 2 plan fér kod D/E
General Aviation uppstaliningsplats, inklusive tankning med
uL91
Terminal: 4 gater, taxfree shopping, restaurang, biluthyrning,
taxi, busstransport, granskontroll, tull

Sélenfjéllen &r en av Sveriges populéraste orter for skarmflygning.
| Tandadalen och Hundfjallet har man flugit skarm sedan slutet
av 1980-talet. Nar Scandinavian Mountains Airport Oppnar i
december 2019 kommer de tvd populdra skarmflygstéllena, ett
pa Tandddalen och ett pad Hundfjéllet, att ligga inom flygplatsens

CTR. | enlighet med Transportstyrelsens bestammelser, géllande
luftsportsaktivitet inom CTR, ska ett avtal slutas mellan ATS
och foreningen/foretaget som kommer att flyga i omradet. Ett
sadant avtal har tecknats mellan ATS Sélen och Ski and Sky samt
skarmflygklubben Dalmasarna. Avtalet ger SSFF's medlemmar
mojlighet att flyga inom den upprattade skarmflygsektorn.

HUVUDDRAGEN | AVTALET
I luftrumskonstruktionen har det skapats en sektor, se nedan,
med Oversida 4200 ft MSL. Sektorn medger skarmflygning med en
maxhajd pa 300 meter 6ver fjalltopparna Vastra Kalven (872 moh) i
Tandadalen och Hundfjallet (925 méh)

Sektorn ar publicerad i AIP och 6ppen enligt féljande:
« Oktober - april dagligen 09.00 - 18.00 lokal tid
+  Maj - september dagligen 08.00 - 20.00 lokal tid

Kvillshang i Tandadalen. Foto: Stefan Atterlid

Under maj till och med september och inom ramen for
ovanstaende tider, kommer skarmflygare anslutna till SSFF dven att
kunna flyga utanfor sektorn i bade hojd- och sidled, da ATS Salen (i
dagslaget) ar stangt for kommersiell trafik under sommaren.

Om ATS Sélen planerar att ha 6ppet dven under sommarsdasongen
meddelas planerade 6ppettiderisa god tid som mgjligt till ansvarig
kontaktpersonen Stefan Atterlid pa Ski and Sky. Han sakerstaller att
information om att det da blir forbjudet att flyga utanfor sektorn
satts upp pa startplatserna bade pa Tandadalen och pa Hundfjillet.

SKARMFLYGSEKTOR
611038N0125753E
611058N0130049E
611103N0130125E
611036N0130227E

610946N0130151E
610902N0130022E
611038N0125753E
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DE MEST POPULARA SKARMFLYGSTALLENA | SALEN
Ski and Sky har avtalat med SkiStar/Sdlen om startplatser och
landningar. Alla skarmflygare med minst P1-licens far flyga sjalv-
standigt har. Studenter &r vdlkomna tillsammans med instruktor
och studenter med bergsbehorighet dr valkomna tillsammans med
instruktor eller utbildningsassistent. Gastande skolor &r givetvis
valkomna att utbilda hér, kontakta Ski and Sky innan ni kommer
upp sa samordnar vi vara aktiviteter.




TANDADALEN, HANGET

Pa Tandadalen flyger vi enbart skarm och miniglider.

Har ar det inte tillatet att flyga speedglider.

Vindriktningar: V, SV och NV

Maxhdjd: Vintertid 300 meter 6ver starten

Fallhdjd: 220 meter

Start: Vid toppen av pisten Hanget.

Landning: Topplandning eller pa myren nedanfér nedfarten
Hanget. Landning i pisterna och pa parkeringar &r absolut
forbjudet vintertid. Landningen pa myren ar inte jattestor och ar pa
varvintern ganska termisk, sa man behover planera sin inflygning
vél, men den ar fullt tillracklig sa det &r séllan nagra problem.

Risk: Vid NV-vind blir det venturieffekt i dalgdngen vid landningen.

HUNDFJALLET, VAGGEN

Pa Hundfjallet flyger vi skarm, miniglider och speedglider.
Vindriktningar: N och NO

Maxhdjd: Vintertid 300 meter 6ver starten

Fallhdjd: 240 meter

Start: Oster om nedfarten Vaggen vid Viggens offpistomréade
Landning: Topplandning eller pd myren nedanfor starten.
Landning i pisterna och pa parkeringar ar forbjudet vintertid, men
landningen pa Hundfjallet ar stor och enkel att landa pa.

HUNDFJALLET, SYD
Har far man inte skdrmflyga langre da omradet ligger for néra
flygplatsen.

P &

Harligt vinterhang i Tandadalen. Foto: Thomas Almbo

LINDVALLEN, SODER OM EXPRESS 303

Vindriktning: Ostlig

Start: Starten &dr ca 200 meter séder om bergstationen pa Express 303.
Landning: Endast topplandning

P3 Lindvallen kan man vintertid endast topplanda. Sommar och
host kan man landa pa parkeringen nedan fér Express 303. For att
flyga pa Lindvallen rekommenderas minst P1 och 50 timmar

OVRIG VIKTIG INFO:
Det &r extremt viktigt att man vintertid pa Tandadalen och
Hundfjéllet endast flyger inom den godkénda skarmflygsektorn!

Att landa i nedfarter ar forbjudet. Om man skall flyga over
stolliftar och centrala delar av skidorterna skall det ske med god
marginal, minst 200 meters hojd.

Under vintersasong flygs det helikopterrundturer pa Hundfjallet,
Tandadalen och Lindvallen under vissa dagar.

Kontakta Jimmy pa Arctic Air (073-723 20 39) och meddela var
och nér du tanker flyga.

AVSLUTNING

Trots dessa begransningar ar Salen helt klart ett skarmflygstalle att
rdkna med aven i fortsdttningen. Vi kommer fortsatta flyga under
hela aret. Narheten mellan lift, start och landning gor att man far
manga och effektiva vinterflyg och skdrmflygzonen racker mer &n
val for fina hangflyg pa bade Tandadalen och Hundfjéllet.

Under det grona halvaret ar det latt att hika upp for bra distans-
flyg. Eftersom flygplatsen da ar stangd, begransas flygningen
endast marginellt. Vi ser inte att flygplatsen patagligt inkraktar pa
flygupplevelsen. Det handlar mest om att man bor vara medveten
om att man numera har en begrdnsad zon under vinterhalvaret.

SJALV!

Vid varje grundkurs tjatar jag om det personliga skyddet:
hjalm, kdngor och handskar. Varfor har jag da stukad fot?
Jag har alltid kért med kéangor. Min instruktor sa sa:
det ska du bara ha - och naturligtvis ar det sa. Jag har ett
par superskona Meindl som funkat bade till vandring
och flygning. Fast helst ska man ju ha ett par riktiga
flygkdangor utan snoérhakar da linorna latt kan fastna i
dem. Men man far inte gldmma att jag dr smaldnning.

Text och foto: Mattias Rydefjéird

Kangorna har definitivt raddat mina fotter ett par ganger vid harda
landningar i dalig terrdang.

Men sa av ndgon anledning bdérjade jag strunta i att anvdnda
dem. Kanske var det for att andra inte heller gjorde det och att de
var fér varma pa sommaren och inte lika smidiga. Hur korkat som
helst! For min kollega Martin Will rakade ut for fotskada vid flygning
i gympaskor eller kanske ska man snarare kalla det fér en swoop an
flygning mot berget. Han flyger numera alltid med flygkdngor.

Efter familjesemestern pa bastkusten var flygsuget patagligt. Jag
hade fatt ett afterworkflyg pa Brunstorp redan forsta arbetsdagen.
Men det var ett gnetflyg och suget efter lite termik 6ver Huskvarna
lockade. Flygvanner som fortfarande hade semester hade skrivit i
var facebooklista Har flyger vi att de funderade pa Brunstorp vid
lunch. Hmm, perfekt tanker jag och planerar in ett lunchflyg.

Jag staller min bil vid lilla landningen och far skjuts av Peter
Fredriksson som ocksa ar dér. Peter startar forst och jag strax efter.
Vi soker av hanget men det ar bara smapuffar och inget att kurva
runt i men dr anda ett trevligt flyg.

Tiden gar fort och jag behover aka tillbaka till jobbet. Dum och
lat som jag ar véljer jag att landa i kanten pa den sadda dkern med
rag sa ar jag kommer néra bilen. Nar jag flyger in 6ver landningen
hamnar jag i ett nedsvep pa 3-4 meters hojd och nu gar det fort
ner mot marken. Forutom att man sabbar ragen ser man inte exakt

hamnar pa vansterfoten som viker sig over en sten eller en sorkhdg.
Stukningen éar ett faktum. Jag kanner direkt att vristen ar skadad, sa
jag rafsar snabbt ihop skdarmen och haltar till kanten pa faltet. Dar tar
jag fram min fina julklapp fran féorbundet och lindar den 6mma foten.

Nu kommer ndsta smartsamma insikt. Att jag ar en idiot som
struntat i kdngorna eftersom det kan dventyra kommande veckas
laxfiske i Norge. Hur ska jag nu kunna vada ut i dlven pa hala stenar
med en stukad fot?!

Pakvallenblirvarkenvérreochjagringer 1177.Narsjukskoterskan
far reda pa vad som har hant tycker hon absolut att ndgon bor
titta pa det.

-Du, sdger hon, jag ar faktiskt gift med en fére detta skarmflygare
och det dar behéver du fa rontgat.

Sa jag aker in till akuten och far tilloringa sex timmar dar for att fa
veta attinget ar brutet. Det sista lakaren sager till mig ar att det nog
ar bra att flyga med nagot pa fotterna som ger lite stod...

Nu har jag bestamt att inte slarva mer med kdngorna, det kostar
for mycket flygtid.

Kéngor &r absolut det basta alternativet ndr man flyger, men
tycker man det ar for varmt pa sommaren ar vristskydd ett alternativ.
Sa det blev min senaste skarmflyginvestering for runt tusenlappen.
Flyg hogt och landa sékert — med riktiga kdangor!

19



— (" -

’ _ . -2 VM i Makedonien

| borjan av augusti holls VM i Krushevo i norra Makedonien. 48
nationer var representerade med totalt 150 piloter. Det blev hela
10 tasks och nastan 1000 km flugna och téavlingen var en fulltraff
nar det gdller méngd flygning, organisation och pilotniva.

Landslaget i form av Johanna Hamne, Nisse Carlsson och Patrik
Nietlisbach uppdaterade varje dag pa Facebook och har foljer en
sammanfattning av tavlingen.

Text: Landslaget

TRANINGSDAGEN Idag var det triningsdag dér organisationen gjorde
en bana pa 62,5 km dar vi fick flyga zickzack 6ver dalen. Alla svenskar kom i mal,
Nisse valde att inte ta forst turnpoint for att spara pa krafterna tills tavlingen. En
fin dag och bra uppvarmning infér imorgon. Patrik

TASK 1 Idag fick vi flyga 81 km triangel! Bast flog Patrik... tills marken kom i
vagen. Nisse och Johanna kom i mal, men var dock ganska langsamma (sarskilt
den sistnamnda).

Annars blev det lite action idag med en mid-air vilket resulterade i ett
nddskdrmskast foren av piloterna. Men som tur var blevingen skadad. Johanna

P& glid mot:TP1 med Krusevo i bakgrunden. Foto: Johanna Hamne

Tavlingspiloterna pa vag mot startcylindern en av tavli Idag har vi flugit snabbt och ar tidiga i mal!
Foto: Johanna Hamne TASK 2 Idag var det min dag. Fick en kanonstart pa runt 3500 meters hojd
och hangde med ledar-gaggeln till sista blasan dar jag backade av lite for att
Fa vara saker pa att nd mal. Fyra minuter efter forsta pilot gav en 45:e plats.

Patrik bombade tyvarr efter att hamnat for lagt 6ver ett stort sjunkomrade
med bara skog och fa landningsbara falt. Johanna landade strax fére mal dar
den makedonska marken aterigen kom i végen.

VM &r inte bara tavling, det ger ocksa méjlighet att umgds med nya och
gamla véanner med samma passion for skarmflygning.

I kvéll hade vi en superkul Nordic-middag med 6vriga deltagare fran norden.
Nisse

TASK 3 Detblev en spektakuldr dag med blixtar fran askmolnen 6ver bergen,
medan vi lekte ute i dalen. 83.6 km task, med ett tungt ben upp mot mal. Det
var mycket sjunk precis innan mal, vilket stéllde till det fér manga.

Nisse speedade sa hart i taten att selen gick sonder men samtliga svenskar
kom i mal idag. Johanna

TASK 4 Skojig dag, men nu bdrjar det bli langre banor och lite svarare. Da-
gens uppgift var 112 km lang och vi flog bade i bergen och ute pa platten. Det
tog cirka tre timmar for vinnaren att komma i mal. Alla svenskar kom i mal idag
igen. Patrik




Johanna Hamne 6ver Pelagonia-dalens félt.
Foto: Juho Komulainen

lGlada och ndjda svenskar efter att VM-tavlingen ar dver!

TASK 5 Dagens task var 99 km och gick kors och tvérs 6ver dalen. Vi hade en ganska stor
exitcylinder till start, som gav mgjlighet att ligga ganska langt ut pa platten. Foérsta TP var
norrut med rak motvind. Tungt som skammen och piloter 6verallt. Sedan tillbaka dver stan
for att tagga en gigantisk cylinder kring VO5. Cylindrarna kring denna TP var sa stora att de
gav mojlighet att justera dem lite grann, trots att toleransen ar pa 0.1%. Sedan 6ver dalen
igen till samma TP med en 60 km cylinder, déar jag och nagra andra beslot oss for att vélja en
annan vdg. Detta gav oss tydligen tio sekunder i rampljuset da vi tillfélligt ledde tavlingen
ett litet tag!

Sedan fl6g vi tillbaka 6ver till ridgen igen, fortfarande mot samma TP, men nu med en
43 km cylinder, for att sedan sticka mot den stora fabriken. Fran fabriken speedade vi mot
sodra sidan av Bitola dar vi hade en punkt uppe bland bergen innan man puttrade i mal.
Samtliga svenskar samlade i mal! Johanna

TASK 6 Idag sattes en 130 km ldang monstertask som med den ostliga vinden i prognosen
var tankt som en ridge run tur och retur till grekiska gransen foljt av ett motvindsben mot
mal. Den dventyrlige piloten kunde vélja plattlandet som normalt har béattre fart i blasorna.

Vadret hade uppenbarligen inte last prognosen for istallet fick vi 20-25km/h sydlig vind
vid Bitola. Sydvind drar med sig havsluft fran grekiska kusten som dampar den termiska
aktiviteten sa inte nog med att vi fick motvind, det blev dessutom dalig fart i blasorna.

Jag tog mig langst idag och bombade strax séder om Bitola. Marken kom ivégen for bade
Patrik och Johanna pa norra sidan. Nisse

TASK 7 Dagens uppgift var 98,2 km. Vi flog norrut for att sedan flyga efter bergen pa
Ostra sidan av dalen. Sen korsade vi dalen till vastra sidan, sen till malet mitt i dalen. Det blev
en snabb dag och jag och Johanna kom i mal medan Nisse landade lite kort. Jag dr mest
ndjd éver min low save fran 68 meter efter forsta punkten. Sjalv tyckte jag nog att detta
var den skojigaste dagen eftersom férhallanden var sa bra. Imorgon ar det vilodag. Patrik

TASK 8 Vifick oss en 65 km task idag, trots att vadret inte sag helt fantastiskt ut. Blasigt
pa start, lag molnbas och kallt som skammen. Trots detta fick vi oss ett race, och jag och
Nisse kom i mal pa klart respektabel tid!

Vi borjade med att hdnga pa den framre ridgen innan starten gick, vilket innebar att
forsoka att fa nagot som liknande starthdjd. Gruppen blev snart uppdelad mellan platten
och bergen, men gruppen i bergen évergav sin plan ganska snabbt, da platten fungerade...
nagot mindre daligt.

Det hédr var en dag som det verkade funka battre att ta lite vaghalsiga beslut och lamna
gruppen for att hitta sina egna blasor. Hur som helst, idag gjorde jag mitt basta resultat
hittills i en Cat 1 - 16e plats i mal! Johanna
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VILL DU LIGGA | FRAMKANT?

TASK 9 Idag tyckte jag att det var stdkigt i luften. Bergskam- Avenf[‘yrscepter séljer det allra senaste i utvecklingen fran
men vi startade pa 14g garanterat i I4. Nisse och jag nadde mal de storsta tillverkarna, t.ex AirDesign, Skywalk, BGD och

pa bra resultat men Johanna bombade tyvérr. Bara en dag kvar UP Kontakta oss sa ordrTar"w ett br&.‘. pns pa din nya Skafm/
S T X skarmpaket och hjdlper dig dven att sdlja din gamla utrustning!
och det ser ut som vi far tio av tio mojliga tavlingsdagar. Igar

hade vi nog basta lagresultatet med en sjunde plats! Manga SKARM'FLYGRESOR

duktigac nationer hamnad'e bakom oss och Johanna tog en 14:¢ Storst och bést pa skarmflygresor till vérldens alla horn.
plats pd en VM-dag. Patrik Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.

sA”

TASK 10 Sista tasken var ingen succé for laget utan bara jag www.aventyrscenter.se
tog mig i mal i mitten av féltet. Dagen var bitvis ganska turbu-
lent och det var KALLT att ligga i molnbas pa ndstan 3000 meter
och vanta pa starten. Pa kvallen arrangerades ett informellt pilot

. —— - AVeNTYR

% = : SA HAR KAN EN VANLIG TAVLINGSDAG SE UT
—‘=E.—l- for en landslagsledare/pilots under ett valorganiserat VM/EM:
Johanna Hamne kommer in for landning.
Foto: Juho Komulainen ; 6:45 Upp och hoppal -
Hygienbestyr och genomgang av utrustningen inforfor dagen. Murhammarv. 15 i Kareby mm:a SKYWALK
; Tel 0303 - 22 26 28 opr= - 30T
Starten dar det syns att organisatoren ar Gin-dealer. ) A s i A i - 8:00 Frukost 8 bt WA FLYIEDCOR
Foto: Johanna Hamne : & R e St FEEL T = . x Men forst den ldanga promenaden uppfor backen till HQ/Hotel
' ; Montana Palace.

8:30 Team leader briefing
Har gar man igenom och rostar for eventuella andringar i
regelverket infor tavlingen. Bland annat om vilodagen skall
flyttas till dag atta istallet for den vanliga dag sju beroende pa
vader och hur trotta piloterna ar. De mindre trevliga bitarna ar att
ga igenom regelbrott och eventuella varningar/bestraffningar
genom poangavdrag.
9:45 Bussen gar
Transport till startplatsen med féljande forberedelser av
utrustning.
11:00 Briefing
Dagens vader och task presenteras. Meet director gar igenom
. Fh s __ nya nodvandiga punkter for tavlingen, eventuella varningar/ = _
Briefing infor task 4. Foto: Nisse GSFIsso’iﬁ : bestraffningar och annat som har med téavlingen att gora. p— - : g
: - 12:00 Startfonstret 5ppnar Pro—Des:lgn Scout
Kallt pa starten och landslagsfleecen kom till ; 13:15 Starten gar =
vél anvandning. Foto: Johanna Hamne { = Piloterna har nu eftermiddagen pa sig att forsoka ta sig i mal. Var nya lackra hogpresterande EN-B!
18:30 Retrieve tillbaka till HQ Fantastisk kansla, prestanda & precision
20:30 Aterstillning av mat- och vdtskebalansen
21:00 Skribenten ar tillbaka pa rummet.
Jag ér jattetrott och vill egentligen bara sova men vad gér man
inte for att fa fem sekunder av berdmmelse pa Facebook!
Det ar ett halvtidsjobb att tavla pa elitniva och redan efter en
knapp veckas tavlande ar man mor i bade kropp och sinne!
Vann gjorde Joachim Oberhauser fran Italien och béste svensk lcaro |/ Pro-Design | Flymaster | MaviTer

Flytec | Syride
blev jag sjdlv pd 69:e plats. Damklassen vanns av fransyskan Volirium | Hanwag | Crispi | Velodrom | Charly Produkte
Meryl Delferriere och Johanna hamnade pa tolfte plats. Bésta Weatherflow | SPOT | SkyBean

nation delades mellan Frankrike och Italien med Sverige pa 30:e T~ o ';‘?-,—,
. ! TR
plats. Nisse ”“EEE@ www.rpmsport.net
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AGER:
ORDISKA

I bérjan av september hélls NM och SM i Ager, Spanien.
Arrangor for aret var Sverige, och tavlingen holls av
Nicky Moss och FlyAger. Sist Nordiska holls har vari 2012
och da var det manga som kastade nédskarm...

Denna gang var det dock fa incidenter under tavlings-
veckan, men det som hande beskrivs i detalj nedan.

Text och foto: Johanna Hamne

Ager ligger vackert beldget vid foten av Pyrenéerna, cirka tva
timmars bilfard fran Barcelona. Vadret i slutet av sommaren &r
stabilt och bra for flygning, dock &r termiken nara ridgen stark vid
vissa forhallanden. Starten ligger pa runt 1450 meters hojd med lite
Over tusen meters fallhojd ner till dalgédngen.

ASTERSKAPEN ’)

Under hela Nordiska hade vi helt magisk tur med vadret, samtliga
dagar var flygbara och vi hade fem tasks i tavlingen. Det blev
varierande flygning med allt ifran plattlandsflygning till att ligga
och flyga lagt och snabbt pa ridgen. Sammanlagt 150 piloter var
med pa Nordic Open och pilotnivan var hog.

Nordiska masterskapen vanns av finlandaren Jouni Makkonen
fore norrmannen Kjell-Harald Nesengmo och med dansken Thomas
Juel Christensen pa tredje plats. Pa damsidan vann jag Johanna
Hamne ett svenskt guld med norskan Mari-Anne Aanes pa andra
plats och finlandskan Helina Nieminen pa tredje. Sports class vanns
av Gunnar Saebu fran Norge foljd av Antti Tuuti pa andra plats och
Love Lundgren ordnade ett svenskt brons.

Organisator Nicky Moss fyller i uppgifterna infor
Nordiska masterskapens andra task.
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VAD HAR VI LART 0SS UNDER VECKAN SOM

VI INTE SKA GORA OM?

Pa traningsdagen var det nagra norska piloter som hade satt en task
trots att vi visste att dagen skulle éverutveckla tidigt. Redan nar vi
startade var molnen i dalen bakom Ager respektabelt héga, och vi
var manga som &vergav uppgiften ratt snart dd molnen néarmade
sig lite val snabbt. Dock inte alla. Ari Sahlstrom fran Finland tyckte
ocksa att molnen sdg héga ut, men var sa nara malet att han nadde
ESS:

- Ja, vadret sdg ju at h-vete ut, men jag ténkte att jag bara skulle ta
mal och sedan landa...

Han sdgs forst flyga mot malet mot vinden och sedan komma
tillbaka — baklanges — i sin Boom11 i lite blandade konfigurationer. P&
nagot satt lyckades han till slut dimpa ner helskinnad pa en dker, men
blev draggad in i ett trad och fick tillbringa de féljande tva timmarna
at arboristaktiviteter.

Lardom: ""Jag ska bara" ar
ingen jattebra idé nar det
kollapsar ett CB i narheten.

Infér Nordiska var det ett antal piloter som hade 6ppnat planboken
och inforskaffat sprillans nya M7or fran Ozone. | manualen for den
skdarmen finns instruktioner om hur man drar stora 6ron och da pa ett
lite annorlunda satt, ndmligen genom att dra ner yttre C3. Vanligtvis
brukar man ju dra ner yttre A-linorna, det vill sdga framdelen av
oronen pa skarmen. Precis som med 6ron dragna med A-linorna ar
dettainget man ska “smyga” ner. Gor man 6ron med yttre C3 bromsas
skdarmen dessutom kraftigt om det gors for langsamt. Naturligtvis var
det precis sa som M7-piloterna gjorde och skdarmarna bojdes bakat
som bananer och bérjade flyga langsamt. "Hm, det hér ser inte helt
ratt ut...1?”.

Nar man sedan slapper upp C3 snabbt sa skjuter tipparna pa
skarmen framat kraftigt och utan input sa blir det latt bade raka och
lite kaos. For vissa resulterade det i kaskad och nédskdarmskast med
fraktur.

Lardom: Det racker inte alltid
med att enbart lasa manualen
utan kravs aven lite sunt fornuft
innan man testar sin nya skarm.

Mladen 6ver ridgen, Cellers och Embalse de
los Terradets kan skymtas i bakgrunden.

Pal balanserar pa den 6vre starten
efter topplandning pa ett kvallsflyg.




Over mal efter sista tasken.
Sjon heter Embassament de Sant Antoni.

N&r du ar ute pa skarmflygresa, dricker en del alkohol och
dker och festar i en annan by med lokalbefolkningen, sa kan
det vara klokt att inte visa allt for stort intresse for de lokala
skonheterna. Det kan ju raka vara nagon hetlevrad spanjors
flickvan eller syster. Da kan det latt bli lite dalig stamning och
risken okar for att man blir omringad av en hoper griniga
spanjorer som maste blidkas med ett antal kalla 6l innan de
lugnat ner sig.

Lardom: Tank efter fore,
vissa kulturer ar extra
kansliga for flortiga nordiska
vikingar som &r pa besok...

Manga piloter pa vég in i mal under sista dagen.
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Po ramotorkurser

|6pande hela aret!
Vi skréddarsyr en utbildning som passar dig!

Under kursen kan du hyra motor av oss
Vi anvéinder MiniPlane under skolning,
endast 19,5 kg - du orkar ménga starter!

| X,
&ED> NI PLANe <1V

FHHHNEL | T

Sky Paragliders - Davinci - ltv - Advance - Miniplane - Paraijet - EOS
Icaro hjalmar - E props - Vittorazi Motors - PPG smoke - Flymaster

info@skarmflyg-osterlen.se | tel: 0706 - 51 52 08
www.skarmflyg-Gsterlen.se
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Liftning i all &ra men att forst fa vinschen ihopplockad och sedan bli
retrievad av Fredrik Lotse som dessutom har med sig kall 6l till en
torstig pilot efter en lang och varm flygdag &ar dnda snappet battre!

ftarens guide till retrieven

Att flyga ar jattekul. Att lifta tillbaka till starten blir
ibland gradden pa moset! Vart jag an har flugit har det
i princip alltid gatt att lifta. Med den stora sacken och
en glad uppsyn ar det ofta enkelt att vicka medlidande
hos de som passerar. Med en skriven skylt med vart man
ska och tydliga markérer att man inte dr en férrymd
seriemordare kan andra halvan av flygdagen bli minst
lika givande som flyget i sig. Hittills har jag hamnat i
manga intressanta samtal om bade sporten och livet
i stort. Efter ett langre biltur brukar det sluta med att
jag far lift anda tillbaka till vinschen - trots uppenbara
omvdgar. Jag har faktiskt till och med fatt lift med en
jordbruksmaskin for sadd en gang. Nastan alla ganger
har jag vantat mindre dan en halvtimme. Men just den har
dagen verkade det helt kort.

Text och foto: Lars M Falkenstrom

Jag éar sen till Saladamm eftersom bilen &r fullpackad for vidare
fard mot sommarstallet i Halmstad. Pa féltet blaser det nollvind
men vilken sida jag an star pa har jag vinden i ryggen. Efter tredje
vandningen ger jag upp och startar i backvind anda...

Som vanligt blir det gnetigt - vart har alla skona blasor anda upp
till molnbas tagit viagen? Antligen hittar jag hyfsat stig dver Sala,
fast det &r inte den vanliga husbldsan 6ver stenbrottet utan vid
silon. Men norréver vaxer ett stooort Cb och virgan hanger som ett
blott draperi 6ver Vastmanland.

Snart slacks allt ut och jag kurvar kvar i svagt molnsug for att
komma undan. Pa langt hall ser jag en blixt men har bla himmel
framfor mig.

Till slut &r det helt grétt och efter ndgra mil landar jag i Haraker.
Fran luften ser det ut som ett litet Knutby med en grupp hus runt en
storre vit byggnad. Det ar ingen ute och jag packar ihop och stéller
mig for att lifta och ser mig om. Ar det nu banjon kommer att héras?

Ingen bil stannar trots stor tumme och en skylt med texten
Saladamm. Efter en halvtimme kommer dropparna och gustfronten.

Den har kvinnan &r pa vag hem fran en
fijdllsemester och dagen innan hade hon
plockat upp fyravilsna och frusna polackeri
vildmarken och hjalpt dem komma tillbaka
till civiliserade trakter. Sa hon tianker att
hon lika garna kan plocka upp en till.

Den hér gubben far syn pa mig redan innan jag
gar ner for landning pa grund av regn utanfor
Ostervala. Han hade plockat upp en annan
skarmflygare aret innan och eftersom han &r
pensiondr gor han sig ett darende till Sala och
ger mig skjuts tillbaka till féltet.

e e
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En néstan dov tjej med grav ADHD som laser pa
lappar.Det forsta hon sdger nar jag kliverinibilen ar
att hennes mamma skulle bli skitforbannad om hon
plockade upp liftare. “Men jag ténkte att inte kan
du vél ga sarskilt langt med den dér stora sacken!?”
Hon ar pa vag for att traffa sin kille i Vasterfarnebo,
men skjutsar mig hela viagen tillbaka till Sala.

En dldre man som stannar till nar hanser
mig packa skdrmen. “Jag ar pensionar
och har hur mycket tid som helst pa
dagarna. Vart vill du aka?”
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Nygift psykologpar. De ser mig sta vid vdagen
medan de fikar och eftersom de har en nyfodd
i bilen diskuterar de faktiskt risken om jag kan
vara en seriemordare. Men sedan gar hon fram
till mig och fragar vart jag ska. Val inne i bilen
visar det sig att mannen fatt ett tandemflyg i
fodelsedagspresent och darmed ar samtalsamnet
under bilfarden mot Sala givet.

Chilimannen som forst kastade ut mig och
sedan plockade upp mig visar sig vara en
mycket trevlig norrman. Han skjutsar mig
hela vdgen tillbaka till faltet.

Med sju kilometer kvar till Saladamm stannar
denna glada PM-pilot ndr han ser sdcken.
Han &r egentligen pa vag for att fiska men
vander och cyklar hem och hamtar bilen for att
skjutsa ut mig den sista biten till Saladamm.
Det ar haftigt att tillh6ra den internationella
skdarmflygarfamiljen!

Da ser jag en aldre kvinna ute pa sin terrass och lite ovantat bjuder
hon in mig att sitta i hennes hammock undan regnet. Hon ser trott
ut, med stora morka ringar runt 6gonen och har en extremt smal
och knotig kropp. Lite tveksamt fragar hon om jag vill ha en kopp
kaffe eller nagot i vdantan pa att hennes man ska komma tillbaka.
Hon tror att han nog kan ge mig skjuts — dtminstone en bit. Det
skulle bara droja nagra minuter. Sa jag tackar ja till lite vatten efter
en lang och kvalmig dag.

Snart kommer mannen hem och jag hoér plétsligt en upprord
ordvéxling genom den 6ppna balkongdorren. Efter en kort stund
tystnar samtalet och ut genom balkongddrren kliver en man
med snabba steg. Han &r kladd i undertréja och jeans och pa
hégerarmen har han en marklig tatuering. Han pekar pa mig och
ber mig avldagsna mig snarast. Inte hotfullt men véldigt bestamt.
Jag ursdktar mig snabbt med att det var hans fru som bjudit in mig
eftersom det borjat regnat. Han rycker at sig glaset med vattnet
som star pa bordet och rosten ar vass:

- Det begriper du vl sjélv att man inte kan ta in framlingar fran
vdgen in i huset! Jag vill att du gar hérifran. Nu!

Utan motstand reser jag mig upp, slanger upp sacken pa
ryggen i en enda rorelse, greppar cockpiten och gar igenom den
lilla tradgarden full av chiliplantor ut till grinden och stanger den
bakom mig.

Regnet fortsétter att strila och ingen bil vill stanna utan de flesta
gasar pa nar de ser mig. Da ger jag upp och tar pa mig siacken igen
och borjar ga. Min resa vidare till sommarstéllet och familjen skulle
nog bli avsevart forsenad...

Jag hinner inte mer dn nagon kilometer innan en blad Volvo
bromsar in. Det ar gubben med tatueringen igen och nu ar han
extremt 6dmjuk och ber tusen gdnger om ursakt for sitt bryska och
otrevliga bemétande.

- Du vet, det har varit sa manga inbrott harute och en massa
polacker och ryssar som tar allt som &r I6st. A ingen tar upp liftare
hér ute &nda. Bara sa du vet. Vart vill du aka?

Gubben visar sig snabbt vara mycket trevlig och berattar sitt livs
historia om hans chiliodlingar som han delvis livnar sig pa, hur han
brukar hjélpa sin bror som &r begravningsentreprenér i Heby och om
hans dotter som ér fallskarmshopparinstruktor i Australien. Det &r nar
hans fru beréattar att jag ar en nylandad skarmflygare som han gér en
fetpudel. Nu vill han vet allt om hur man flyger skdrm och hur man
vinschar. Framforallt vill han visa sin dotter hur skarmflygning gar till.

Han skjutsar mig hela vagen tillbaka till Saladamm. Dar upptacker
jag till min stora gladje att grannen till faltet, som brukar kolla pa nar
jag flyger, har tackt 6ver grejerna med plast som skydd for regnet.
Vanligtvis brukar jag ha batteri och elektronik inne i bilen men det
gick inte den har gdangen med all semesterpackning.

Det &r tydligen manga i krokarna som tycker det &r lite kul nér jag
kommer och vinschar i en annars ganska handelsefattig landsbygd
med manga pensionarer.

Har star nu tre fore detta framlingar och pratar och skrattar och
fran att ha varit en ovanligt knolig flygdag blir det en dag jag sent
kommer att gldmma.

Nu &r jag och chilimannen vanner pa Facebook och han har lovat
att skicka nagra medelstarka chilis for provsmakning.

Att fa lift bygger en hel del pa tur och lite psykologi. Forst galler
att landa i bebodda trakter. Sedan galler det att fa 6gonkontakt
med bilisterna och placera sig sa att de har tid att 6vervdga tanken
pa om det ar vart besvéret att plocka upp dig. Nar ndgon val har
stannat handlar det mer om smidighet och social kompetens for att
komma tillbaka sa néra till starten som mojligt. Har ar nagra tips:

_& Landa néra storre vdagar dar du ser att det finns hus,
bilar och manniskor.

.= Tjoailuften nédr du ar pa vag att bomba for att fa folk
att se dig.

- Vinka och visa att du har landat OK.

_ Ta av solglaségonen och initiera ett samtal "Ar det
OK att jag packar skarmen pa din grasmatta?”

.. Tala om att du behover transport “Gar det nagra
bussar har ute?

_= Forklara att du vill till centralorten istéllet for exakt
dit du ska. “Vet du nan som ska at det hallet?” Ibland
far man atminstone lift halvvags.

_ Omduinte ser nagra manniskor sa dr det bara ut med
tummen. Sta pa en plats dar du syns pa langt hall och
dér det finns mojlighet att bromsa in.

_: Forsok fa ogonkontakt med bilisterna. Dra pa ett
stort leende men med behévande uppsyn.

_ En klassiker ar att landa vid en bensinstation och
borja prata med nan som tankar eller att sta vid en
vagkorsning dér bilister maste stanna.

.= Val inne i bilen galler det att fa igang ett intressant
samtal och bjuda pa sig sjalv. Upplagget ar att du
ska gora deras trakiga vardag intressantare sa att de
vill kora dig dit du vill. | de flesta fall gar det béttre
an bra! Manga tycker det ar sa kul och ovdntad
upplevelse att plocka upp en skidrmflygare att de
gladeligen kor omvagar bara for att kunna hjalpa till.
Ingen har nagonsin bett om erséattning.
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Posttidning

Returadress

Svenska Skarmflygarforbundet
0dd Fellowsvigen 38

127 32 Skédrholmen

Calypso Lightweigt EN B Fusion, EN C
Bonanza 2 Pure XCEN C Spectra CCC
Leopard High performance EN D

Genie Lite 3 Light XC harness

Gingo Airlite 4 Intermedia light airbag harness Viola EN A/D

Verso 3 Light reversibel harness Tenor Light EN B
Yeti UL Planar rescue Maestro Xalps EN B

Nyheter Woody Valley
Nova Mentor 6, Light EN B GTO Light Comfort lightness harness
Doubleskin EN-A
Ventus Uncomplicated all-round harness

www.skyadventures.se

Nyheter fran Supair

Leaf 2 EN B

Skypper 2 Comfort precision harness
Altirando Lite Lightness comfort harness
Delight 3 Light optimized harness

Besok Sveriges skarmflygbutik i Kdseberga och kdnn och kidm pa prylar, ta en kaffe och snacka skdrmflyg

200 meter fran starten. Oppet vardagar 9-14. Vi sdljer Gin-Nova-Phi-Supair-Flow-Gradient-Neo-Levelwings-
WoodyValley-Airconception-Skybean-Flymaster-Charly-Beamer-Amykkemer a d Ue n b U P e S




